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1. CELZAKRES OPRACOWANIA

Celem powyzszego opracowania jest okreslenie gtownych zatozern rozwoju struktury funkcjonalno-

przestrzennej terendw $rddmiejskich oraz identyfikacja obszarow wymagajacych przeksztatcen, w tym

przeznaczonych do rewitalizacji, czego efektem bedzie zagospodarowanie terenéw $rédmiejskich w sposéb

odpowiadajacy wspdtczesnym potrzebom spotecznym i gospodarczym, w nawigzaniu do uwarunkowan

kulturowych i przyrodniczo-krajobrazowych.

Gwarancjg sprawnego funkcjonowania terenéw srdédmiejskich jest prawidtowa struktura funkcjonalna, uksztat-

towana poprzez wzajemne usytuowanie stref zamieszkania - pracy - wypoczynku mieszkafncéw, powigzanych

elementami infrastruktury transportowej i technicznej. Okre$lenie kierunkdw przeksztatcen i zakresu zmian

w strukturze funkcjonalno-przestrzennej terenéw $rdédmiejskich powinno wpltyna¢ i zainicjowaé szereg

procesow rozwojowych, umozliwiajacych:

= racjonalne i ekonomiczne gospodarowanie gruntami stanowigcymi wtasno$¢ gminy,

= realizacje nowych inwestycji podnoszacych range miasta, wptywajacych na tworzenie jego atrakcyjnego
wizerunku,

= okre$lenie zasad lokalizacji i obstugi terendéw koncentracji ustug,

= ograniczenie lub wyeliminowanie ucigzliwosci i konfliktéw zaistniatych na obszarze o tak duzej intensyw-
nosci zagospodarowania,

=  poprawe jakosci zycia mieszkaricow w nawigzaniu do aktualnych potrzeb i obowigzujacych standardow.

Granicami opracowania objeto obszar Srédmiescia, Bocianowa, czesci Okola (w rejonie Ronda Grunwaldz-
kiego) oraz cze$¢ Babiej Wsi (w rejonie Ronda Kujawskiego), stanowigcy tzw. strefe $rodmiejska. Obszar
o powierzchni 542 ha, obejmuje tereny ograniczone ulicami Kamienng, Artyleryjska, Zygmunta Augusta,
Czarng Droga, Nakielska, Kruszwicka, obszarami skarpy potozonymi powyzej ul. Grudzigdzkiej, Waty Jagiel-
loAskie i Torunskiej oraz ulicami Oginskiego i Sutkowskiego.

Jest to centralna czeS¢ miasta, historycznie uksztattowana w wyniku rozwoju miasta, ktorej wizerunek prze-
strzenny jest konsekwencjg wielu proceséw spotecznych, gospodarczych i politycznych, jednorodna pod
wzgledem intensywnosci zagospodarowania, ze zwartg zabudowg 0 znaczacym udziale budynkéw warto-
Sciowych historycznie, stanowigca obszar koncentracji funkcji ustugowych i administracyjnych o znaczeniu
ogolnomiejskim i regionalnym.

Opracowanie to jako dokument o charakterze nieobligatoryjnym, opiera sig na wytycznych zawartych w pro-
jekcie Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego miasta Bydgoszczy. Stanowi
materiat dyskusyjny, obrazujgcy w sposdb kompleksowy niezbedne zmiany struktury funkcjonalno-
przestrzennej catego obszaru strefy Srodmiejskiej, umozliwiajace podniesienie atrakcyjnosci tej czesci miasta.

2. GLOWNE ZALOZENIA ROZWOJU PRZESTRZENNEGO

,Propozycije zatozen rozwoju przestrzennego Srédmiescia” sq opracowaniem, w ktorym szczegdtowo prze-

analizowano uwarunkowania funkcjonalne i przestrzenne majace wptyw na sposéb zagospodarowania tere-

noéw i zaproponowano rozwigzania, stanowigce szanse dla:

= rozwoju Srédmiescia jako gtéwnego i wiodacego oérodka ustugowego miasta,

= ozywienia terenu Srédmiescia poprzez wzbogacenie i przenikanie sie funkcji o réznym charakterze,
wspatistniejacych we wzajemnych powigzaniach i proporcjach,

= wzbogacenie zdefiniowanych wartosci kulturowych istniejgcego zagospodarowania i poprawy warunkdw
funkcjonowania obszaru.

W zatozeniach oméwiono m.in. planowane przeksztatcenia uktadu drogowego i polityke parkingowa, wskaza-

no tereny problemowe, wymagajace rewitalizacji i zmiany funkciji, wskazano tereny inwestycyjne, dogodne dla

lokalizacji nowej zabudowy. Opracowanie to zawiera szereg analiz odnoszacych sie do réznych aspektow

zagospodarowania terenu, uzasadniajacych przyjete zatozenia w zakresie ksztattowania przestrzeni $rod-

miejskiej i jej dalszego rozwoju.
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W strukturze funkcjonalno-przestrzennej Srodmie-
scia wyodrebnia sie trzy strefy funkcjonalne zréznico-
wane po wzgledem przeznaczenia i intensywnosci
zagospodarowania.

Strefa centralna obejmuje swym zasiegiem Stare Miasto
oraz obszary identyfikowane przez mieszkancow jako
centrum Bydgoszczy, stanowigce obszar koncentracii
ustug centrotwérczych z uzupetniajaca funkcjg mieszka-
niowa.

Okalajace centrum tereny zwartej zabudowy kwartatowe;j
stanowig gtoéwnie obszary ustug ogolnomiejskich i wyso-
kiej intensywnosci zabudowy mieszkaniowej wieloro-
dzinnej.

Wptyw na wyksztatcenie czytelnego uktadu funkcjonalno-
przestrzennego Srédmiescia ma pierscieniowy ukltad
komunikacyjny, ktory tworza:

mata obwodnica, tzw. maty ring bezposrednio otaczajacy
centrum i duza obwodnica, tzw. wielki ring - obejmujacy
cate Srodmiescie. Uktad obwodnicowy spinajg ulice lokalne
i dojazdowe o odmiennym charakterze, zaleznym od ich
lokalizacji, przebiegu i specyfiki otaczajacego zagospoda-
rowania terenow.

W celu zapewnienia dogodnych warunkéw funkcjonowania
centrum Srédmiescia jako o$rodka ustugowo - handlowego
o walorach prestizowych konieczne jest zapewnienie ob-
stugi komunikacyjnej terenéw, w tym dogodnych warunkéw
parkowania w obiektach kubaturowych i podziemnych
usytuowanych w rejonie obwodnic.

W Scistym centrum miasta, w miejscach preferowanych
dla lokalizacji ciagéw pieszych i nagromadzenia prestizo-
wych obiektéw i przestrzeni o charakterze publicznym
zaklada sie ograniczenie ruchu samochodowego na rzecz
komunikacji  zbiorowej poprzez limitowanie dostepu.

Uktad urbanistyczny Srédmiescia dopetnia zielen jako
element podnoszacy atrakcyjno$¢ i range terenéw oraz
sprzyjajacy tworzeniu dogodnych warunkéw zamieszkania,
pracy i wypoczynku.

Warunkiem prawidiowego funkcjonowania terenéw zieleni
jest zapewnienie ich ciggtosci poprzez wyksztatcenie spoj-
nego systemu, uksztattowanego w formie:

- uktadu pierscieniowego, tj. z zielenig towarzyszaca komu-
nikacji i nadrzecznym bulwarom miejskim, oraz

- publicznych parkéw i skweréw o znaczeniu ogélnomiej-
skim, potaczonych ze soba ciggami pieszymi, zadrzewio-
nymi alejami i $ciezkami rowerowymi, itp.

System zieleni w Srédmieéciu dopetnia zadrzewiona
Skarpa Potudniowa, petnigca funkcje ciagu spacerowego,
z ktérego rozcigga sie atrakcyjny widok na Stare Miasto
i okoliczng zabudowe.
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W opracowaniu zdefiniowano najwazniejsze elementy
uktadu urbanistycznego, powigzane systemem ciagow
pieszych i przestrzeni publicznych.

Gtéwne zatozenia w zakresie ksztattowania przestrzeni
Srédmiescia dotycza utrzymania ulicy Gdanskiej jako
S QO gtownej osi kompozycyjnej strefy centralnej, ktéra ma swoj

poczatek na Rynku Starego Miasta, przebiegajac przez
najbardziej prezentacyjng czesé miasta, taczy go z LPKiW
w Myslecinku, stanowigcym teren wypoczynku i rekreacji
Bydgoszczan. Ulica Gdanska daje poczatek wielu ciggom
pieszym, na ktére nanizane sa place miejskie, stanowigce
jeden z wiekszych waloréw przestrzennych miasta.

Opracowanie zaktada uczytelnienie uktadu urbanistyczne-
go miasta poprzez podkreslenie formy urbanistyczno -

% . architektonicznej placow, ulic i innych przestrzeni publicz-
nych.

3. SLOWNICZEK POJEG

strefa $rodmiejska - obszar Srodmiescia, Bocianowa, czesci Okola (w rejonie Ronda Grunwaldzkiego) oraz
czes$¢ Babiej Wsi (w rejonie Ronda Kujawskiego), obejmuje tereny ograniczone ulicami Kamienna, Artyleryj-
ska, Zygmunta Augusta, Czarng Droga, Nakielska, Kruszwicka, obszarami skarpy potozonymi powyzej ul.
Grudzigdzkiej, Waty Jagiellonskie i Torunskiej oraz ulicami Ogifiskiego i Sutkowskiego.

centrum miasta — obszar usytuowany w strefie Srodmiejskiej, na przestrzennie wyodrebnionym obszarze,
stanowigcy gtowny i wiodacy obszar koncentracji funkcji administracyjno-ustugowych o unikatowym charakte-
rze, z reprezentacyjnymi obiektami uzyteczno$ci publicznej, instytucjami kulturalnymi, naukowymi, finanso-
wymi itp., ograniczony ulicami: Warszawska, Sobieskiego, Hetmanska, Swietojariska, Al. Mickiewicza, Al.
Ossolinskich, Piotrowskiego, Babia Wie$, Toruriska, Waty Jagielloriskie, Poznariska, Swietej Trojcy, Krélowej
Jadwigi oraz bulwarami nadrzecznymi.

strefa ,A” petnej ochrony konserwatorskiej — strefa obejmujaca obszar Starego Miasta i Srédmiescia,
ograniczony ulicami Focha, Jagiellofiska, Urocza, Babia Wies, Watami Jagiellonskimi, Grudzigdzka i Krusz-
wicka oraz Stary Kanat Bydgoski wraz z obszarami przylegtymi, na ktérym elementy historycznego uktadu
przestrzennego miasta tzn. rozplanowanie, zabudowa oraz zwigzany z nimi integralnie teren i krajobraz za-
chowaty sie w wysokim stopniu i sg przeznaczone do bezwzglednego zachowania.

maly ring - obwodnica wyznaczajaca obszar Scistego centrum, stanowigca cigg ulic: Krolowej Jadwigi, Ma-
zowieckiej — Hetmanskiej, Al. Mickiewicza, Paderewskiego, Staszica, 3-Maja, Bernardynskiej, Zbozowego
Rynku, Watéw Jagielloriskich, Grudziadzkiej, Poznanskiej, Sw. Trojcy.

wielki ring — obwodnica stanowigca ciag ulic: Granicznej wraz z mostem nad Brda, Zygmunta Augusta, Arty-
leryjskiej, Kamiennej, Sutkowskiego, Ogiriskiego, Torunskiej i Grudzigdzkie;.

rewitalizacja - dziatania o charakterze techniczno-budowlanym, wiaczajac prace remontowe, modernizacje,
konserwacje, rewaloryzacje, itp. potaczone z kompleksowymi dziataniami spotecznymi i ekonomicznymi,
ktdrych efektem jest ozywienie i rozwoj spoteczno-gospodarczy okre$lonego obszaru.

rewaloryzacja - ,przywrocenie wartosci” danego obszaru, tj. poprawa warunkéw funkcjonowania, podniesie-
nie standardu techniczno-budowlanego zabudowy, poprawa warunkéw zycia mieszkancow, wyeliminowanie
konfliktow funkcjonalnych, itp.

market / hipermarket - obiekty o monolitycznej formie architektonicznej, zwykle terenochtonne z uwagi na
lokalizacje parkingdw w poziomie terenu i znaczne gabaryty, stanowigce sklepy dyskontowe o powierzchni
sprzedazy powyzej 400m2, oferujace artykuty zywno$ciowe i niezywnosciowe w ograniczonym zakresie ofer-
ty, przy jednoczesnym zastosowaniu niskiego poziomu obstugi konsumenta i stosowaniu niskiej marzy han-
dlowej.
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domy towarowe - wielodziatowe sklepy, prowadzace sprzedaz szerokiego, uniwersalnego asortymentu towa-
row (z dopuszczeniem sprzedazy towardw zywnosciowych), uzupetniong o dziatalnos¢ ustugowo-rekreacyjng
i gastronomiczng, o kubaturze i formie architektonicznej dostosowanej do specyfiki terenu i historycznego
charakteru istniejacej warto$ciowej zabudowy Srodmiejskie;.

przestrzenie publiczne - obszary ogdlnodostepne i publiczne o szczegblnym znaczeniu w strukturze funk-
cjonalno-przestrzennej miasta, sprzyjajace nawigzywaniu kontaktow spotecznych ze wzgledu na ich potozenie
oraz cechy funkcjonalno-przestrzenne, do ktérych mozna zaliczy¢ tereny zieleni miejskiej , tereny sportu i
rekreacji , place miejskie, ulice i ciagi piesze, obiekty uzytecznosci publiczne;.

Il. ANALIZA STANU ISTNIEJACEGO

4. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA STANU ZAGOSPODAROWANIA

Wizualna atrakcyjnosé i charakter Bydgoszczy najczesciej utozsamiany jest z terenem Srodmiescia i Starego

Miasta, poniewaz stanowi on najbardziej identyfikowang i znang cze$¢ naszego miasta. Jest to obszar lokali-
zacji najbardziej reprezentacyjnych obiektéw o duzej wartosci historycznej, w tym gmachéw uzyteczno$ci
publicznej i instytucji kulturalnych, stanowigcych o prestizu miasta.

Charakterystyczng cechg istniejacego zagospodarowania jest duza intensywnos¢ zabudowy, przy znacznym
przemieszaniu funkciji i wzajemnym oddziatywaniu, czesto konfliktogennym.

Obszar Srédmiescia jest terenem koncentragji réznorodnych funkcji o znaczeniu ogdlnomiejskim z wyrazng,
przewaga funkcji ustugowych z zakresu administraciji lokalnej i rzadowej, kultury, handlu, turystyki i hotelar-
stwa, gastronomii a takze rzemiosta, drobnej wytworczosci i nawet przemystu. Znaczacy udziat stanowi
zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna. Spuscizng historyczng jest stosunkowo duzy udziat zabudowy po-
produkcyjnej.

Role gtéwnych ciagéw ustugowo-handlowych petnig ulice Gdariska, Dworcowa, Sniadeckich i Dluga. Wiele
sasiadujacych ulic, rownie korzystnie potozonych w strefie srédmiejskiej, nie petni juz tak znaczacej rol,
poniewaz nie stanowig w praktyce atrakcyjnej lokalizacji dla funkcji ustugowo-handlowych. Ostatnie lata
pokazuja, ze maleje znaczenie Srodmieécia i centrum jako gléwnego osrodka handlowo-ustugowego
w miescie. Atrakcyjnosé¢ nowych centrow handlowych jako obiektéw dostepnych, nowoczesnych i przyjaznych
dla klientéw staje sie powazng konkurencjg dla tradycyjnego handlu w centrum miasta.

Z powodu duzej intensywno$ci zabudowy z udziatem funkcji ustugowych i rozproszonych obiektéw handlu

hurtowego, drobnej wytworczosci i zaktadéw produkcyjnych jest to obszar wystepowania wielu konfliktow

wynikajacych z:

= sgsiedztwa réznorodnych funkciji, czesto z soba kolidujacych,

= koniecznosci ochrony wartosci historycznych, przy nie ograniczaniu dalszego rozwoju zgodnie z wspot-
czesnymi potrzebami,

= zroznicowania jakosci przestrzeni, w tym standardu zabudowy,

= utrudnienn komunikacyjnych zwigzanych z deficytem miejsc parkingowych i ograniczong, przepustowo-
Scig ulic.

Jednoczes$nie wiele terenow pozostaje niezagospodarowanych lub uzytkowanych w sposob nieracjonalny
wobec rangi i potencjalu miejsca. Dotyczy to zaréwno terenéw dotad niezabudowanych jak i tych,
ktérych dotychczasowe uzytkowanie przestalo odpowiada¢ wspotczesnym potrzebom spotecznym.
Przyktadem tego sg obszary stanowigce dysonans przestrzenny w krajobrazie miasta, pozbawione fadu
przestrzennego, jak otoczenie Opery Nova, rejon dworca kolejowego, Plac KoScieleckich, tereny przy ul. Pod
Blankami czy tereny poprzemystowe.

Srédmiescie jest obszarem wielu kontrastéw ze wzgledu na wartosé architektoniczng i estetyczng zlokalizo-
wanych obiektéw. Na tle uksztattowanych kwartatéw zabudowy ustugowo-mieszkaniowej wyrézniajq sie ze-
spoty urbanistyczne charakteryzujace sie duzg warto$cig urbanistyczno-architektoniczna, wsrod ktdrych nale-
zy wymieni¢ Stare Miasto, zabudowe w rejonie Al. Mickiewicza, Cieszkowskiego, Placu Weysenhoffa, wokot
Skweru  Turwida, w rejonie Bazyliki czy tzw. ,dzielnice muzyczng”. Przeciwienstwem tych najatrakcyjniej-
szych rejondw Srodmiescia sq tereny potozone po zachodniej stronie ulicy Gdanskiej, obejmujace obszar
Bocianowa, rejon dworca kolejowego, tereny przy ul. Zduny i Podolskiej, a takze cze$¢ Okola i Babiej Wsi.
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Zlokalizowana tam zabudowa czesto charakteryzuje si¢ nizszym standardem architektonicznym i ztym sta-
nem technicznym, wywotanym starzeniem sie substancji budowlanej przy niewtasciwym uzytkowaniu obiek-
téw i niskich naktadach na cele remontowe.

Prawidtowo$¢ ta znajduje réwniez odzwierciedlenie w zagospodarowaniu terendw zielenig. Wszystkie $réd-
miejskie parki, wylaczajac tereny potozone nad rzekg Brda i Starym Kanatem, znajdujg si¢ we wschodniej
czesci Srodmiescia. Jedynymi enklawami zieleni w strukturze przestrzennej zachodniej cze$ci Srédmiescia sg
niewielkie skwery usytuowane przy Placu Piastowskim, Placu Chetmifskim, w rejonie ul. Warszawskiej-
Fredry-Bocianowo oraz nieliczne zadrzewienia ulic.

m obszary zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej

STRUKTURA FUNKCJONALNA m obszary zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej

W obszary zabudowy ustugowo-
handlowe;j

@ obszary zabudowy

35 administracyjnej

O obszary i obiekty kultury i kultu
30 religijnego

5 O obiekty zdrowia

” O obszary i obiekty nauki

20
% | Otereny zieleni

m obszary i obiekty sportu i
10 rekreaciji
O obszary zabudowy
3275 produkcyjnej
2 ﬁ O obszary i obiekty zwigzane z
- 0 komunikacja
] m obszary i obiekty kolejowe

m obszary i obiekty zwigzane z

infrastrukturg techniczng
m obszary i obiekty wojskowe

O wody powierzchniowe

Powaznym problemem funkcjonowania Srédmiescia jako centralnej czesci miasta, jest obstuga komunikacyj-
na. Ucigzliwo$ci wynikajq z ograniczonej przepustowosci historycznego uktadu drogowego, deficytu miejsc
parkingowych, niedostosowania do rzeczywistych potrzeb funkcjonowania systemu komunikacji zbiorowej,
niedostatecznej segregaciji ruchu pieszego i kotlowego. Dodatkowym problemem jest brak obwodnic $roédmiej-
skich, ktdre umozliwityby ukierunkowanie ruchu kotowego, ograniczenie lub wyeliminowanie ruchu samocho-
dowego w centralnej czeSci miasta.

Uksztattowanie istniejacej struktury funkcjonalnej terenéw potozonych w strefie Srddmiejskiej zobrazowano na
mapie nr 6 pn. ,STRUKTURA FUNKCJONALNA”.

5. STRUKTURA WLASNOSCI

Struktura wtasnosci nieruchomosci gruntowych w strefie Srodmiejskiej jest bardzo zréznicowana. Najwiekszy
udziat procentowy zajmujg grunty gminne (38%), na ktdre sktadajq sie przede wszystkim tereny komunikacji
(drogi, parkingi, torowiska tramwajowe), oraz tereny zieleni publicznej i sportowo-rekreacyjne (parki, skwery,
zielen przydrozna, obiekty sportowe). Wiasno$¢ gminy stanowig takze nieruchomoséci zabudowane obiektami
uzytecznosci publicznej (urzedy miasta, szkoty) oraz dziatki zabudowane obiektami mieszkaniowymi lub ustu-
gowo-mieszkaniowymi, ktore sgq w zarzadzie Administracji Doméw Miejskich.
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Duzy procent zajmujg, nieruchomosci bedace we wtadaniu oséb fizycznych (19%). Sa to przewaznie grunty,
na ktorych zlokalizowana jest zabudowa mieszkaniowo-ustugowa. Szczegdtowo strukture wiasnosci
przedstawia ponizszy wykres oraz mapa wiasnosci.

O Wtiasnosc Skarbu Panstwa

STRUKTURA WLASNOSCI

O Wrtasnos¢ Skarbu Panstwa oddana w
uzytkowanie wieczyste

O Wrtasnos¢ jednoosobowych spétek
Skarbu Panstwa, przedsiebiorstw
panstwowych

O Wiasnos¢ gminy

OWitasnos¢ gminy oddana w uzytkowanie

38 ;
wieczyste

B Wiasnos¢ jednoosobowych spétek
jednostek samorzadu

O Wiasnos¢ oséb fizycznych
o 0O Wrtasnos¢ spétdzielni

O Wrtasnos¢ Kosciotéw i zwigzkéw
wyznaniowych

B Wiasnos¢ powiatu

B Wiasnos¢ powiatu oddana w uzytkowanie
wieczyste

O Wiasnos¢ wojewddztwa
B Wtasnos$¢ wojewddztwa oddana w
uzytkowanie wieczyste

O Wrtasnos¢ spoétek prawa handlowego

Znaczaca role w strukturze wlasno$ci odgrywajg tereny Skarbu Panstwa, wigczajac przypadki wspdtwiasno$ci
z uzytkownikami wieczystymi (tacznie 27%).

W pierwszym przypadku sg to przewaznie grunty zajete przez instytucje o znaczeniu regionalnym, np. wyzsze
uczelnie, spotki zaopatrujace miasto w gaz, energie elekiryczna, jak rowniez réznego rodzaju przedsigbior-
stwa. Nieruchomosci we wtadaniu Skarbu Panstwa zajmowane sg przez instytucje o znaczeniu regionalnym
i krajowym, tj. sady, dworzec kolejowy, jednostki wojskowe oraz grunty pod wodami ptynacymi (rzeka Brda,
Kanat Bydgoski).

Pozostate formy wtasnosci gruntu nie odgrywajg dominujacej roli w strukturze wtasnosci, sg to nieruchomosci
o ,punktowej” lokalizacji w przestrzeni Srédmiescia miasta Bydgoszczy.

Stan wtasnosci nieruchomosci gruntowych potozonych w strefie Srodmiejskiej pokazano na mapie nr 7 pn.
,STRUKTURA WLASNOSCIOWA”.

WniosKki

Obszar strefy $rddmiejskiej charakteryzuje znaczne zréznicowanie struktury wtasnosci. Tereny stanowiace
wiasno$¢ gminy to przede wszystkim tereny komunikacji, zieleni publicznej oraz nieruchomosci zabudowane
obiektami mieszkaniowymi lub ustugowo-mieszkaniowymi, ktdre sg w zarzadzie ADM. Niekorzystnym zjawi-
skiem jest fakt, ze tereny inwestycyjne oraz tereny przeznaczone do przeksztatcen i rewitalizacji
W przewazajacej czesci stanowig wtasno$¢ prywatng (23%) lub sg wieczyscie uzytkowane (23%).

Propozycje zatozen rozwoju przestrzennego Srodmiescia. Mq
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6. ZARYS HISTORYCZNEGO ROZWOJU PRZESTRZENNEGO SRODMIESCIA

Najstarsze skupiska osadnicze na terenie Bydgoszczy rozwinety sie na wschdd od dzisiejszego Starego Ryn-
ku, gdzie w XII-XIII w. zlokalizowano grod, usytuowany poczatkowo na wyspie oblewanej wodami Brdy, przy
waznym trakcie handlowym wiodacym z Kujaw na Pomorze. W 1238 roku gréd bydgoski miat juz charakter
kasztelanskiej warowni przygranicznej, odgrywajac wazng, role w systemie obronnym ksiestwa kujawskiego.
W tym roku po raz pierwszy wystapita w zrédtach pisanych nazwa Budegac. Przyjmuje sig, ze zostata ona
utworzona od imienia wiasnego ,Bydgost” i oznaczata osade Bydgosta. Krdl Kazimierz Wielki 19 kwietnia
1346 r. wystawit przywilej lokacyjny dla nowego o$rodka miejskiego, ktory zatozony zostat na prawie magde-
burskim.

Proces ksztattowania sie zespotu osadniczego zakoriczyt sie w drugiej potowie XV wieku i doprowadzit do
wyraznego wyodrebnienia sie wtasciwego obszaru miasta, jego przedmies¢ (wraz z Wyspa Miyiskg i potozo-
nym na zachdd Okolem), a takze usytuowanego wyspowo zamku. Teren Bydgoszczy w wiekach $rednich
w obrebie umocnien miejskich zajmowat obszar okoto 12 - 15 ha, czyli byt typowy dla przecietnego miasta
$redniowiecznego. Wytyczono na nim rynek o wymiarach okoto 80 x 95 m, po$rodku ktérego wybudowano
potem ratusz, regularng sie¢ ulic oraz okoto 300 dziatek budowlanych zabudowanych poczatkowo drewnia-
nymi domami. Po obu stronach rzeki usytuowane zostaty spichrze.

Kolejng fazg rozwojowa Bydgoszczy byto powstanie w koricu XIV wieku oraz w ciggu XV wieku przedmiesé
uksztattowanych na terenach potozonych na péinoc, zachdd i wschdd od miasta. Najstarszym z nich byto
usytuowane od wschodu (na obszarze dawnego podgrodzia) Przedmiescie Kujawskie, na ktérym rozciggato
sie jeszcze osadnictwo przedlokacyjne. Od strony zachodniej powstato Przedmie$cie Poznanskie, a na pot-
nocy Przedmiescie Gdanskie. Najstarszym cztonem bydgoskiego Sredniowiecznego zespotu osadniczego byt
zamek, bedacy jednoczesnie jego najwiekszg i najokazalszg budowlg. Tak uksztattowana tkanka miejska
funkcjonowata niezmiennie przez kolejne lata.

Poczatek wieku XVII i pierwsza wojna ze Szwecja, to czas dalszego rozrostu miasta o kolejne przedmiescia.
W tym okresie niewiele zmienito si¢ w rozplanowaniu miasta, z tym, ze zakoriczono najprawdopodobniej
budowe miejskich obwarowan. W ich obrebie najdtuzsza i najwazniejszg arterig komunikacyjna byta ulica
Diuga (platea longa). Nad miastem nadal gérowat zamek jako siedziba starosty i jego urzeddw.

Okres rozwoju miasta przerwat ,potop” szwedzki w 1655 r. Szczegolnie duzo zniszczen przyniosta okupacja
szwedzka w 1656 r, kiedy to wysadzono zamek i mennice.

W wyniku pierwszego rozbioru Polski Bydgoszcz znalazta sie pod panowaniem pruskim. Okupant rozpoczat
systematyczne inwestowanie i urzadzanie miasta, tak pod wzgledem organizacyjnym jak i przestrzennym.
Wprowadzit tu siedziby waznych urzeddw, czynigc z miasta wazny o$rodek administracyjny i sadowniczy.
Duzy wptyw na rozwéj miasta miata budowa Kanatu Bydgoskiego w latach 1773-1774.

Od 1783 roku osrodek dzielit sie na Srédmiescie i trzy przedmiescia: Poznanskie, Toruriskie i Gdanskie. Poz-
niej wydzielono jeszcze jedno przedmiescie — Okole, potaczone w jedng cato$é z Wyspg Miyrska. Oprécz
tych przedmie$¢ dobrze rozwijaty sie Grodztwo, Chwytowo i Babia Wie$. Zabudowa przedmies¢ najczesciej
o charakterze jeszcze wiejskim skupiata sie wzdtuz drog wylotowych, zaczety takze pojawiac sie obiekty o
charakterze przemystowym. W okresie Ksiestwa Warszawskiego Bydgoszcz nadal pozostaje siedzibg waz-
nych urzedoéw. Ponowne przejecie Bydgoszczy przez Niemcow to powr6t dawnej polityki wzmacniania poten-
cjatu miasta. Okres ten to z jednej strony budowa kolejnych budynkow mieszkalnych i zaktadéw przemysto-
wych, ale i zmiana topografii sakralnej na skutek kasaty istniejacych zgromadzen zakonnych. Do potowy XIX
wieku rozebrano sredniowieczne mury miejskie.

Pierwsza ¢wier¢ XIX wieku to okres pewnej stagnacji urbanistycznej wigzacej sie min. z ktopotami finanso-
wymi miasta. Przyjmuje sie, ze do potowy XIX wieku nie nastapity powazniejsze zmiany w uktadzie prze-
strzennym Bydgoszczy, ktora oprocz terenu Sredniowiecznego miasta lokacyjnego obejmowata istniejace juz
wczesniej przedmiescia. Przetomowy zaréwno w rozwoju przestrzennym, jak i gospodarczym miasta byt rok
1851, kiedy otrzymato ono pierwsze potaczenie kolejowe oraz wcielono w jego granice administracyjne pod-
miejska gmine Bocianowo. Do 1859 roku wigczono kolejno do miasta osade Zupy, wies Nowy Dwor i Grodz-
two.

Do konca lat 70-tych XIX wieku na terenie Przedmiescia Gdaniskiego zostato wyksztatcone nowe centrum
administracyjno — oswiatowe miasta z licznymi gmachami pafistwowymi i uzyteczno$ci publicznej. Na potu-
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dniowo — wschodnich terenach Grodztwa wyksztatcit sie natomiast do poczatku XX wieku zapoczatkowany
budowg gazowni, gtéwny kompleks komunalnej zabudowy przemystowe;.

Przetom XIX i XX wieku przyniost réwniez zmiany urbanistyczne na wschodnich obrzezach Starego Miasta.
W roku 1895 wyburzono resztki $redniowiecznego zamku, a w 1899 na potudnie od niego rozplanowano
nowy plac (obecnie KoScieleckich). Zasadniczy rozwoj przestrzenny Bydgoszczy na przetomie XIX i XX wieku
przesunat si¢ w kierunku pétnocno — wschodnim. Najdtuzszg ulicg stata sie ul. Gdanska. Z poczatkiem
XX-stulecia rozw6j urbanistyczny miasta skierowat sie w strone wschodnig ku osiedlom podmiejskim Bielawy
i Skrzetusko. Ruch budowlany objat niezabudowane obszary pdinocno — zachodnie dawnego Grodztwa,
dochodzac na pétnocy do ulicy Chodkiewicza.

Pierwsza wojna Swiatowa zahamowata rozw¢j miasta. W styczniu 1920 roku na mocy porozumien wersal-
skich miasto weszlo w sktad panstwa polskiego i zostalo zdegradowane do roli miasta powiatowego. Po
poczatkowej stagnacji od potowy lat dwudziestych XX wieku rozpoczat sie okres dalszego rozwoju miasta
bazujacy gtéwnie na jego dogodnym potozeniu, potaczeniach komunikacyjnych i potencjale przemystowym.
Miasto rozbudowywato sie w tym czasie zasadniczo wokét wyksztatconego do 1920 roku Srédmieécia. Dopie-
ro w 1928 roku przystapiono pod kierunkiem architekta warszawskiego Stanistawa Filipkowskiego do opraco-
wania kompleksowego planu rozwoju miasta, wedtug ktérego od 1931 roku zaczeto realizowac jego rozbudo-
we i uzupetniano tez istniejacg zabudowe $rédmiejska.

Po wybuchu Il wojny $wiatowej Bydgoszcz zostata zajeta przez wojska hitlerowskie. Dziatania wojenne nie
spowodowaty wigkszych strat w miescie. Pewne zmiany w urbanistyce miasta nastapity natomiast podczas
okupacji. Dokonano wyburzenia zachodniej pierzei rynku wraz z kosciotem jezuitow i przylegajacym don Mu-
zeum Miejskim. Rownoczes$nie rozebrano blok zabudowy pomiedzy ulicami Mostowa, Jatki, Grodzka i Starym
Rynkiem. Zburzono tez synagoge zydowska. Wszystkie te dziatania miaty miejsce w pierwszym roku okupacji.

Wyzwolenie miasta w dniach 23-26 stycznia 1945 przyniosto niewielkie straty w substancji miejskiej — naj-
wiekszg z nich byto spalenie teatru miejskiego.

W latach powojennych nie nastapity powazniejsze zmiany w uktadzie przestrzennym terendw potozonych
w strefie Srodmiejskiej. Niestety na skutek zniszczen wojennych i degradacji nieremontowanej substancii
budowlanej, jak réwniez planowanych wyburzen zwigzanych z realizacjg nowych inwestycji, gtéwnie drogo-
wych, konieczna byta likwidacja zabudowy historycznej. Rozebrano wigc spichrze wojskowe przy ul. Marszat-
ka Focha, stary dworzec kolejowy przy Zygmunta Augusta, w zwigzku z rozbudowg ul. Waty Jagiellorskie
rozebrano zachodnig czes¢ Zbozowego Rynku oraz budynki w rejonie ronda Jagiellofskiego, ofiarg pozaru
padto cze$¢ spichrzy przy ul. Grodzkiej. Powstawaly tez nowe gmachy np. Teatru Polskiego przy Al. Mickie-
wicza, Filharmonii Pomorskiej przy. Libelta czy od lat budowanej Opery Nova. Nie wszystkie nowe realizacje
mozna jednak uznaé¢ za udane - Rynek Starego Miasta szpeci budynek Kaskady, nowa zabudowa zlokalizo-
wana wokét Ronda Jagielloniskiego nie wpisuje sie w charakter otaczajacej zabudowy historycznej itp.

Nowe realizacje ostatniego dziesieciolecia wydajg sie o wiele bardziej udane. Przyktadem moze by¢ budynek
Banku BRE przy ul. Grodzkiej, nowa zabudowa plombowa czy udane rewaloryzacje budynkéw historycznych.

7. UWARUNKOWANIA KONSERWATORSKIE

Podstawowym elementem wytycznych konserwatorskich opracowywanych w ramach studiow historyczno-
urbanistycznych jest ustalenie granic obszaréw podlegajacych ochronie, a wiec wyznaczenie stref ochrony
konserwatorskiej. Wyznaczenie stref nastepuje w oparciu o analize stanu istniejacego, analize przekazéw
historycznych, kartograficznych i ikonograficznych. Od kilku lat, na zlecenie Miejskiej Pracowni Urbanistycz-
nej, opracowywane sg przez Dziat Dokumentacji i Popularyzacji Zabytkéw Wojewddzkiego Osrodka Kultury
kolejne czesci ,Studium historyczno-konserwatorskiego”, obejmujacego aktualnie znaczacq cze$¢ terenow
strefy Srodmiejskiej, stanowiace podstawe szczegdtowych analiz konserwatorskich.

W obszarze Srodmiescia w zaleznosci od stopnia zachowania istniejacej historycznej substancii oraz
stopnia zachowania historycznej kompozycji urbanistycznej wyznacza sie strefy ochrony konserwa-
torskiej:

= A" - strefe petnej ochrony konserwatorskiej;

= ,B” - strefe ochrony konserwatorskie;.

Zasieg ww. stref ochrony konserwatorskiej obrazuje mapa nr 8 pn. ,UWARUNKOWANIA KONSERWATOR-
SKIE”".
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Strefe ,A” petnej ochrony konserwatorskiej wyznacza sie dla obszaréw szczeg6lnie wartosciowych, przezna-
czonych do bezwzglednego zachowania. Strefa ,A” obejmuje obszar, na ktdrym elementy historycznego ukfa-
du przestrzennego miasta tzn. rozplanowanie, zabudowa oraz zwigzany z nimi integralnie teren i krajobraz
zachowaty sie w wysokim stopniu.

Na obszarze $rédmiejskim strefa ,,A” ochrony konserwatorskiej objeto tereny Starego Miasta i Srod-
miescia, ograniczone ulicami Focha, Jagiellonska, Urocza, Babia Wies, Watami Jagiellonskimi, Gru-
dziadzka i Kruszwicka oraz Stary Kanat Bydgoski wraz z obszarami przylegtymi.

Dziatalno$¢ konserwatorska w strefie ,,A” powinna zmierzaé do mozliwie najpetniejszej ochrony
i rewaloryzacji historycznego uktadu przestrzennego polegajacej na:

= zachowaniu rozplanowania ulic i placow, a w szczegolnosci historycznego przebiegu ulic oraz ich prze-
krojow, zachowaniu historycznych linii zabudowy oraz wysokosci i proporcji budynkéw, geometrii
dachoéw, zastosowanych materiatow wykoniczeniowych;

= zachowaniu charakteru wnetrz urbanistycznych;

= zachowaniu historycznych podziatow dziatek lub nawigzanie do dawnych podziatow poprzez zaznacze-
nie ich architektonicznymi podziatami bryt lub elewacji budynkéw oraz uksztattowaniem wnetrz lub matg
architektura;

=  zachowaniu zabudowy historycznej, jej konserwacji i rewaloryzacii;

= ewentualnej rekonstrukcji fragmentow historycznej architektury — szczegdlnie waznych dominant,
elementow wnetrz urbanistycznych i pierzei, fragmentéw obwarowan, itp.;

= dostosowaniu nowej zabudowy do historycznej kompozycji urbanistycznej w zakresie rozplanowania,
skali, wysokosci, bryty budynku, podziatéw architektonicznych, proporcji powierzchni muru i otworéw
z nawigzaniem form wspotczesnych do lokalnej tradycji architektonicznej;

= zachowaniu zasadniczych proporcji wysokosciowych zabudowy ksztattujgcych sylwete zespotu;

= dostosowaniu wspdtczesnych funkcji do wartosci zabytkowych zespotu i poszczegdlnych budynkdw
przez nawigzanie do historycznego programu mieszkaniowo-ustugowego i eliminaciji funkcji ucigzliwych;

= usunieciu obiektéw dysharmonizujgcych.

P o e
. S ‘ Bt S S -|.
i Strefy ochrony konserwatorskie]j
§I:| strafa ,B"-ochrony konsarwatorskiaej

l:| strefa ,A"-peine| ochrony konserwatorskle

{|mumam granica opracowania
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W granicach obszaru objetego strefg ,A” wymagane jest uzgadnianie z Wojewodzkim Konserwatorem Zabyt-
kow wszelkiej dziatalnosci inwestycyjnej, podziatdw geodezyjnych, zmian sposobu uzytkowania, prac
ziemnych, remontéw, modernizacji, adaptacji, uzupetniert zabudowy, zdobienia bryt architektonicznych,
wprowadzania matych form architektonicznych, wprowadzania elementow reklamy wizualnej. W ramach strefy
A" konserwator zabytkow moze warunkowaé swoje decyzje i uzgodnienia wymogiem wykonania dodatko-
wych badan, dokumentacii, analiz, itp.

Strefg ,B” ochrony konserwatorskiej objeto obszary ze znacznym udziatem elementéw historycznie uksztatto-

wanej struktury przestrzennej o wartociach kulturowych, do ktérych zaliczy¢ mozna tereny zwartej zabudowy

Srodmiejskiej, pochodzacej z okresu rozwoju miasta w koficu XVIII, w XIX i XX w.

W strefie ,,B” znalazly sie tereny osiedli Srédmiescie, Bocianowo, Babia Wie$ i Okole. W ramach strefy

»B" ochronie konserwatorskiej podlegaja réwniez historyczne zatozenia zieleni oraz czynne i nieczyn-

ne cmentarze.

Obszary objete strefg ,B”, stanowigce jednoczes$nie strefe posrednig pomiedzy zabytkowym uktadem strefy

A" a obszarami wspotczesnej zabudowy, podlegajg rygorom w zakresie utrzymania historycznego uktadu

przestrzennego i zasadniczych elementow istniejacej substancji o warto$ciach kulturowych oraz charakteru

i skali nowej zabudowy.

Dziatalno$¢ konserwatorska w strefie ‘B’ polega na:

= zachowaniu srodowiska urbanistycznego z jego historycznymi elementami - uktadem ulic, liniami zabu-
dowy, proporcjami gabarytdbw i wysokoSci zabudowy, historycznym podziatem  dziatek,
wkomponowaniem w naturalny krajobraz;

= zachowaniu historycznej zabudowy — konserwagcji i rewaloryzacji obiektow zabytkowych;

= zachowaniu kompozycji i uktaddw zieleni historycznej, parkoéw i cmentarzy;

= dostosowaniu nowej zabudowy do historycznej kompozycji urbanistycznej w zakresie sytuacii, skali,
bryty, podziatéw architektonicznych;

= zachowaniu klimatu odrebnych zespotdw przestrzennych;
= usuwanie obiektow dysharmonizujgcych, substandardowych.

W granicach obszaru objetego strefg ,B” wymagane jest uzgadnianie z Wojewodzkim Konserwatorem Zabyt-
kow: remontow, modernizacji, adaptacji, zmian sposobu uzytkowania budynkow historycznych, uzupetnien
zabudowy, wprowadzania matych form architektonicznych, elementéw reklamy wizualnej.

Ochrong konserwatorska objete sg réwniez budynki lub zespoty zabudowy. Do Rejestru Zabytkéw Wojewddz-
twa Kujawsko — Pomorskiego, prowadzonego przez Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw wpisano 169
obiektow i obszaréw o duzej wartoéci architektonicznej i historycznej znajdujacych sie w granicach Srédmie-
Scia (na 201 obiektow i obszaréw zlokalizowanych w catym miescie). Ww. obiekty i obszary wyrézniono na
mapie nr 8 pn. ,UWARUNKOWANIA KONSERWATORSKIE”.

Wopis do rejestru wigze sie z objeciem danego obiektu lub zatozenia ochrong prawng i konserwatorska.
Wszelkie zmiany wprowadzane w zakresie architektury, wystroju wnetrz, funkcji oraz uktadu przestrzennego
muszg by¢ uzgadniane ze stuzbami konserwatorskimi i uzyska¢ akceptacje Wojewddzkiego Konserwatora
Zabytkow.

Wykaz obszaréw i obiektéw wpisanych do rejestru zabytkéw potozonych w granicach Srédmiescia

L.p.: |Adres Obiekt Wiek
OBSZARY

Mury miejskie XIVIXV w.
Stare Miasto

Wyspa Miynska

Ml N -~

Plac Weyssenhoffa 11 Teren z drzewostanem
KOSCIOLY | CMENTARZE
5 Bernardynska Klasztor bernardynski Il pot. XVI w.
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6 Bernardynska 2 Kosciét bernardynski
7 Farna koSciot 1466-1502
8 Gdanska 2 Kosciot klarysek 1582-1646
9 Ossolinskich 2 kosciot 1924-1939
10 Ossolinskich 2 park 1924-1939
1 Plac Koscieleckich 7 koSciot 1900-1903
12 Plac Wolnosci kosciot 1872-1876
13 Plac Piastowski koSciot 1900-1913
14 | Sw. Trojcy 26 kosciot 1910-1912
15 Nakielska 68A kosciot 1905-1906
16 Pomorska 41 koSciot XIX w.
17 Grunwaldzka 15 cmentarz 1889
BUDYNKI
18 Babia Wie$ 3 Szatas wioslarski 1933-1937
19 Batorego 1 dom k. XIX w.
20 Bernardynska 6 Szkota (ATR) 1.80 XIX w.
21 Cieszkowskiego 1 dom 1903-1904
22 Cieszkowskiego 3 dom 1903-1904
23 Cieszkowskiego 7 dom 1900-1902
24 Cieszkowskiego 9 dom 1900-1902
25 Cieszkowskiego 11 dom 1898-1899
26 Cieszkowskiego 13/15 dom 1902-1904
27 Cieszkowskiego 14 dom 1899
28 Cieszkowskiego 16 dom 1901-1903
29 Cieszkowskiego 17 dom 1897-1898
30 Cieszkowskiego 18 dom 1901-1903
31 Cieszkowskiego 20 dom 1901-1903
32 Cieszkowskiego 22 dom 1898-1900
33 Diuga 12 dom 1866-1878
34 Diuga 24 dom k. 1770
35 Dtuga 37 hotel 1880-1884
36 Diuga 39 dom Il pot. XIX w.
37 Diuga 41 dom 1798
38 Dworcowa 19 dom k. XIX w.
39 Dworcowa 63 przychodnia (dawna Dyrek- | 1886-1889
cja Kolei)
40 Farna 10 Szkota parafialna XVIIXIX w.
42 Floriana 6 dom 1913-1914
43 Focha 4 dom 1901-1902
44 Garbary 2 willa 1863-1899
45 Garbary 20 dom 1903-1904
46 Garbary 20 oficyna pocz. XX w.
47 Gdanska 6 budynek Klasztorny 1615-1618
48 Gdanska 14 Hotel ,Pod Ortem” 1893-1896
49 Gdanska 15 Dom Towarowy 1910-1911
50 Gdanska 20 dom 1887
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51 Gdanska 22 dom 0k.1900

52 Gdanska 33 dom 1876-1878

53 Gdanska 42 dom 1906-1907

54 Gdaniska 48 dom pocz. XX w.

55 Gdaniska 48 otoczenie parkowe domu XIXIXX w.

56 Gdanska 50 willa 1904

57 Gdanska 50 otoczenie parkowe wilii

58 Gdanska 63 dom 1894

59 Gdanska 75 dom 1889

60 Gdanska 81 dom 1897

61 Gdanska 84 willa 1898-1899

62 Gdanska 84 ogrod Ok. 1900

63 Gdanska 92 dom 1900-1903

64 Gdanska 93 dom 1890

65 Gdanska 93 Oficyna | 1892-1893

66 Gdanska 93 Oficyna I 1894

67 Gdanska 93 budynek gospodarczy 1895

68 Gdanska 101 dom 1892-1893

69 Gdanska 119 dom 1895-1896

70 Gdanska 119 oficyna .20 XX w.

7 Grodzka 7 spichlerz 1794-1797

72 Grodzka 9 spichlerz 1793

73 Grodzka 11 spichlerz 1794-1800

74 Grodzka 16 dom ok. pot. XIX w.

75 Grodzka 17 dom 1884-1897

76 Grodzka 18 Szkota (ATR) 1858

77 Grodzka 25 dom | pot. XIX w.

78 Hetmanska 4 dom 1896-1897

79 Jagiellonska 3 Urzad Wojewd6dzki 1834-1885

80 Jagiellonska 6 Poczta Gtowna 1883-1885

81 Jagielloriska 30 1895-1896 1895-1896

82 Jagiellonska 30 Stajnia (studio) 1895-1896)

83 Jagiellonska 41 Budynek restauracji (przy- | 1893
chodnia)

84 Jagiellonska 41 resursa (sklep) 0k.1910

85 Jagiellonska 43 dom adm. mieszk. 1909-1910

86 Jagiellonska 45 dom 1890

87 Jagiellonska 47 dom 1890

88 Jagiellonska Kuta brama 901. XIX w.

89 Jana Kazimierza 2 dom k. XVII w.

90 Jezuicka 1 ratusz (Kolegium jezuickie) | 1664

91 Jezuicka 2 dom k. XVIIl w.

92 Jezuicka 4 dom Ok. 1774

93 Konarskiego 2 Panstwowe Liceum Sztuk | 1875-1878
Plast.

94 Kopernika 1 Techn. Kolej. (Gimnazjum) | 1905-1907

Propozycje zatozen rozwoju przestrzennego Srodmiescia.
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95 Kordeckiego 20 ATR (Szkota) 1.80 XIX w.

96 Kordeckiego 20 Sala gimnastyczna ATR k. XIX w.

97 Krasiniskiego 2 dom 1912

98 Krolowej Jadwigi 2 dom 1900-1901

99 Krolowej Jadwigi dom 1903-1905

100 | Kujawska 4 dom 1890-1904

101 | Libelta 14 dom 1904-1905

102 | Libelta 16 Filharmonia Pomorska 1953-1958

103 | Mennica 1.2 spichlerz 1789-1799

104 | Mennica 1 spichlerz ok. 1835

105 | Mennica 1.1 spichlerz Ok. 1861

106 | Mennica 1.3 Kaszarnia z turbing, 18981928

107 | Mennica 4 dom XVIIw.

108 | Mennica 6 dom IV éw. XVIIl w.

109 | Mennica 7 dom 1899

110 | Mennica 8 dom 1774

111 | Mennica 10 Mtyn Rothera 1851

112 | Mennica 12 tazienki 1908

113 | Mickiewicza 1 dom 1903-1904

114 | Mickiewicza 5 dom 1906

115 | Mickiewicza 7 dom 1904-1905

116 | Mickiewicza 9 dom 1905-1906

117 | Mickiewicza 15 willa 1903-1904

118 | Niedzwiedzia 4 Dom (Urzad Miasta) 1875

119 | ObroAcow Bydg. 2/4 dom 1883-1884

120 | Ossolinskich 4/6 dom 1903-1906

121 | Ossolifskich 7 Willa (budynek administra- | 1927-1929
cyjny)

122 | Ossolinskich 8/10 dom 1903-1906

123 | Ossolinskich 12 budynek 1903-1906

124 | Ossolinskich Chlewnia (budynek admini- | 1906
stracyjny)

125 | Plac Kocieleckich 8 Szkota (S.P. nr 8) 1890-1892

126 | Plac Weyssenhoffa 11 budynek 1903-1906

127 | Plac Weyssenhoffa 11 Stajnia (budynek rzezni) 1906

128 | Plac Wolnosci 1 dom 1896

129 | Plac Wolnosci 3 dom 1903

130 | Plac Wolnosci 5 dom 1880-1890

131 | Plac Wolnosci 9 LO nr 1 (Szkota) 1876-1877

132 | Plocka 2 willa Ok. 1900

133 | Pod Blankami 6 spichlerz pocz. XIXw.

134 | Podwale 5 Hala targowa 1904

135 | Pomorska 5 dom 1896-1897

136 | Pomorska 18 Budynek gtéwny (remiza) 1909-1911

137 | Pomorska 18 Budynek warsztatu 1909-1911

138 | Pomorska 48 dom 1896-1897

Propozycje zatozen rozwoju przestrzennego Srodmiescia.
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139 | Pomorska 50 dom 1898-1899
Cieszkowskiego 24

140 | Powst. Wikp. 2 budynek 1906

141 | Powst. Wikp. 4 dom 1900

142 | Skargi Piotra 3 dom 1886-1888

143 | Stowackiego 7 Akademia Muzyczna (Sta- | 1904-1906

rostwo)

144 | Stowackiego 7 garaze ( Wozownia) pocz. XX w.

145 | Stowackiego 7 gospod. (Stajnia) pocz. XX w.

146 | Sowinskiego 5 schronisko 1896-1898

147 | Stary Port 1-3,3 dom 1897-1900

148 | Stary Port 13 spichlerz 1830-1840

149 | Stary Port 13 podworze

150 | Stary Rynek 16 dom k. XIX w.

151 | Stary Rynek 22 dom | pot. XIX w.

152 | Stary Rynek 23 dom ok. 1895

153 | Stary Rynek 23 oficyna ok. 1895

154 | Stary Rynek 24 biblioteka 1774-1778

1565 | Staszica 4 LO nr IV (Gimnazjum) 1908-1910

156 | 20 Stycznia 17 dom 1905-1911

157 | 20 Stycznia 17 ogrodzenie ok. 1900

158 | 20 Stycznia 24 dom 1910

159 | Sniadeckich 1 willa 1850-1860

160 | Sniadeckich 3 dom 1873

161 | Sniadeckich 3 oficyna k. XIX w.

162 | Sniadeckich 10 dom 1895-1897

163 | Sw. Trojcy 30 dom 1921

164 | Sw. Trojey 37 Szkota (ZSM) 1910

165 | Swietojariska 20 szkota 1887-1888

166 | Trybunalska 2 ,Stara Octownia” - bank Il pot. XIX w.

167 | Waly Jagiellonskie 2 Sad Wojewodzki 1905

168 | Wetniany Rynek 4 dom 1774

169 | Kopernika 16 Willa, garaz 1935

170 | Gdariska 88-90 Dwie pofaczone wille 1888-1901

Obiekty zabytkowe, ktére prezentujg duzg lub co najmniej $rednig warto$¢ historyczno-architektoniczna,
a ktérych nie umieszczono w rejestrze zabytkdw, objete sg ochrong w ramach wpisu do miejskiej ewidencii
zabytkdéw. Wpis danego budynku do ewidencji zobowigzuje inwestoréw do uzgadniania z konserwatorem
zabytkdw zakresu prac remontowych, adaptacyjnych i rozbiérkowych prowadzonych w budynkach historycz-
nych. Ww. obiekty wyrdzniono na mapie nr 8 pn. ,UWARUNKOWANIA KONSERWATORSKIE”.

Dodaé nalezy, ze dla obszaréw Srédmiescia Pracownia Dokumentacji i Popularyzacji Zabytkow Wojewddz-
kiego Osrodka Kultury w Bydgoszczy opracowuje ,Studium historyczno-konserwatorskie”, ktérego celem jest
rozpoznanie substanciji zabytkowej, ustalenie jej wartosci oraz okreslenie szczegotowych wytycznych konser-
watorskich. Ze wzgledu na bardzo rozlegty teren catego zaplanowanego na kilka lat opracowania, zostato ono
podzielone na etapy — w obecnym stanie opracowanie obejmuje 70% terenu strefy $rodmiejskiej. Studium
historyczno-konserwatorskie wykorzystywane jest przez MPU i miejskie stuzby konserwatorskie w pracach

biezacych.
Propozycje zatozen rozwoju przestrzennego Srodmiescia. /\/mh
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Wnioski

Dziatalno$¢ konserwatorska w strefie ,A” powinna zmierza¢ do mozliwie najpetniejszej ochrony i rewaloryzacii
historycznego uktadu przestrzennego. Obszary objete strefg ,B”, stanowigce jednoczesnie strefe posrednig
pomiedzy zabytkowym uktadem strefy ,A”, a obszarami wspotczesnej zabudowy, podlegajg rygorom w zakre-
sie utrzymania historycznego uktadu przestrzennego i zasadniczych elementow istniejacej substanciji o warto-
$ciach kulturowych oraz charakteru i skali nowej zabudowy.

Ochrona elementéw krajobrazu kulturowego miasta, a przede wszystkim obiektéw dziedzictwa kulturowego
powinno by¢ nadrzednym celem wszelkich dziatari inwestycyjnych zwigzanych z rozwojem miasta.

Nalezy jednak pamietaé, ze wartos¢ historyczng mogaq przedstawiaé zaréwno obiekty stanowigce pomniki
architektury jak i budynki niewyrdzniajace sie poziomem artystycznym, lecz sktadajgce sie na krajobraz cha-
rakterystyczny dla minionych okresdw historycznych, a takze obiekty, ktére odgrywaty znaczaca role w zyciu
miasta albo zwigzane byty z pamietnymi wydarzeniami.

8. UKLAD URBANISTYCZNY

Historycznie uksztattowane Srédmiescie miasta rozposciera sie po obu stronach rzeki Brdy. Na potudniowym
jej brzegu potozone jest Stare Miasto z centralnie usytuowanym Starym Rynkiem, stanowigcym zamknigcie
wiodacej w kierunku pdtnocnym, jednej z gtéwnych osi kompozycyjnych uktadu przestrzennego — ulicy Gdan-
skiej.

Rynek Starego Miasta z Ratuszem to gtéwny plac w miescie otoczony historyczng tkanka miejska, stanowigcy
obszar ograniczonego ruchu kotowego, o bardzo rozbudowanej ofercie ustug z zakresu handlu, administracji,
kultury, religii, gastronomii, itd. Obszar ten generuje ruch niemalze o kazdej porze dnia, dobrze spetniajac
swoje zadanie. Stare Miasto lezace w obszarze dawnego miasta lokacyjnego, ktérego granice wyznacza do
dzi$ czytelna linia muréw miejskich i fosy, przyciaga czytelnoscig historycznego uktadu urbanistycznego oraz
stylistykg i charakterem zabudowy, siegajacej XVII wieku, a nawet czaséw wczesniejszych. Dodatkowo sa-
siedztwo Wyspy Miynskiej i Wenecji Bydgoskiej — miejsc urokliwych i unikatowych sprawia, ze obszar Starego
Miasta i jego okolice, stanowigce atrakcyjng wizytowke Bydgoszczy sg chetnie odwiedzane przez mieszkan-
cow i podziwiane przez turystow.

Po przeciwlegtej stronie rzeki przebiega druga gtéwna o$ uktadu, spinajaca wschodnie i zachodnie krarce
miasta — ulica Marszatka Focha i ulica Jagiellonska. Gtowne ulice i place miejskie — Gdarska, Dworcowa,
Diuga i Sniadeckich oraz Plac Wolnosci i Plac Piastowski petnig funkcie gtéwnych pasazy handlowo — ustu-
gowych, stanowigc miejsca koncentracji obiektow 0 znaczeniu kulturalnym i spotecznym, utozsamianych
z miastem i jego centrum. Wizerunek tych ulic, ich skala i kameralny charakter odzwierciedlony szeroko$cig
ulicy, jako$cig nawierzchni, wyposazeniem w elementy matej architektury oraz gabarytem zabudowy sprawia,
ze stanowig one przestrzen publiczng przyjazng mieszkaricom miasta.

Kompozycje uktadu uzupetniaja wytyczone wokét centrum Srédmiescia trasy komunikacji kotowej oraz warto-
Sciowe zatozenia urbanistyczne:

= ukfad przestrzenny Starego Miasta,

= Wyspa Miynska z Wenecjg Bydgoska,

= ulica Swietej Trojcy,

= Stary Kanat Bydgoski,

= ulica Gdariska z przylegtymi placami,

= ulica Dworcowa,

= zespdt kwartatéw zabudowy i Plac Piastowski,
= zespdt zabudowy Londynka,

= zwarte kwartaty w rejonie ulicy Paderewskiego,
= zespdt Akademii Bydgoskiej,

= dzielnica muzyczna”,

= zespdt willowej zabudowy przy ulicy Sielanka,
= ulica Piotrowskiego i otoczenie Bazyliki.

Propozycje zatozen rozwoju przestrzennego Srodmiescia. m
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Od ulicy Gdanskiej w kierunku dworca PKP — Bydgoszcz Gtowna wioda wazne ciagi komunikacyjne - ulica
Dworcowa i ulica Sniadeckich. W obszarze Srédmie$cia dominuje zabudowa historyczna o zréznicowanym
charakterze, w przewazajacej mierze ztozona z kwartatow o zwartej i uksztattowanej formie, urozmaicona
zespotem zabudowy willowej przy ulicy Sielanka, czy ,dzielnica muzyczna”.

Ciagi komunikacyjne formuje zabudowa pierzejowa krystalizujaca uktad urbanistyczny Srodmiescia. Wzdtuz
tych ciagéw i towarzyszacych im placdw koncentrujg sie funkcje ustugowe podkreslajace wielkomiejski
charakter historycznego miasta. Nad cato$cig zatozenia gorujg swobodnie rozmieszczone dominanty wysoko-
Sciowe w postaci kosciotow i wysokich budynkow uzytecznosci publiczne;.

Silnie zurbanizowana kompozycje Srodmiescia ozywiajg potozone na wschéd od ulicy Gdanskiej parki
miejskie oraz wijaca sie nieregularnie rzeka Brda, tworzaca wraz z Wyspg Miynska kompleks sprzyjajacy
rozwojowi funkciji rekreacyjnych, zapewniajacych mieszkancom realizacje podstawowych potrzeb z zakresu
wypoczynku codziennego.

Wartosciowe zatozenia urbanistyczne obszaru Srodmiescia zostaty przedstawione na mapie nr 9 pn. ,UKLAD
URBANISTYCZNY SRODMIESCIA”".

lll. KIERUNKI ZMIAN W STRUKTURZE FUNKCJONALNO-PRZESTRZENNEJ STREFY
SRODMIEJSKIEJ

9. GLOWNE DZIALANIA PROWADZACE DO PRZEKSZTALCEN STRUKTURY FUNKCJONALNO-PRZESTRZENNEJ
STREFY SRODMIEJSKIEJ

Uksztattowanie obszaru CENTRUM MIASTA, poprzez wzbogacenie jego zdefiniowanych warto$ci kulturo-

wych oraz intensyfikacje funkcji centrotworczych, tj. funkcji ustugowych i administracyjnych o znaczeniu

ogolnomiejskim, regionalnym i krajowym, w tym:

= prestizowych funkcji publicznych z zakresu administracji, nauki i szkolnictwa wyzszego, kultury,
finansdw, zdrowia, sportu i turystyki;

= funkcji ustugowych o charakterze komercyjnym, charakteryzujacych sig atrakcyjnym programem
uzytkowym i wysokim standardem architektury.

Poprawa dostepnosci komunikacyjnej do strefy srodmiejskiej i wprowadzenie ograniczen dla ruchu
samochodowego w strefie centralnej w wyniku:

= przeksztaicenia i rozwoju sieci ulicznej w kierunku uktadu piercieniowego, tj. budowy obwodnic
$radmiejskich i lokalizacji parkingdw wielopoziomowych na obrzezach obszaru;

= ustalenia priorytetu dla transportu publicznego i ruchu pieszego;

= ograniczenia ruchu samochodowego poprzez segregacje ruchu kotowego i pieszego, wyodrebnienie
gtéwnych ulic o dominaciji ruchu pieszego z ograniczeniami dla ruchu samochodowego: ul. Gdarska -
Stare Miasto - ul. Dtuga, ul. Dworcowa - Dworzec PKP oraz wyznaczenie stref limitowanego dostepu
i ograniczonego czasu parkowania poprzez wprowadzanie opfat za parkowanie;

= realizacji bezkolizyjnego powigzania obszaru Starego Miasta i ulicy Mostowej z gtéwnymi ciggami
handlowymi w mie$cie — ul.Gdanska oraz Jagiellonska i Focha;

= eliminacji ruchu tranzytowego.

Rewitalizacja wartosciowych uktadow urbanistycznych, ktorej efektem bedzie podniesienie standardu
architektoniczno-estetycznego istniejacego zainwestowania oraz ozywienie i rozwoj spoteczno-gospodarczy
wyodrebnionych obszarow :

= Wyspy Miyriskiej,

= Wenecji Bydgoskiej”,

= obszaru Bocianowa wraz z terenem ,Londynka”,

= obszaru Srodmiejskiego ograniczonego ulicami: Dworcowg, Matejki, Lipowa, Zduny i Pomorska,

= obszaru Placu Teatralnego,

= terenu potozonego w rejonie dworca kolejowego Bydgoszcz Gtéwna,

= wartoSciowych pod wzgledem historycznym i architektonicznym zespotéw zabudowy przemystowe;.

Propozycje zatozen rozwoju przestrzennego Srodmiescia. m
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Zagospodarowanie terenu i wprowadzenie nowej zabudowy w celu odtworzenia historycznego uktadu
przestrzennego przy zatozeniu harmonijnego wspdfistnienia elementéw kompozycji historycznej i wspdicze-
snej:

= odtworzenie historycznego uktadu przestrzennego Starego Rynku,

= zagospodarowanie Placu Teatralnego,

= wprowadzenie zabudowy przy Placu KoScieleckich,

= odbudowa spichrzy przy ul. Grodzkiej,

= |okalizacja nowej zabudowy w rejonie ul. Mostowe;j,

= zagospodarowanie placu przed dworcem PKP,

= uzupetnienie zabudowy w pierzejach ulic,

= realizacja zabudowy na podstawie ustalen planow miejscowych.

Rewaloryzacja istniejacej zabudowy srodmiejskiej, w tym catych kwartatow lub zespotéw zabudowy

ustugowo-mieszkaniowej, polegajaca na:

= remontowaniu, konserwacji i restauracji wartosciowej zabudowy historycznej znajdujacej sie w ztym
stanie technicznym;

= likwidacji istniejacych substandardéw architektonicznych z zagospodarowaniem wnetrz kwartatow ziele-
nig i urzadzeniami matej architektury, zabezpieczeniem miejsc parkingowych itp.;

= wprowadzeniu uzupetniajgcej zabudowy ustugowo-mieszkaniowej i budowie pasazy handlowych i wielo-
funkcyjnych obiektéw ustugowo-rekreacyjno-handlowych typu domy towarowe z obowigzkiem dostoso-
wania kubatury i formy architektonicznej do specyfiki terenu i historycznego charakteru istniejacej warto-
Sciowej zabudowy.

Likwidacja, dyslokacja i przeksztalcenie na cele zabudowy ustugowej i ustugowo-mieszkaniowej
obiektow przemystowych, rzemiesiniczo-produkcyjnych, warsztatowych, magazynowo-sktadowych,
hurtowni i innych, stanowigcych ucigzliwo$¢ dla podstawowych funkciji terenu i dysonans przestrzenny.

Zapewnienie ciagtosci przestrzenno-funkcjonalnej obszaréw zagospodarowanych zielenia i terenow

sportowych oraz ich wzajemne powigzanie w spojny system terendw biologicznie czynnych poprzez:

= utrzymanie istniejgcych terendw zieleni i zapewnienie mozliwie duzego udziatu terenéw zagospodarowa-
nych zielenig w granicach terenéw zainwestowanych;

= utrzymanie i zagospodarowanie dla celéw rekreacyjnych terenéw potozonych nad rzekg Brdg i Starym
Kanatem Bydgoskim;

= urzadzenie nowych terendw zieleni o atrakcyjnym programie rekreacyjno-sportowym w powigzaniu z
wielofunkcyjnymi obiektami ustugowo-rekreacyjno-handlowymi;

= urzadzenie parku na Wyspie Miyriskiej;

= odnowienie istniejacych zadrzewien przyulicznych oraz wprowadzenie nowych nasadzen ro$linnych na
ulicach;

= modernizacje istniejacych i budowe nowych obiektow sportowo-rekreacyjnych w rejonie Babiej Wsi;

= budowe przystani dla ptywajacych jednostek sportowo-rekreacyjnych nad rzekq Brda.

9.1 Uksztaltowanie obszaru centrum miasta

Centrum miasta usytuowane w strefie $rodmiejskiej, na przestrzennie wyodrebnionym obszarze, powinno
stanowi¢ gtéwny i wiodacy obszar koncentracii funkcji administracyjno-ustugowych o unikatowym charakterze,
z reprezentacyjnymi obiektami uzyteczno$ci publicznej, instytucjami kulturalnymi, naukowymi, finansowymi
itp., stanowigcymi o randze i prestizu miasta.

W niniejszym opracowanlu wyznacza sig¢ obszar identyfikowany jako centrum miasta, potozony w
centralnej czesci Srodmiescia, w granicach ulic: Warszawskiej, Sobieskiego, Hetmanskiej, Swietojan-
skiej, Al. Mickiewicza, Al. Ossolinskich, Piotrowskiego, Babia Wies, Torunskiej, Waly Jagiellonskie,
Poznanskiej, Swietej Trojcy, Krélowej Jadwigi oraz bulwaréw nadrzecznych.
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Czynnikiem determinujacym rozwoj centrum jako atrakcyjnego i wiodacego osrodka ustugowego jest zauwa-
zalny wzrost popytu na ustugi i dobra kulturalne najwyzszej jakosci, co wigze sie ze wzrostem poziomu
wyksztatcenia i zycia oraz wzrostem oczekiwan i potrzeb spotecznych.

Uksztattowanie strefy centralnej powinno zatem odbywac sie poprzez:

= przeksztaicenie i rozwdj sieci ulicznej w kierunku uktadu pierscieniowego, tj. budowe obwodnic $rodmiej-
skich i lokalizacje parkingéw wielopoziomowych na obrzezach obszaru;

= intensyfikacje funkcji centrotworczych: prestizowych funkcji ustug publicznych z zakresu administracii
lokalnej i rzadowej, nauki i szkolnictwa wyzszego, kultury, zdrowia, finanséw, sportu i turystyki oraz funk-
cji ustugowych komercyjnych, charakteryzujacych sie bogatym i atrakcyjnym programem, dostosowanym
do potrzeb i oczekiwan mieszkancow;

= ograniczenie ruchu samochodowego poprzez tworzenie stref limitowanego dostepu i segregacje ruchu
kotowego i pieszego;

= podniesienie jakosci przestrzeni publicznych, ktére stanowig obiekty uzytecznosci publicznej, place miej-
skie i ulice, tereny zieleni miejskiej.

Dla rozwoju strefy centralnej istotne znaczenie ma przebudowa uktadu drogowego w uktad pierscieniowy, tzn.

utworzenie tzw. matego ringu. Stanowi¢ go bedzie ciag ulic: Krélowej Jadwigi, Mazowiecka — Hetmanska,

Al. Mickiewicza, Paderewskiego, Staszica, 3-Maja, Bernardynska, Zbozowy Rynek, Waty Jagielloriskie,

Grudzigdzka, Poznanska, Sw. Trojcy. Dla uzyskania pozadanych efektéw w postaci ograniczania ruchu sa-

mochodowego w centrum, powinien by¢ stworzony odpowiedni system parkingdw zlokalizowanych na obrze-

2u strefy w bezposrednim sasiedztwie matej obwodnicy. Dojazd do poszczegdlnych obiektow powinny za-

pewnic ulice lokalne i dojazdowe, na ktdrych ruch powinien by¢ ograniczany do niezbednego minimum.

Intensyfikacja funkcji ustugowych o charakterze komercyjnym wiaze sie m.in. z tworzeniem pasazy handlo-
wych oraz budowag wielofunkcyjnych obiektéw ustugowo-rekreacyjno-handlowych o charakterze domoéw
towarowych, z atrakcyjnym programem ustug centrotworczych. Obiekty te powinny by¢ realizowane wzdtuz
gtéwnych ciggéw handlowych i na terenach poprzemystowych, a ich architektura swojg formg powinna
uwzglednia¢ specyfike terenu i nawigzywaé do historycznego charakteru istniejacej wartosciowej zabudowy.

Na obszarze centrum ogromne znaczenie ma podniesienie jakoSci przestrzeni publicznych, przede wszystkim
placow migjskich i ulic oraz terendw zieleni miejskiej. Podstawowym zatozeniem powinno by¢ staranie
0 atrakcyjny wizerunek obiektow uzytecznoSci publicznej oraz uzyskanie reprezentacyjnego, zgodnego
z rangg miejsca wygladu gtéwnych tras komunikacyjno-handlowych i placow miejskich — poprzez
modernizacjie nawierzchni, wprowadzenie elementéw matej architektury, stylowego oswietlenia, zieleni,
a takze wprowadzenie ograniczen dla lokalizacji obiektéw tymczasowych, o niskim standardzie architekto-
nicznym. Drugg zasadniczg sprawg jest utrzymanie i zagospodarowanie dla celdéw rekreacji i wypoczynku
terenéw potozonych nad Brdg i Starym Kanatem Bydgoskim przy zachowaniu ich ciggtoci i zwartoSci
przestrzenno-funkcjonalnej poprzez realizacje bulwardw i tras spacerowych wzdtuz brzegdw rzeki Brdy,
wyznaczenie $ciezek rowerowych i punktéw widokowych, wyposazenie w obiekty matej architektury ogrodo-
wej, itp.

Rozwdj strefy centralnej historycznie uksztattowanej w wyniku rozwoju przestrzennego i spofeczno-

gospodarczego miasta, nastepowaé powinien poprzez wzbogacanie wartosci kulturowych obszaru w efekcie:

= realizacji ustaler ochrony konserwatorskiej strefy ,A” i ,B”, w granicach ktérych ochronie podlegajg
elementy historycznego uktadu przestrzennego, tzn. rozplanowanie ulic, skala i charakter zabudowy,
w oparciu o szczegétowe wytyczne konserwatorskie;

= dostosowania wspdtczesnych funkcji do wartosci zabytkowych zespotéw i poszczegoinych budynkow,
przez nawigzanie do historycznego programu mieszkaniowo-ustugowego i eliminacji funkcji ucigzliwych,

= dostosowania nowej zabudowy ustugowo-mieszkaniowej do historycznej kompozycji urbanistycznej
w zakresie skali zabudowy, przy zatozeniu harmonijnego wspdfistnienia elementéw kompozycji histo-
rycznej i wspotczesne.
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9.2 Poprawa dostepnosci komunikacyjnej do strefy Srédmiejskiej i wprowadzenie ograniczen
dla ruchu samochodowego w strefie centralnej

Istotne znaczenie dla poprawy warunkéw dostepnosci komunikacyjnej w strefie srodmiejskiej ma stworzenie
czytelnego systemu obwodnicowego obszaru Srddmiescia i centrum miasta.

Podstawowym zadaniem jest realizacja rozbudowy ulicy Granicznej wraz z budowg mostu nad Brdg i pota-
czenia do ulicy Zygmunta Augusta w rejonie Dworca Gtéwnego PKP. Ciag ten wraz z ul. Zygmunta Augusta,
Artyleryjska, Kamienna, Sutkowskiego, Oginskiego, Torunska i Grudzigdzka stworzy tzw. Wielki Ring umozli-
wiajac wprowadzenie uspokojenia ruchu w obszarze Srédmiejskim.

Maty Ring to ciag ulic Krélowej Jadwigi, Mazowiecka — Hetmanska, Al. Mickiewicza, Paderewskiego, Staszi-
ca, 3-Maja, Bernardynska, Zbozowy Rynek, Waly Jagielloriskie, Grudziadzka, Poznariska, Sw. Trojcy.
,Pierscien” ten wyznacza obszar Scistego centrum, juz dzi$ objetego specjalng polityka transportowa, w ktdrej
wyznaczona jest m.in. strefa ptatnego parkowania limitujgca dostep do strefy. Dostepno$¢ do tej strefy dla
transportu indywidualnego powinna by¢ ograniczana przy jednoczesnym zastosowaniu preferencji w stosunku
do komunikaciji zbiorowe;.

Dla uzyskania pozadanych efektéw w postaci ograniczania ruchu samochodowego w centrum, powinien by¢
stworzony odpowiedni system parkingdw zlokalizowanych na obrzezu strefy w bezposrednim sasiedztwie
matej obwodnicy. Dojazd do poszczegoinych obiektow powinny zapewni¢ ulice lokalne i dojazdowe, na kto-
rych ruch powinien by¢ ograniczany do niezbednego minimum.

9.3 Rewitalizacja wartosciowych uktadéw urbanistycznych

W przesztosci, przed transformacjq ustrojowg korca lat 80-tych, gwattowny rozwoj osiedli mieszkaniowych
(tzw. blokowisk) na obrzezach miasta, na terenach tatwo dostepnych, skutkowat niedoinwestowaniem obsza-
row Srodmiejskich. Sektor ustug nie nadazat za mieszkalnictwem, co spowodowato naruszenie proporcji w
rozwoju podstawowych funkcji miasta i struktury Srédmiescia.

Na terenach $rédmiejskich, gdzie znaczacy udziat stanowi zabudowa o warto$ci historycznej, przez lata dato
sie zaobserwowaé niszczenie substancji budowlanej, spowodowane niskimi naktadami na cele remontowe i
niewtasciwym uzytkowaniem budynkéw. Powodem tego czeSciowo byty réwniez ustalenia miejscowego planu
szczegolowego zagospodarowania przestrzennego Srédmiescia, obowigzujacego do 2003 roku, w mysl kto-
rych zaktadano wyburzenie znacznej czesci historycznej tkanki miejskiej.

Tereny te dotkniete sg takze degradacjg spoteczno-gospodarczg i ekonomiczng mieszkancow, zwigzang z
ubozeniem spoteczenstwa na skutek utraty miejsc pracy, wzrostu kosztéw utrzymania i niedostosowania do
warunkéw gospodarki rynkowej. Stan ten sprzyja tworzeniu sie réznych patologicznych zjawisk spotecznych i
wzrostowi przestepczosci.

Do ograniczenia lub wyeliminowania tych niekorzystnych zjawisk przyczyni¢ sie mogg kompleksowe dziatania
rewitalizacyjne, ktére w oparciu o program rewitalizacji, stanowigcy dokument operacyjny, wptyng na odnowe
i 0zywienie wadliwie funkcjonujacych terenow i zréwnowazony rozwéj catego Srodmiescia.

Powodzenie przyjetych zatozen rewitalizacyjnych zalezy od pomys$inej wspdtpracy wiadz samorzadowych
z mieszkancami i wtascicielami nieruchomosci przy wykorzystaniu Srodkéw finansowych ze zrédet samorza-
dowych, zewnetrznych (np. funduszy strukturalnych) i prywatnych.

Obszary rewitalizacji istniejacego zainwestowania ustala sie gtownie dla struktur przestrzennych o szczegdl-
nych walorach kulturowych, w celu zachowania zasadniczych elementéw zabudowy, zwtaszcza tych decydu-
jacych o tozsamosci uktadu urbanistycznego.

Celem rewitalizacji obszarow zurbanizowanych zagrozonych degradacjq spoteczno — gospodarcza jest:

= ograniczenie zjawisk patologii spotecznych na terenach restrukturyzowanych miast,

= podniesienie poziomu i standardu zycia mieszkancow,

= tworzenie nowych miejsc pracy,

= wzrost atrakcyjno$ci gospodarcze;,

= usprawnienie procesu budowy nowych mieszkan lub remonty istniejacych zasobéw mieszkaniowych.
Obszary, na ktérych wystepuja procesy niszczenia substancji budowlanej, funkcji oraz postepujacej za nig
degradacji spotecznej i ekonomicznej powinny by¢ okreslone w Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego Bydgoszczy.
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Rewitalizacja obejmuje szereg dziatan o charakterze techniczno-budowlanym, wiaczajac prace remon-
towe, modernizacje, konserwacje, rewaloryzacje, itp. potaczonych z kompleksowymi dziataniami
spotecznymi i ekonomicznymi, ktérych efektem jest ozywienie i rozwéj spoteczno-gospodarczy
okreslonego obszaru.
Na podstawie analizy uwarunkowan przestrzennych, spotecznych, gospodarczych, kulturowych oraz zagad-
nien zwigzanych z komunikacjg i wyposazeniem tego obszaru w infrastrukture techniczng, mozna wyréznié
obszary kryzysowe, ktore w zaleznosci od potrzeb wymagajg rewitalizacji lub mniej kompleksowych dziatan,
tj. przeksztatcen funkcjonalno-przestrzennych lub poprawy stanu i jakosci zagospodarowania, w tym
rewaloryzacji zabudowy.
Przy tworzeniu programu rewitalizacji terendéw zdegradowanych, istotng sprawa jest rozpoznanie struktury
wiasno$ci nieruchomo$ci gruntowych, poniewaz duze zrdznicowanie wiasno$ciowe oraz znaczny udziat
gruntéw prywatnych moze stanowi¢ istotng bariere w realizacji celdw.
W obszarze strefy Srodmiejskiej wyrdzniono kilka obszaréw, przeznaczonych do rewitalizacji, do kto-
rych zalicza sie:
= obszar Bocianowa, w tym Londynka, ograniczony ulicami: Artyleryjska (trasa WZ), Kosciuszki, Swieto-
janska, Gdanska, Pomorska, Kwiatowa, Mazowiecka, Sowifiskiego i Zygmunta Augusta;
= obszar ograniczony ulicami: Dworcowg, Matejki, Lipowa, Zduny i Pomorska;
= obszar ograniczony Placem Teatralnym, ul.M.Focha oraz nabrzezem rzeki Brdy,
= Wyspe Miyriska,
= Wenecje Bydgoskg”,
= teren potozony w rejonie dworca kolejowego — Bydgoszcz Gtéwna, ograniczony ulicami: Zygmunta Au-
gusta, Langiewicza, Unii Lubelskiej, Dworcowa, Sobieskiego, Warszawska.
Obszary przeznaczone do rewitalizacji zostaty przedstawione na mapie nr 15 pn. ,REWITALIZACJA”.
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Proces rewitalizacji oraz przeksztatcer funkcjonalno-przestrzennych powinien obejmowaé dziatania
zmierzajace do:

= tworzenia preferencyjnych warunkow dla lokalizacji ustug o znaczeniu ogdlnomiejskim i innych, nieucigz-
liwych form dziatalnosci gospodarczej stanowigcych zrodto miejsc pracy (zabudowa w rejonie ulic:
Dworcowej-Zduny, Grodzkiej, Garbary-Krélowej Jadwigi, Oginskiego, Wyspa Mityrska, Plac Teatralny,
teren obecnych Zaktadéw Graficznych im. KEN i dworca autobusowego PKS);

= podniesienia standardu uzytkowego i estetycznego istniejacej zabudowy mieszkaniowej poprzez remon-
ty, modernizacje istniejacej zabudowy oraz realizacje nowej zabudowy mieszkaniowej — w wyniku nad-
budéw i rozbuddw istniejacych budynkdw, wprowadzenia zabudowy plombowej lub sytuowanej we
wnetrzach kwartatdéw, przy zatozeniu zabezpieczenia odpowiedniej ilosci miejsc parkingowych i znacza-
cego udziatu terendw wypoczynkowo-rekreacyjnych (teren Londynka, zabudowa ograniczona ulicami
Swigtojanska, Gdariska-Sniadeckich, Pomorska, Kwiatowa, Sienkiewicza i Pomorska);

= podniesienia standardu architektonicznego istniejacej warto$ciowej zabudowy historycznej poprzez re-
monty konserwatorskie i modernizacje techniczng (zabudowa w rejonie ulic: Dworcowej-Zduny, Diugiej-
Pod Blankami, Poznanskiej-Grudzigdzkiej, Grunwaldzkiej, ,Londynek”, ,Wenecja Bydgoska”);

= przeksztatcen funkcjonalno-przestrzennych wnetrz kwartatow zabudowy Srédmiejskiej, w efekcie likwida-
cji substandardéw architektonicznych, zagospodarowania wnetrz urbanistycznych zielenig, zapewnienia
miejsc parkingowych mieszkaricom (kwartaty przy ulicy Gdanskiej-Pomorskiej, Dworcowej-Zduny, Bo-
cianowo, Torunska-Babia Wie$);

= |okalizacji pasazy handlowych przy gtéwnych ulicach handlowych;

= likwidacji lub przeksztatcen na funkcje ustugowe obiektow produkcyjnych, magazynowo-sktadowych,
hurtowni i innych, stanowigcych ucigzliwo$¢ dla podstawowych funkcji terenu, wymagajacych obstugi
ciezkim transportem o duzej czestotliwosci dojazdow, szczegolnie w rejony ulic: Bocianowo, Podolska,
Zduny, Oginskiego, Sw.Tréjcy, Granicznej);

=  podniesienie jakosci przestrzeni publicznych poprzez lokalizacje atrakcyjnych funkcji ustugowych i rekre-
acyjno-wypoczynkowych, uzyskanie estetycznego wygladu tras komunikacyjno-handlowych oraz placow
miejskich, modernizacje nawierzchni, wprowadzenie elementéw matej architektury, stylowego o$wietle-
nia, zieleni, a takze wprowadzenie ograniczen dla lokalizacji obiektéw tymczasowych, o niskim standar-
dzie architektonicznym oraz poprawe warunkow obstugi komunikacyjnej;

= poprawy dostepnosci komunikacyjnej poprzez zapewnienie odpowiedniej liczby miejsc parkingowych
w parkingach podziemnych i wielopoziomowych oraz wprowadzenie ograniczen dla ruchu samochodo-
wego w strefie $cistego centrum (przy ulicy Pod Blankami, Operze Nova, PI. Koscieleckich).

Podkresli¢ nalezy, ze rewitalizacja obok dziatan o charakterze techniczno-budowlanym, obejmuje przede

wszystkim dziatania spoteczno-ekonomiczne, stuzace ozywieniu i rozwojowi spoteczno-gospodarczemu okre-

Slonego obszaru. Rewitalizacja wigze sie zatem z realizacjg szeregu procesow stuzacych aktywizacji spote-

czenstwa i zapewnieniu nowych miejsc pracy, ograniczaniu zjawisk patologicznych, a takze podniesieniu

jakosci i standardu zycia mieszkafncow.

Aktualnie opracowywany jest przez stuzby Urzedu Miasta i jednostki wspotpracujace, w tym MPU ,Lokalny

program rewitalizacji dla miasta Bydgoszczy”, ktéry po przyjeciu przez Rade Miasta bedzie stanowit koordy-

nowany przez gmine wieloletni program dziatan w sferze przestrzennej, technicznej, spotecznej i ekonomicz-

nej, okreslajacy strategie wyprowadzenia wyznaczonych terenéw ze stanu kryzysowego i stworzenia dogod-

nych warunkéw dla ich rozwoju.

Ponadto w Miejskiej Pracowni Urbanistycznej powstata koncepcja zagospodarowania terenu Londynka, okre-

$lajaca priorytetowe dziatania dotyczace poprawy stanu funkcjonowania i wizerunku tego terenu, ktéra wy-

znacza kierunki niezbednych dziatan rewitalizacyjnych na tym obszarze. Na podstawie powyzszej koncepcji

przygotowany zostat projekt pozyskania funduszy unijnych.

Obszar Blondynka, pofozony w pdtnocnej czesci Srddmiescia, w rejonie ulicy Pomorskiej 74-49, z uwagi na

zly stan zagospodarowania dziatek oraz standard budynkéw, a takze uwarunkowania funkcjonalne i spotecz-

no - ekonomiczne, wymaga przeprowadzenia rewitalizacji. Priorytetowe dziatania rewaloryzacyjne dotycza:

= poprawy warunkow funkcjonowania obszaru - wzbogacenia oferty programowej,
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= rewaloryzacji wartoSciowego pod wzgledem konserwatorskim i urbanistyczno - architektonicznym zespo-

tu zabudowy,
=  poprawy standardu zamieszkania oraz estetyki miejsca.

Zabudowa Londynka powstata jako zespdt koszarowy, dostepny od strony ul. Pomorskiej. W potowie lat 30 -
tych XX wieku budynki przeksztatcono na mieszkania dla niezamoznej ludnosci i stad potoczna nazwa zespo-
tu ,Londynek”. Zachowane $lady warto$ciowego uktadu urbanistycznego pochodzacego z poczatku XX-wieku
wymagajg uzupetnienia zas zabudowa przeprowadzenia generalnych remontéw lub wymiany. "Londynek"
charakteryzuje sie szczegoinie jednolitg stylistykg budynkow, wzniesionych w konstrukcji szachulcowej. Bu-
dynki prezentujg jednak niski stan techniczny, w zwigzku z powyzszym powinny zosta¢ poddane gruntownym
remontom lub wymianie na nowe. Wszelkie prace budowlane powinny zmierza¢ do zachowania gabarytow i

stylistyki architektonicznej budynkow.
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Zgodnie z pierwotnymi zatozeniami i koncepcjg zagospodarowania, gtowng osig catego uktadu urbanistycz-
nego, podkreslonego poprzez usytuowanie zabudowy, jest ulica Pomorska bedacg gtownym ciagiem komuni-
kacyjnym ,Londynka”. Dlatego w zakresie zabudowy konieczne jest zachowanie zasady sytuowania zabudo-
wy wzdtuz ul. Pomorskiej frontem do ulicy oraz na pozostatym terenie, lokalizacja budynkéw w formie swo-
bodnej w powigzaniu z zielenig. Mozliwe jest wprowadzenie zabudowy uzupetniajacej na zasadzie wypetnie-
nia miejsca po spalonym budynku przy ul. Pomorska 79, oraz w miejscach niezabudowanych. Wprowadzenie
zabudowy musi odbywac sie z zachowaniem przedogrédkéw przy budynkach, stanowigcych bardzo charakte-
rystyczne formy zieleni na obszarze "Londynka".

Pod wzgledem funkcjonalnym konieczne jest ozywienie terenu, m.in. poprzez uzupetnienie funkcji mieszkal-
nych ustugami, lokalizowanymi w adaptowanych budynkach gospodarczych, oraz wzdtuz ul. Pomorskiej, w
parterach budynkow bez konieczno$ci zmiany stylistyki budynkow (kwiaciarnie, sklepy z upominkami i drob-
nym rzemiostem, kawiarenki (internetowe), herbaciarnia, kluby, puby, restauracje, pracownie projektowe,
pracownie sztuki uzytkowej, malarskie, graficzne, rzezbiarskie, biura itp.). Dla celéw adaptacji budynkow
mieszkalnych na pracowanie proponuje sie wykorzysta¢ nadbudéwki istniejacych budynkéw. W granicach
terenu dopuszcza sie takze lokalizacje placéwek oswiatowych: np. przedszkola, placowki terapeutycznej,
siedziby PCK itp., pensjonatu lub mtodziezowego hotelu dla sportowcdw, osiedlowego domu kultury z klubem
tanca, punktu informacji turystycznej i kulturalnej.

W celu wprowadzenia nowych funkcji oraz poprawy warunkdw funkcjonowania istniejacych obiektow miesz-
kalnych konieczna jest poprawa stanu obstugi komunikacyjnej terenu poprzez modernizacje i usprawnienie
istniejacego uktadu drogowego oraz lokalizacje nowych migjsc postojowych réwnolegle wzdtuz kraweznikow
ulic, na zapleczach posesji w miejscach do tego przeznaczonych oraz jednokondygnacyjnego parkingu pod-
ziemnego we wnetrzu zabudowy. Niezbedna jest tez poprawa stanu urzadzen i sieci z zakresu infrastruktury
techniczne;.

W obszarze strefy Srodmiejskiej wyznacza sie ponadto obszary przeksztatcen funkcjonalno-przestrzennych
obejmujace czesto tereny zdegradowane lub wykorzystywane dotad dla innych funkciji, przede wszystkim
przemystowych, ktére wymagaja przeksztatcen funkcjonalnych w tym wymiany substancji budowlanej, w
zwigzku ze zmieniajacymi sie uwarunkowaniami i potrzebami spotecznymi. Pojecie przeksztatcen funkcjonal-
no-przestrzennych odnosi sie do catoksztattu dziatan inwestycyjno-budowlanych, zwigzanych ze zmiang lub
uzupetnieniem istniejacego zagospodarowania terenu i podniesieniem standardu architektonicznego istnieja-
cych obiektow lub wrecz likwidacjg lub przebudowa istniejacego zainwestowania w celu przystosowania do
nowych funkciji i potrzeb spotecznych. W opracowaniu wskazuje si¢ nastepujace obszary przeznaczone do
przeksztatcen funkcjonalno-przestrzennych:

= obszar przy ulicy Granicznej (targowisko i zaktady przemystowe);

= obszar przy ulicy Jackowskiego;

= obszar ograniczony ulicami: Garbary, Naruszewicza, Krélowej Jadwigi i rzekq Brdg;

= obszar ograniczony ulicami: Garbary, Krélowej Jadwigi, M.Focha i rzekq Brdg;

= teren Zaktadéw Graficznych im. KEN;
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=  obszar ograniczony ulicg Grudzigdzka i Skarpg Potudniowa;

= obszar ograniczony ulicami: Grodzka, Przy Zamczysku, Bernardynska;

= teren zajezdni przy Pl.KoScieleckich;

= obszar przy ulicy Kujawskiej i Ustronie;

= obszar przy ulicy Torunskiej i Babiej Wsi;

= obszar ograniczony rzeka Brda i torami tramwajowymi przy ul.Babia Wies;
= obszar przy ulicy Zupy;

= obszar dworca autobusowego PKS;

= obszar przy ulicy Oginskiego (teren Zaktadow Miesnych);

= obszar ograniczony ulicami: Ks.Sienki, Berwinskiego, Szymanowskiego i Oginskiego;
= obszar ograniczony ulicami: Chodkiewicza, Sutkowskiego, Kamienna.

9.4 Zagospodarowanie terenéw i wprowadzenie nowej zabudowy w celu odtworzenia
historycznego ukfadu przestrzennego

Z uwagi na lokalizacje, specyfike, funkcje oraz powigzanie z innymi obszarami miasta, obszar $rédmiejski

powinien wyroznia¢ si¢ na tle Bydgoszczy pod wzgledem intensywno$ci wykorzystania terenu, sposobu

ksztattowania zabudowy oraz jej charakteru. Wiekszo$¢ zabudowy w Srédmiesciu to obiekty o wartosci histo-

rycznej, dlatego sposob ksztattowania tkanki miejskiej musi uwzglednia¢ zasady, ktore uksztattowaty histo-

ryczny uktad urbanistyczny dzisiejszego Srodmiescia.

Wiele kwartatéw $rodmiejskich w obecnym ukiadzie wymaga przeksztatcen zardwno pod wzgledem prze-

strzennym jak i funkcjonalnym, dlatego niezbedne jest podjecie dziatar zmierzajacych do uporzadkowania,

uzupetnienia, badz wymiany istniejacej zabudowy. Stad tez, w obszarze Srédmiescia konieczne jest:

= wprowadzenie nowej zabudowy na terenach dotychczas niezabudowanych lub wykorzystywanych na
cele, ktdre nie sg zbiezne z prowadzong politykg przestrzenng w miescie, wyrazong w studium uwarun-
kowan i kierunkéw zagospodarowania miasta oraz obowigzujgcych miejscowych planach zagospodaro-
wania przestrzennego;

= wprowadzenie zabudowy uzupetniajgcej, nawigzujacej do historycznego charakteru istniejgcych budyn-
kow i podkreslajacej ciggtos¢ zabudowy pierzejowej, zlokalizowanej wzdtuz ciggdw komunikacyjnych,

= uzupetnienie zabudowy na zakoriczeniach osi widokowych;

= wprowadzenie zabudowy zintegrowanej z zielenig od strony nadbrzezy Brdy i tym samym stworzenie
atrakcyjnych widokowo ciggow elewacji eksponowanych od strony rzeki;

= zagospodarowanie i zabudowa terendéw potozonych wzdtuz gtownych ciggéw komunikacyjnych, takich
jak ulica Kamienna, Torunska, Grudzigdzka, Waty Jagielloriskie, Zygmunta Augusta, itp., ze szczegoing
dbatoscig o wyksztatcenie atrakcyjnych widokowo ciggow elewacyjnych.

W strefie Srodmiejskiej, szczegdlnie w obrebie Starego Miasta, nadal istnieje wiele terenéw niezabudowa-
nych, atrakcyjnych inwestycyjnie, w granicach ktorych wskazane jest wprowadzenie nowej zabudowy w celu
odtworzenia historycznego uktadu przestrzennego, przy zatozeniu harmonijnego wspdtistnienia elementéw
kompozycji historycznej i wspotczesnej, co wynika z wytycznych dla strefy ,A” ochrony konserwatorskiej.
Odnosi sie to do:

= odtworzenia historycznego uktadu przestrzennego Starego Rynku,

= wprowadzenia zabudowy na Placu Teatralnym,

= wprowadzenia zabudowy przy Placu Koscieleckich,

= odbudowy spichrzy przy ul. Grodzkiej,

= |okalizacji nowej zabudowy w rejonie ul. Mostowe;.

Obecny stan zagospodarowania wymienionych terenéw utrwalony zostat w $wiadomos$ci mieszkancow jako
otwarta przestrzen, czesto zagospodarowana zielenig. Nalezy jednak pamietac, ze obecne uksztattowanie
przestrzeni nie jest efektem planowanych dziatan, lecz czesto przypadkowych wydarzen jak pozary (spichrzy),
czy zniszczenia wojenne, ktorych konsekwencjg byto zburzenie teatru na Placu Teatralnym lub wyburzenie
jednej pierzei ul. Mostowej.
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Z uwagi na range i znaczenie wymienionych miejsc realizacja nowej zabudowy powinna odbywac sie w opar-

ciu 0 szczegodtowe analizy przestrzenne i ekonomiczne, na podstawie krajowych lub moze nawet Swiatowych

konkurséw architektonicznych. Metoda pozyskiwania pomystéw na zagospodarowanie prestizowych, atrak-

cyjnych inwestycyjnie obszaréw w drodze ogtaszania konkursdw jest szeroko praktykowana w $wiecie, gwa-

rantujac Swiezo$¢ spojrzenia i wysoki poziom projektdw.

W Bydgoszczy w latach 1995-2004 zorganizowano w obrebie historycznego centrum szereg urbanistyczno-

architektonicznych konkurséw studialnych, ktére miaty wskaza¢ najlepsze rozwigzania dotyczace zagospoda-

rowania terenow staromiejskich, uznanych jako atrakcyjne inwestycyjnie. Najwazniejsze z nich to:

= konkurs na koncepcje programowo-przestrzenng terendw ograniczonych ulicami M.Focha, Krolowej
Jadwigi , Garbary i rzekq Brda z 1997r.,

= Kkonkurs na koncepcje programowo-przestrzenng zabudowy Starego Rynku oraz ulicy Mostowej, bulwa-
row nadrzecznych i Rybiego Rynku z 1999r.,

= Kkonkurs na koncepcje programowo-przestrzenng Placu Teatralnego i zabudowy w rejonie ulic M. Focha,
Warminskiego, Obroficéw Bydgoszczy z 2000r.,

= Kkonkurs na projekt zagospodarowania Wyspy Miyrskiej i bulwardw nadrzecznych z 2004r.

Wyniki konkursdw zostaty wykorzystane przy sporzadzaniu miejscowych planéw zagospodarowania prze-
strzennego.

Odtworzenie historycznego ukladu przestrzennego Starego Rynku

Do momentu wyburzenia pierzei zachodniej Starego Rynku - jej zwarta zabudowa ograniczata i ksztattowata
obecnie otwartg przestrzen rynku o $redniowiecznych rozmiarach i proporcjach. Dzisiaj granice Rynku
optycznie wyznacza budynek Ratusza Miejskiego — dawnego XVIl-wiecznego Kolegium Jezuitdéw, wielokrot-
nie rozbudowywanego i przeksztatcanego oraz dawny mieszkalny budynek przy ul. Niedzwiedzia 4, wspdt-
czes$nie zaadaptowany na potrzeby Urzedu Miasta.

?.
2

Fot. Widokzachodniej pierzei Starego Rynku w latach przedwojennych i wspdtczesny widok ptyty Rynku i Ratusza

Zachodnia pierzeja byta charakterystycznym elementem dawnej, historycznej, nieistniejacej obecnie zabudo-
wy Starego Rynku. Poczatkowo tworzyly jg skromne drewniane, parterowe domy mieszczanskie, zamienione
w pdzniejszym okresie na wigksze i murowane. W 1640 r. powstata masywna, o zmiennej konfiguraciji wiez,
bryta kosciota pojezuickiego p.w. Ignacego Loyoli, wyburzonego wraz z catg pierzejg w 1940 r. Z koSciotem
sgsiadowaty budynki o ujednoliconych gabarytach, z eklektyczng oprawg elewaciji, w ktérych od strony pdt-
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nocnej - w latach 1923-39, miescito sie¢ Muzeum Miejskie, a od strony potudniowej usytuowane byly trzy,
nieco skromniejsze w formie architektonicznej kamienice ze sklepami w parterach budynkéw.

W celu odtworzenia dawnych proporcji i ksztattu Starego Rynku konieczne jest ponowne wprowadzenie pie-
rzei zachodniej w formie nowej zabudowy, ktéra przywroci dawny, zwarty ksztatt najwazniejszemu z placow
w miescie. Nowa zabudowa w pierzei zachodniej powinna nawigzywac do historycznej XIX-wiecznej kompo-
zycji urbanistycznej, przy dostosowaniu skali i charakteru architektonicznego zabudowy. Budynki powinny by¢
sytuowane zgodnie z zachowaniem historycznych linii zabudowy, wyznaczonych poprzez podziat katastrainy,
w kontekscie istniejacych uwarunkowan komunikacyjnych. Nawigzujac do tradycii, projektowane obiekty moz-
na przeznaczy¢ dla funkcji administracji lokalnej, dla ktérych uzupetnienie stanowityby szeroko pojete funkcje
ustugowe o charakterze ogdlnomiejskim, komercyjnym, wyr6zniajace sie atrakcyjnym programem i formg
architektoniczna.

Uzupetnieniem dziatan zwigzanych z rekonstrukcjg zachodniej pierzei Rynku powinna by¢ przebudowa ptyty
Rynku, wymiana nawierzchni z ewentualnym uzupetnieniem elementéw matej architektury. Wazne bedzie
dostosowanie i nawigzanie charakterem nawierzchni do otaczajacej zabudowy z uwzglednieniem nowego
rozplanowania i zmienionych proporcji placu. Dobrym pomystem bytoby umieszczenie i wyrdznienie w rysun-
ku nawierzchni historycznego obrysu muréw dawnego, XVI-wiecznego ratusza miejskiego, ktdry zlikwidowano
w latach 30-tych XIX wieku.

Realizacja zachodniej pierzei starego Rynku wigze sie ponadto z koniecznoscig nadania nowej oprawy miej-
scu pamieci narodowej, uwiecznionemu w postaci pomnika ,Walki i Meczenstwa Ziemi Bydgoskiej”, ktéry
powstat w 1969 r. wg projektu Franciszka Masiaka oraz szarca zbudowanego z 80 blokéw piaskowca. Odbu-
dowa pierzei wymagata bedzie pomystu na zaaranzowanie tego waznego dla wszystkich Bydgoszczan
miejsca kazni w sposab atrakcyjny pod wzgledem formy symbolicznej i stylistyki architektoniczne;j.

Zagospodarowanie Placu Teatralnego

Obecnie przestrzen Placu Teatralnego tworzy rozlegty zieleniec oraz tereny komunikacji pieszej i kotowej -
ul. Mostowej i Marszatka Focha. Plac Teatralny ograniczony jest: od strony zachodniej alejg drzew i ulicg
Karmelicka, od strony wschodniej pierzejq wartosciowych pod wzgledem historycznym i urbanistycznym ka-
mienic, réwniez od strony potnocnej pierzejq zwartej zabudowy, w wiekszosci XIX-wiecznych budynkow
mieszkalno - ustugowych, oraz od strony potudniowej rzekg Brdg z nadbrzezami. Méwiac o przestrzeni Placu
Teatralnego nie mozna poming¢ budynku Opery Nova i terenu wokét niego. Opera petni znaczaca role kultu-
rowg w miescie, a jej bryla dominuje w otaczajacej przestrzeni, majgc wptyw na ksztatt pobliskiej zabudowy
i zagospodarowanie terendw.

Plac Teatralny stanowi punkt weztowy na skrzyzowaniu ulicy Marszatka Focha i wlotéw z gtownych ciggow
pieszych Starego Miasta i Srodmiescia, tj. ulic: Gdanskiej i Mostowej, ktorych skrzyzowanie zaakcentowane
jest w postaci Kosciota Klarysek, jako dominanty urbanistycznej. Integralng czescig placu jest rowniez rzeka
z nadbrzeZzami i ciggami spacerowymi.

Potozenie Placu Teatralnego w centralnej cze$ci miasta, u zbiegu zréznicowanych funkcjonalnie ciggow
komunikacyjnych, w otoczeniu warto$ciowej zabudowy historycznej oraz w sasiedztwie Starego Miasta, zmu-
sza do urzadzenia w tym miejscu przestrzeni miejskiej o wysokim standardzie. Obecnie Plac Teatralny nie ma
swojej tozsamosci, jest miejscem o nieokre$lonej formie urbanistycznej.

Plac Teatralny dotychczas nie zostat zagospodarowany w sposob prawidtowy zaréwno pod wzgledem urbani-
styczno - planistycznym jak i funkcjonalnym. Obecna jego forma jest przypadkowa, poniewaz powstata
w wyniku wyburzen i zniszczen wywotanych na skutek dziatan wojennych. Niegdy$ Plac Teatralny stanowit
obszar zabudowany o wyksztatconej formie urbanistycznej, skupiajacy w centrum miasta prestizowe funkcje
ogblnomiejskie i publiczne. Zabudowa Placu Teatralnego byta wyjatkowa z uwagi na forme i estetyke archi-
tektoniczng, a zagospodarowanie terenu spetiato wymagania, ktére konieczne sg dla prawidtowego funkcjo-
nowania terenéw publicznych.
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Rys. Przyktadowe koncepcje zagospdarwanla Placu Teatralnego i obszaru w rejo ul. M. Focha i Marcinkowskiego zaczerpniete
z prac konkursowych autorstwa Pracowni Architektonicznej Bulanda & Mucha i zespotu pod kierunkiem arch. Edwarda Lacha.

Uporzadkowanie i zagospodarowanie Placu Teatralnego, w tym poprawa jakosci odbywa¢ sie powinno po-
przez wprowadzenie nowej zabudowy, stanowigcej koncentracje funkcji miejskich z zakresu ustug administra-
cji, kultury i sztuki oraz handlu w formie galerii i pasazy handlowych o wysokiej jakosci przestrzeni ogéinodo-
stepnych, powigzanych z zielenig i bulwarami miejskimi. Wprowadzenie zabudowy uczytelni forme urbani-
styczng samego placu, podkresli przebieg ciagow pieszych, ozywi i wzbogaci funkcje bulwaréw miejskich, a
takze uksztattuje odrebng przestrzen niezbedng dla podniesienia rangi budynku Opery. W celu uksztattowania
atrakcyjnej i eleganckiej przestrzeni publicznej konieczne jest wprowadzenie zabudowy o wysokim standar-
dzie architektonicznym, nawigzujacej gabarytami do budynkéw pierzejowych w ciggu ul. Marszatka Focha i
pobliskich kwartatéw staromiejskich.

Obecnie w rejonie ul. Marszatka Focha opracowywany jest plan miejscowy, ktory bedzie podstawg dziatalno-
§ci inwestycyjnej. Zatozenia koncepcyjne projektu planu oraz niniejszego studium uwzgledniajg wprowadzenie
nowego zagospodarowania i zabudowy terenu oraz podjecie waznych decyzji planistycznych, odnoszacych
sie do:
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= wyodrebnienia urbanistycznej formy placu poprzez lokalizacje nowych obiektéw kubaturowych pomiedzy:
wschodnig pierzejg Placu Teatralnego, rzekg Brdg, projektowang zabudowg i budynkami w pierzei
ul. Marszatka Focha, oraz przy wykorzystaniu form matej architektury, zieleni, nawierzchni posadzki, itd.;
projektowana zabudowa powinna zapewni¢ mozliwos¢ realizacji pomnika Kazimierza Wielkiego;

= uksztattowania placu przed gmachem Opery Nova, ktdry sposobem zagospodarowania powinien
podkresla¢ range budynku i samego wejscia do Opery, za pomocg projektowanego uktadu posadzki,
rozmieszczenia matej architektury oraz zieleni;

=  zachowania istniejacych ciagdéw widokowych i roli sasiadujgcych z Placem Teatralnym obiektéw, w tym
Opery jako dominanty w istniejacym uktadzie przestrzennym oraz podkreslenie ich rangi poprzez ograni-
czenie pola widoczno$ci i skierowanie uwagi na warto$ciowe miejsca, panoramy i budynki;

= urzadzenia bulwardw miejskich jako ciggéw pieszo-rowerowych wraz z zielenig i obiektami matej
architektury, powigzanych funkcjonalnie i przestrzennie z terenami zabudowanymi.

Przy zagospodarowaniu Placu Teatralnego zakiada sie¢ etapowe wyeliminowanie komunikacji kotowej w ist-
niejacym poziomie tj. w ciggu ulicy Marszatka Focha i pozostawienie na wysoko$ci projektowanej zabudowy
wytacznie transportu zbiorowego. Rozwazana jest mozliwos¢ skierowania komunikacji kotowej, np. w pod-
ziemny tunel lub wariantowo: catkowite wytaczenie ruchu kotowego z ulicy Marszatka Focha na odcinku od
Urzedu Wojewddzkiego do Opery z mozliwoscig pozostawienia dostaw i dojazdéw do wnetrz nieruchomosci
przeznaczonych na cele mieszkalne po realizacji matej i duzej obwodnicy drogowej w obrebie Srédmiescia.
Powyzsze zatozenia spowodujg wigczenie ulicy Marszatka Focha w system przestrzeni publicznych o charak-
terze ciggow ustugowo-handlowych. Wyeliminowanie ruchu kotowego z poziomu Placu Teatralnego réwniez
korzystnie wplynie na potaczenie istniejacych i projektowanych ciagéw pieszych w rejonie Srédmiescia oraz
podniesienie waloréw przestrzeni publicznej i stworzenie atrakcyjnych warunkéw dla jej rozwoju.

Zabudowa przy Placu Koscieleckich

W obecnym stanie na Placu Koscieleckich, pomigdzy ul. Magdzinskiego i Diuga, w bezposrednim sgsiedztwie
ko$ciota pw. Sw. Andrzeja Boboli i Hali Targowej, znajduje sie plac manewrowy z przystankami poczatkowymi
i koricowymi komunikacji autobusowej. Powyzszy obszar o powierzchni ponad 0.2 ha, stanowi atrakcyjng
dziatke inwestycyjng z przeznaczeniem dla funkcji ustugowych, o znaczeniu ogdlnomiejskim, realizowanych
wytgcznie w powigzaniu z parkingiem wielopoziomowym.

Teren ten objety jest granicami opracowania miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Srod-
mie$cia w Bydgoszczy ‘Plac KoScieleckich”, obejmujacego obszar potozony w rejonie Placu KoScieleckich
i ulic Podwale, Teofila Magdzinskiego, Przy Zamczysku, Waty Jagiellonskie (uchwata o przystapieniu do spo-
rzadzenia planu Nr XXV/777/2000 Rady Miasta Bydgoszczy z dnia 31 maja 2000 r.). W planie tym oraz
w niniejszym studium zakfada sie wprowadzenie nowej zabudowy na terenie zajezdni, uzupetniajacej istnieja-
cq strukture zabudowy Starego Miasta i ksztattujaca przestrzen Placu Koscieleckich. Zabudowa kwartatu
ograniczonego ulicami: Podwale, Magdzirskiego i Przy Zamczysku podniesie standard istniejacego zagospo-
darowania terenu. Realizacja inwestycji budowlanych wymaga jednak dyslokacji zajezdni autobusowe;
i przeniesienia koricowych przystankdw autobusowych, co wigze sie ze zmiang przebiegu ich tras.

Odbudowa spichrzy przy ul. Grodzkiej

Odbudowa dwdéch spichrzy przy ul. Grodzkiej, w miejscu obiektéw zniszczonych podczas pozaru w latach
szes$ctdziesiatych jest zgodne z wytycznymi konserwatorskimi obowigzujacymi dla strefy ,A” ochrony konser-
watorskiej. Jest to teren predysponowany dla lokalizacji zabudowy o funkcjach ustugowych ogdlnomiejskich
z zakresu administracji, bankowosci, handlu, gastronomii. Nowa zabudowa powinna powsta¢ w obrysie daw-
nych spichrzy w nawigzaniu do gabarytéw i formy sasiednich zabytkowych spichrzy. Niezabudowany pétnoc-
ny fragment nieruchomosci nalezy zagospodarowa¢ w formie przestrzeni powigzanej z bulwarem nadrzecz-
nym. Kontynuacja zabudowy w formie nowych spichrzy przyczyni si¢ do wzbogacenia fragmentu nadbrzezy
Brdy poprzez wprowadzenia nowych funkcji i obiektdw o atrakcyjnej, historycznej formie, eksponowanych
widokowo od strony rzeki Brdy i nadbrzezy. Nowe budynki uzupetnig istniejacy kompleks spichrzy wzbogaca-
jac jednoczesnie walory turystyczno - krajoznawcze Bydgoszczy, dla ktérej, zabudowa o takiej formie i styli-
styce stanowi symbol miasta.
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Rys.: Przyktadowa koncepcja zabudowy Rybiego Rynku za-
czerpnieta z pracy konkursowej autorstwa Pracowni Architek-
tonicznej Bulanda & Mucha.

Lokalizacja nowej zabudowy w rejonie ul. Mostowej

Odbudowa wschodniej pierzei ul. Mostowej w zatozeniach niniejszego studium jest efektem realizacji ustalen
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, obejmujacego teren ograniczony ul. Grodzka, Podwa-
le i Kretg. Celem sporzadzenia powyzszego planu byto stworzenie podstaw dla lokalizacji nowej zabudowy o
funkcjach ustugowych centrotwérczych i ogéinomiejskich oraz przeksztatcenie istniejacych kubatur (budynku
Kaskady), ktore agresywng formg konkurujg z zabudowg zabytkowych kwartatow, zakidcajac kompozycje
przestrzenng Rynku Starego Miasta. Nowa zabudowa powinna nawigzywac do pierwotnego uktadu zabudowy
pierzejowej ulicy Mostowej, ktdra petni istotng role jako ulica prowadzaca do Rynku, gtéwnego placu w mie-
Scie.

Rys. Widok fragmentu pierzei ul. Mostowej — rysunek z projektu budowlanego ztozonego w Urzedzie Miasta celem uzyskania pozwo-
lenia na budowe autorstwa Pracowni Architektonicznej PION.

Przeksztatcenia dotyczace zagospodarowania terenu zlokalizowanego w rejonie dworca PKP, wy-
ksztalcenie placu przed budynkiem dworcowym.

W obecnym stanie plac przed dworcem PKP stanowi w wiekszej czesci teren komunikacji, na ktérym zlokali-
zowane sg przystanki autobusowe, dawna - dzi$ nieuzytkowana petla tramwajowa, postoje takséwek oraz
ulice i podjazdy. W poblizu samego dworca, znajdujg sie réwniez liczne obiekty gastronomiczne i handlowe o
niewielkich walorach architektonicznych. Istniejaca zabudowa, gtéwnie mieszkaniowo-ustugowa, nie jest
atrakcyjna zaréwno pod wzgledem funkcjonalnym, jak réwniez z uwagi na swg forme.
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Teren przed budynkiem dworca ma istotne znaczenie ponadlokalne z uwagi na petniong funkcije - w tym miej-
scu przyjezdzajacy do Bydgoszczy po raz pierwszy stykajg sie z wizerunkiem miasta. Dlatego wiec plac
dworcowy powinien stanowi¢ wizytdwke miasta, poniewaz wizerunek przestrzeni przeddworcowej jest czasem
jednym z kryteridw oceny atrakcyjnosci miasta. W zwigzku z powyzszym konieczne jest przeksztatcenie
obecnie nieciekawej zardwno pod wzgledem programowym jak i wizualnym przestrzeni przedpola dworca jak
réwniez samego budynku dworcowego. Samo miejsce posiada duzy potencjat przestrzenny - dworzec usytu-
owany na koricu jednego z wazniejszych ciggdw pieszo - handlowych miasta, tj. ul. Dworcowe;.

Obecnie teren przed dworcem oraz pobliskie obszary zabudowy i komunikacji objete sg granicami opracowa-

nia planu miejscowego. Przed ustaleniem koncepcji zagospodarowania terenéw przygotowano kilka warian-

tow - koncepcji urbanistyczno - architektonicznych, zawierajacych ciekawy program funkcjonalny dla placu

dworcowego oraz pomysty w zakresie przeksztatcen otaczajacej zabudowy.

Ponizsze koncepcje dotycza;

= uporzadkowania komunikacji kotowej i pieszej przed dworcem, celem segregacii ruchu i wyeliminowania
ucigzliwosci komunikacyjnych;

= wprowadzenia nowej zabudowy jako uzupetnienia zabudowy istniejacych zwartych kwartatow $rodmiej-
skich lub przeksztatcenia ich w obiekty o bogatym programie funkcjonalnym:;

= uporzadkowania i podniesienia waloréw terenu poprzez wprowadzenie nowoczesnych rozwigzan projek-
towych w zakresie zaproponowania formy i lokalizacji urzadzen matej architektury, zieleni, elementow
nawierzchni posadzki, itp.;

= powigzania funkcji dworca z ciggiem pieszo-handlowym ul. Dworcowej za pomoca: jednoprzestrzennych
przestrzeni publicznych o charakterze pieszym, zieleni i zabudowy o funkcjach handlowo-ustugowych
i gastronomicznych.

ZALOZENIA KONCEPCJINR 1:

1. Ruch samochodowy przeprowadzono w tunelu pod placem ( wraz z parkingiem), natomiast w poziomie
placu dworcowego pozostaje komunikacja piesza i komunikacja zbiorowa (framwaj).
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2. Wyksztatcenie placu dworcowego przed samym budynkiem dworca PKP o funkcji wytacznie przestrzeni
pieszej, w formie prostokatnej ptyty z ciekawym rysunkiem posadzki i elementami matej architektury. Pota-
czenie placu dworcowego z obszarem komunikacji kotowej znajdujacym sie pod ptytg dworca, za pomocq
ruchomych schoddw.

3. Poprowadzenie tramwaju w osi ul. Zygmunta Augusta i wprowadzenie go na poziom placu dworcowego
przed samym budynkiem dworca oraz przywrécenie linii tramwajowej w ul. Dworcowej w postaci ruchu waha-
diowego z podjazdem pod plac dworcowy.

4, Rozbudowa budynku dworca PKP z dominantg na osi ul. Dworcowej z pasazem handlowym i punktami
gastronomicznymi.

5. Wprowadzenie zabudowy uzupetniajgcej w istniejacych kwartatach zabudowy.

ZALOZENIA KONCEPCJINR 2:

1. Przeniesienie hali dworcowej na zakoriczenie ulicy Dworcowej do istniejgcych budynkow, po ich przebudo-
wie i przekryciu wnetrza szklanym zadaszeniem.

2. Lokalizacja wiezy zegarowej jako dominanty przestrzennej zamykajacej widokowo oS ul. Dworcowe.

3. Lokalizacja gtdwnego wejscia do hali dworcowej i uksztattowanie podtuznego placu przed dworcem.

4, 5. Przywrdcenie w ul. Dworcowej tramwaju z podjazdem pod budynek dworca.

6, 7. Rozbudowa budynku obecnego dworca w postaci szklanej galerii, potaczenie go z nowg hala dworcowg i
przystosowanie rozbudowanego obiektu dla lokalizacji galerii i pasazy handlowo-ustugowo-gastronomicznych
i rekreacyjnych. Przebudowa dworca w galerie handlowa.

8 . Wprowadzenie zabudowy uzupetniajacej elewacje ulicy Zygmunta Augusta oraz przeksztatcenie istniejace;
substanciji architektonicznej w obiekt kongresowo - ustugowy z parkingiem podziemnym lub kubaturowym dla
obstugi nowych funkgji i dworca.

9. Wprowadzenie przekrytych przystankéw tramwajowych jako elementu stanowiacego strefe buforowa po-
miedzy przestrzenig przed dworcem na zakonczeniu ul. Dworcowej i rozbudowanego systemu komunikacyj-
nego w ciggu ul. Zygmunta Augusta.
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ZALOZENIA KONCEPCJINR 3:

-
- Lt e

WIAZD DO PARKINGU PODZIEMNEGD

SCHEMAT ROZMIESZCZENIA
PRZYSTANKOW KOMUNIKACII MIEJSKIE]
USYTUOWANYCH POD PLACEM

PRZEJSCIE PODZIEMNE NA OSI ALEI
DO HALT PROJEKTOWANEGO DWORCA PKS

WEJSCIE NA OSI ALEI
DO HALI DWORCA PKP

WEJSCIE DO PRZESZKLONEGO PASAZU
HANDLOWEGO POLACZONEGO Z
PROJEKTOWANYMI BUDYNKAMI BIUROWYMI

PRZYSTANEK AUTOBUSOWY

WIEZA - ovznanTa wrSDKOSCIONA -

PUNKT INFORMACYINY,

DROGOWSKAZ MIASTA BYDGOSZCZY,

NA POSZCZEGOLNYCH PIETRACH USLUGT
E Z PUNKTAMT WIDDKOWYMI,

KDMUNIKACIA PIONCWA LACZACA

PRZYSTANKI PODZIEMNE KOMUNIKACII

MIEISKIE] Z POZIOMEM PLACY

PROJEKTOWANY PLAC PRZED DWORCEM -
" BRAMA MIASTA "

MIE]SCE SPOLECZNIE INTEGRUJACE
REKOMPOZYCIA PRZESTRZENI POPRIEZ OBUDCWANIE
PLACU KUBATURA, DOMYKAJACA T TWORZACA WNETRZE

TRAMWAZ W ULICY DWORCOWE]
PRZEKSZTALCNIE ULICY DWORCOWE]
W ALEJE SPACEROWA Z USEUGAMI
ZNAJDUJACYMI SIE W PIERZEJACH
_ PASAY HANDLOWY

PROJEKTOWANE DRUGIE WNETRZE

URBANISTYCZNE Z WPROWADZENIEM
ZIELENI DO SRODKA

- ZACHOWANY I ODRESTAURCWANY
BUDYNEK ZAJEZDNI TRAMWAJOWE]

9.5 Rewaloryzacja istniejacej zabudowy sréodmiejskiej, w tym catych kwartatow lub zespotéw
zabudowy ustugowo-mieszkaniowej

Rewaloryzacja zabudowy kwartatowej powinna prowadzi¢ do ,przywrdcenia wartosci’ danego obszaru, 1.
poprawy warunkow funkcjonowania, podniesienia standardu techniczno-budowlanego zabudowy, poprawy
warunkdéw zycia mieszkancdw, wyeliminowania konfliktéw funkcjonalnych, itp.

Teren strefy $rodmiejskiej charakteryzuje sie duzym udziatem zwartej zabudowy o warto$ci historycznej, w
przewazajacej czesci pochodzacej z koricu XVIII, w XIX i XX w., tworzacej uksztattowane kwartaty lub zespoty
zabudowy ustugowo-mieszkaniowej. Jest to zabudowa o zréznicowanym stopniu zachowania wartosci histo-
ryczno-kulturowych i zroznicowanym stanie technicznym. Obszary zabudowy, pofozone w pdtnocno-
wschodniej czesci strefy srddmiejskiej, powstate w okresie najwigkszego rozwoju miasta, tj. w drugiej potowie
XIX-wieku i na poczatku XX wieku, z licznymi gmachami uzyteczno$ci publicznej i zatozeniami parkowymi,
charakteryzujg sie czytelnym uktadem przestrzennym i uporzadkowanym rozplanowaniem kwartatéw zabu-
dowy mieszkaniowo-ustugowej, na bazie funkcjonalnych podziatéw geodezyjnych.

W niniejszym opracowaniu wskazuje sie kwartaty zabudowy przeznaczone do rewaloryzacji, zlokalizowane
przede wszystkim w pdtnocno-zachodniej i potudniowej czesci strefy srédmiejskiej, obejmujace m.in. tereny
zabudowy w rejonie ulic Pomorskiej, Podolskiej, Dworcowej oraz rejon ul Grunwaldzkiej, Chwytowo, ul. Gru-
dzigdzkiej, Pod Blankami a takze tereny przy ul. Nakielskiej sasiadujace ze Starym Kanatem Bydgoskim.
Tereny te stanowig obszary zabudowy kwartatowej wymagajace rewaloryzacji pod katem poprawy jakosci
zycia mieszkancow i zapewnienia lepszych warunkdw funkcjonowania obszaru z uwagi na:

= duzg intensywno$¢ zabudowy przy znikomym udziale terenéw zieleni,

= znaczne nagromadzenie rdznorodnych funkciji,

= malg przepustowos¢ ulic i deficyt miejsc parkingowych,

= znaczny udziat budynkdw o niskim standardzie architektonicznym i technicznym.
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Whnetrza kwartatow to czesto tereny w nieznacznym stopniu zabudowane, zagospodarowane zielenig przy-
domowa. Czesto wnetrza sq zabudowane obiektami gospodarczymi o niskim standardzie lub obiektami pro-
dukcyjno-warsztatowymi, stanowigcymi ucigzliwos¢ dla mieszkancéw. Niejednokrotnie sq to tereny atrakcyjne
inwestycyjnie — dogodnie usytuowane i uzbrojone, na ktérych po uregulowaniu spraw wiasno$ciowych mozli-
we bytoby zlokalizowanie nowej zabudowy mieszkaniowej i mieszkaniowo-ustugowej. W ramach rewaloryzacji
we wnetrzach nalezatoby zabezpieczy¢ odpowiednig ilo$¢ miejsc parkingowych oraz cze$¢ terenu zagospo-
darowac zielenia, co ma ogromne znaczenie dla poprawy warunkéw zamieszkania w strefie Srodmiejskiej.

W Miejskiej Pracowni Urbanistycznej przygotowano opracowanie pn. "Uwarunkowania przestrzenne dla uzu-
petnienia zabudowy kwartatéw Srodmiescia Bydgoszczy”, w ktorym wskazano tereny inwestycyjne na obsza-
rze zabudowy kwartatowej i obszary problemowe, przeznaczone do rewaloryzacji pod katem poprawy warun-
kow ich funkcjonowania. Granicami powyzszego opracowania zostaly objete tereny Srédmiescia i Bocianowa,
potozone na zachdd od ul. Gdanskiej.
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Podstawowe dziatania rewaloryzacyjne prowadzace do przywrdcenia wartosci wymienionych obsza-

réw zwigzane sg z:

= przeprowadzeniem prac remontowych obejmujacych m. in. konserwacje i restauracje wartosciowej za-
budowy historycznej znajdujacej sie w ztym stanie technicznym. Wazne jest, aby przeprowadzone re-
monty przyczynity sie do podniesienia standardu i jako$ci zasobdw mieszkaniowych w wyniku wykorzy-
stania nowoczesnych technologii budowlanych, zastosowania nowoczesnych i energooszczednych
urzadzen instalacyjnych oraz elementéw wyposazenia. Remonty konserwatorskie budynkéw o duzej
warto$ci historycznej i wpisanych do rejestru zabytkéw, uprawniajg wiascicieli nieruchomosci do ubiega-
nia sig¢ o zwrot czeSci poniesionych kosztow, co moze stanowi¢ zachete do podejmowania w/w dziatan.
Dotacje na wykonanie prac remontowych dla obiektéw wpisanych do rejestru zabytkdw przyznaje Gene-
ralny Konserwator Zabytkow, zwtaszcza gdy dotyczg one wystroju architektonicznego, rzezbiarskiego i
malarskiego oraz innego wyposazenia, integralnie zwigzanego z historig obiektu.

= likwidacjq istniejacych substandardéw architektonicznych w postaci wolno stojacej zabudowy gospodar-
czo-garazowej i zabudowy mieszkaniowej charakteryzujacej sie niskim standardem architektonicznym,
znajdujacej sie w ztym stanie technicznym;

= likwidacjq obiektéw ucigzliwych dla podstawowych funkcji terenu ze wzgledu na rodzaj prowadzonej
w nich dziatalnosci, przede wszystkim produkcyjnych, warsztatowych, sktadowych, itp.;

= zagospodarowaniem wnetrz kwartatéw zielenig i urzadzeniami matej architektury;

= zabezpieczeniem wystarczajacej ilosci miejsc parkingowych we wnetrzach kwartatow;

= wprowadzeniem nowej zabudowy ustugowo-mieszkaniowe] jako uzupetniajacej zabudowy pierzejowej
lub zabudowy sytuowanej we wnetrzach kwartatow przy zatozeniu ekonomicznego i racjonalnego
wykorzystania terenéw uzbrojonych, atrakcyjnych inwestycyjnie, potozonych w strefie $rodmiejskiej;

=  budowg pasazy handlowo-ustugowych;

= budowg wielofunkcyjnych obiektow ustugowo-rekreacyjno-handlowych typu domy towarowe z obowigz-
kiem dostosowania kubatury i formy architektonicznej do specyfiki terenu i historycznego charakteru
istniejacej wartosciowej zabudowy.

Przewazajaca czeS¢ terenow zabudowy kwartatowej stanowi wtasno$¢ prywatng. Dokonanie przeksztatcen

wigze sie zatem z konieczno$cig wykupu przez gmine terendw przeznaczonych na cele publiczne, stuzace

mieszkarncom lub podejmowania wspdtpracy wtadz gminnych z wtascicielami poszczegdlnych nieruchomosci.

Wspotpraca ta moze dotyczy¢ wspoinego finansowania inwestycji, ktére wptyng na poprawe funkcjonowania

obszaru i podniesienia jako$ci zycia mieszkancdw lub zawierania umow i porozumien partnerstwa publiczno-

prywatnego, w celu podjecia wspolnych dziatan inwestycyjnych i realizacji okre$lonych zamierzen. Dopusz-

czalne jest takze zawieranie uméw z deweloperami, ktdre zabezpieczatyby interesy publiczne poprzez reali-

zacje inwestycji publicznych przez sektor prywatny (inwestora), co moze mie¢ zastosowanie w przypadku

realizacji znaczacych inwestycji np. centréw handlowych.

Tereny przeznaczone do rewaloryzacji zostaty przedstawione na mapie nr 15 pn. ,REWITALIZACJA".

9.6 Likwidacja, dyslokacja i przeksztalcenie na cele ustugowe i ustugowo-mieszkaniowe
obiektdw przemystowo-magazynowych i innych stanowiacych dysonans przestrzenny
oraz uciazliwych dla podstawowych funkcji terenu

W granicach Srédmiescia znajdujg sie duze skupiska zabudowy produkcyjnej, warsztatowej i sktadowej, zlo-
kalizowane gtéwnie w rejonie Dworca PKP i PKS, czesciowo na Okolu oraz wzdtuz ulicy Kamiennej-
Artyleryjskiej i w pdtnocnej cze$ci Bocianowa. Tereny te niegdy$ wykorzystywane przez dobrze funkcjonujace
zakfady przemystowe, dzi$ stanowig w wiekszosci skupiska drobnych dziatalnosci, ktére przeksztaicajg pier-
wotnie jednolita zabudowe w drobne obiekty warsztatowo-sktadowe i handlowe (hurtownie), wykorzystujac
réwniez pojedyncze pomieszczenia w budynkach i przystosowujac je dla swych celéw. Dodatkowo, wiele z
tych obiektow lub ich czesci nie jest obecnie uzytkowana, a tereny wokot nich nie sg odpowiednio zagospoda-
rowane.

Istotne dla zagospodarowania Srodmiescia jest stworzenie dogodnych warunkéw dla lokalizacji oraz wspétist-

nienia: funkcji ustugowych o szerokim zakresie dziatalnosci i funkcji mieszkaniowych. W zwigzku z powyz-
szym funkcje produkcyjno - sktadowe, z uwagi na swoj ucigzliwy charakter, powinny by¢ dyslokowane z ob-

Propozycje zatozen rozwoju przestrzennego Srodmiescia. m
MPU



35

szaru Srodmiescia w miejsca dla nich przeznaczone, tj. koncentracji tego typu dziatalnoéci na obrzezach
miasta. Odpowiednie dla tych celdéw i wskazane w Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego miasta Bydgoszczy sg tereny wschodniej czesci miasta, m.in. Bydgoszcz Wschéd, Brdyuj-
Scie, Zimne Wody, i inne.

Miejsca dotychczasowych lokalizacji funkcji produkcyjnych powinny byé poddane kompleksowemu zagospo-
darowaniu, z przeznaczeniem na cele ustug o znaczeniu ogélnomiejskim. Z uwagi na fakt, ze w pétnocno -
wschodnich rejonach zabudowy kwartatowej o przewazajacej funkcji mieszkaniowej, brakuje ogdlnodostep-
nych terendw zieleni i wypoczynku, kompleksowe przeksztatcenia terendw poprodukcyjnych i sktadowych,
moze stanowi¢ szanse dla wprowadzenia tych funkcji jako ogélnodostepnych terendw rekreacji i wypoczynku
mieszkancow, towarzyszacych ustugom i stanowigcych strefe buforowg pomiedzy komunikacjg i zabudowa.
Realizacja tego typu inwestycji moze odby¢ sie w drodze umowy z inwestorem lub deweloperem, kiedy to
zostanie zagwarantowana realizacja okre$lonych celéw publicznych przez inwestora prywatnego, pod warun-
kiem np. przygotowania terenu pod nowa zabudowe pod wzgledem formalnym (czyli planistycznym), wyja-
$nienia probleméw wtadania i wtasnosci lub doprowadzenia wymaganego uzbrojenia.

Zgodnie z niniejszymi wytycznymi dopuszcza si¢ pozostawienie zabudowy o funkcjach produkcyjnych z du-
zym udziatem powierzchni przeznaczonych pod administracje, zlokalizowanych przy gtéwnych ciggach komu-
nikacji Srddmiejskiej (duzym ringu), ktére prosperujq przy maksymalnym wykorzystaniu istniejacego zainwe-
stowania i utrzymujg teren w odpowiednim — wysokim standardzie, odpowiednim dla obszaréw usytuowanych
na styku Srédmie$cia z innymi terenami.

9.7 Zapewnienie ciagtosci przestrzenno-funkcjonalnej obszaréw zagospodarowanych
Zielenia i terenéw sportowych

Tereny zieleni stanowig niezbedny element krajobrazu miasta silnie identyfikujacy przestrzen, podnoszacy
atrakcyjno$¢ i range danego miejsca. Zadbane parki i zielerce stanowig wizytéwke Bydgoszczy, uznawane;
niegdys$ za ‘miasto zieleni’. Juz niewielkie elementy zagospodarowania w formie ukwieconych donic i pojem-
nikéw w powigzaniu z obiektami matej architektury ogrodowej potrafig zmieni¢ wyglad ulicy, podkresli¢ repre-
zentacyjny charakter budynku, urozmaici¢ ptaszczyzne placu.

Obszar strefy $rodmiejskiej charakteryzuje duze zréznicowanie pod wzgledem zagospodarowania terenow
zielenia. Duzym udziatem zieleni cechujq sie tereny potozone po wschodniej stronie ulicy Gdanskiej.
Znajdujg sie tam liczne parki i skwery (m.in. Park im. Kazimierza Wielkiego, im. Jana Kochanowskiego,
Ludowy im. Wincenta Witosa, dawny ogréd botaniczny) oraz zadrzewione ulice i aleje. Tereny te zostaty za-
gospodarowane w okresie bujnego rozwoju miasta, co znalazto odzwierciedlenie w architekturze budynkéw i
kompozyciji zatozen urbanistycznych, przekrojach ulic, duzym udziale zieleni. Odmiennym stanem zagospoda-
rowania charakteryzujg sie tereny po zachodniej stronie ulicy Gdanskiej (Bocianowo, Okole), ktére cechujg sie
znikomym udziatem zieleni. Spowodowane to jest duzym zageszczeniem i intensywnoécig zabudowy.

Istotny walor w zagospodarowaniu terenow $rodmiejskich stanowi rzeka Brda oraz Stary Kanat Bydgoski,
ktdre sq waznymi elementami kompozycyjnymi w strukturze przestrzennej Srodmiescia i przyczyniajq sie do
zwiekszenia udziatu zieleni na silnie zurbanizowanym obszarze. Szczegdlng role odgrywa Wyspa Miyriska
jako enklawa zieleni unikatowo usytuowana w zakolu rzeki Brdy, w bezposrednim sasiedztwie Starego Rynku.

Warunkiem prawidtowego funkcjonowania, stabilnosci i odpornosci przyrodniczej terendw zieleni jest zapew-
nienie ciagtosci przestrzenno-funkcjonalnej obszaréw zagospodarowanych zielenig w strefach zurbanizowa-
nych oraz powigzanie ich z terenami Srodowiska naturalnego w spdjny system terendw biologicznie czynnych.
Spdjny system zieleni umozliwia wzajemne powigzanie parkdw, zielehcdw, terenéw sportowych za posrednic-
twem ciggéw pieszych z zielenia, bulwaréw nadrzecznych, zadrzewionych alei, ciggdw spacerowych, tras
rowerowych itd. Niestety petne taczenie zespotéw zieleni w ciggi ekologiczne tworzace kompleksowy system
jest utrudnione, chociazby ze wzgledu na przynalezno$¢ terendw zieleni do roznych wiascicieli.

Znaczenie terenow zieleni dla jakoSci zycia mieszkafncow terendw Srodmiejskich wynika z faktu, ze stuzg
codziennemu wypoczynkowi dzieki powszechnej dostepnosci, potozeniu w sasiedztwie zamieszkania oraz
atrakcyjnemu programowi uzytkowemu.

Tereny zieleni w Srédmiesciu cechuje znaczne rozdrobnienie i brak ciagtoéci przestrzennej. Dla ich prawidto-
wego funkcjonowania, stabilnosci i odpornosci przyrodniczej nalezy podjaé dziatania, ktére powinny poprawi¢
sposdb zagospodarowania terendw zieleni:

Propozycje zatozen rozwoju przestrzennego Srodmiescia. m
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= wprowadzenie zieleni na ulicach i placach miejskich, np. w postaci drzew przyulicznych lub nasadzen
pojemnikowych w powigzaniu z matg architektura. Nasadzenia uliczne powinny pojawia¢ sie wzdtuz cia-
gbw faczacych place, parki i zielence, tereny nadrzeczne i obszar skarpy potudniowej. Wskazane jest
zatem uzupetnienie zadrzewien przyulicznych w miejscach ubytkéw oraz wprowadzenie nowych nasa-
dzen ulicznych przy wykorzystaniu drzew o niewielkich rozmiarach koron m.in. przy ulicach Marcinkow-
skiego, Hetmanskiej, Chrobrego, Sienkiewicza, Podolskiej, Naruszewicza, Sobieskiego;

= urzadzenie parku miejskiego na Wyspie Miynskiej. W maju br. rozstrzygnieto konkurs urbanistyczno-
architektoniczny, ktérego celem byto uzyskanie koncepcji zagospodarowania Wyspy Miyfiskiej jako par-
ku miejskiego oraz koncepcji architektoniczno-budowlanej istniejacej zabudowy; w efekcie konkursu
opracowywane sg projekty budowlane stanowigce podstaw do realizacji atrakcyjnego parku miejskiego.

Lab /] = CREY
SIS

Rys. Koncepcja zagospodarowania Wysb‘y M%yhékiej wg. zwycieskiej pracy konkursowej autorstwa Grupy 3J.
W trakcie realizacji znajduje sie takze remont Miynu Rothera i adaptacja obiektu na cele hotelowe. Obiekt ten
jest wtasnoscig kapitatu prywatnego. Hotel zaprojektowano na 319 miejsc noclegowych wraz z czescig biuro-

wa i funkcjami towarzyszacymi, miedzy innymi zespotem urzadzen rekreacyjnych z basenem, nabrzezem dla
jachtéw i todzi motorowych, parkingiem.

. M

2 = ! : —-

Rys. Wizualizacja projektowanego hotelu duzego Miynach Rothera wg. projektu Pracowni architektonicznej Bulanda & Mucha.
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= budowa bulwaru nadrzecznego jako ciggu pieszo-rowerowego, zagospodarowanego zielenig, urozma-
iconego elementami matej architektury i stylowym o$wietleniem, powigzanego z placami i obiektami zlo-
kalizowanymi w sasiedztwie rzeki oraz z terenami zieleni potozonymi w strefie Srddmiejskiej - w najbliz-
szym sgsiedztwie znajduje sie Wyspa Miynska i tereny rekreacyjne nad Kanatem Bydgoskim.

= modernizacja i rozbudowa istniejgcych obiektdw spotrowo-rekreacyjnych i budowa nowych obiektdéw
m.in. przystani z wypozyczalniami sprzetu sportowego i towarzyszaca bazg gastronomiczng nad Brdg, w
rejonie Babiej Wsi, przy ul. Torunskiej;

= budowa plazy miejskiej w rejonie KS. Astoria wraz z niezbedng bazg gastronomiczno-ustugowa i wypo-
zyczalniami sprzetu wodnego;

= wprowadzenie duzego udziatu zieleni - nawet 40-50% powierzchni terenu/dziatki, na obszarach poprze-
mystowych, wskazanych do rewitalizaciji (tj. na obszarze Bocianowa przy ul. Chocimskiej i Pomorskiej,
Swieckiej i Ractawickiej) lub na terenach wymagajacych przeksztatcer funkcjonalnych na skutek prze-
budowy uktadu drogowego lub potozonych w rejonach wystepowania znacznych ucigzliwosci komunika-
cyjnych (ij. w rejonie ul. Torunskiej-Babiej Wsi oraz Hetmaniskiej-Mazowieckiej) i przeznaczenie ich dla
celow rekreacyjno-sportowych. Realizacja powyzszego zatozenia wymagataby jednak wykupu czesci te-
rendw od wiascicieli prywatnych i ich zagospodarowanie na koszt gminy. Mozliwe jest takze zawarcie
stosownych porozumien z przysztym inwestorem, ktory czeSciowo partycypowatby w kosztach realizacji
przedsiewziecia lub uzyskanie na ten cel dofinansowania w ramach funduszy unijnych.

= wzbogacenie zagospodarowania istniejgcych terenow zieleni publicznej poprzez wprowadzanie urozma-
iconych nasadzen sezonowych, uzupetnianie zadrzewien, wprowadzanie nasadzen szczegdlnie ozdob-
nych - unikatowych. Podniesienie atrakcyjnosci terendw zieleni moze odbywac sie takze poprzez wykre-
owanie stylu, charakteru i atmosfery parkéw miejskich, urzadzanie ogrodéw tematycznych — np. z kolek-
cjami unikatowych drzew, reprezentujgcych rézne style sztuki ogrodowej. Od lat realizowany jest plan
stopniowego i kompleksowego remontowania poszczegdlnych obiektow zieleni urzadzonej. Zakres tych
prac jest roztozony na kilka lat i obejmuje w pierwsze] kolejnosci tereny zieleni znajdujace sie w centrum
miasta. W realizacji tego zamierzenia szczegdlne znaczenie maja parki, skwery oraz zielerice potozone
w Srédmiesciu i Starym Miecie ze wzgledu na ich typowo reprezentacyjny charakter.

= wprowadzenie zakazu lokalizacji na terenach zagospodarowanych zielenig urzadzen i obiektow nie
zwigzanych z podstawowa funkcjg terenu, np. reklam szerokoekranowych, wiat, kioskéw, itp.;

System terendw zagospodarowanych zielenig i proponowanych do wigczenia do miejskiego systemu zieleni

przedstawiono na mapie nr 10 pn. ,TERENY ZIELEN/".
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10. SYSTEM TRANSPORTOWY W STREFIE SRODMIEJSKIEJ

10.1Stan istniejacy
10.1.1 Sie¢ drogowa

Klasyfikacja administracyjna drog

Sie¢ drogowa Srédmiescia Bydgoszczy to ciggi ulic drég: krajowych nr 25: Koszalin — Bydgoszcz — Konin —
Ostréw Wielkopolski, nr 80: Bydgoszcz (Pawtdwek) - Torun, wojewddzkiej nr 223: taczacej droge nr 5 z drogg,
nr 80 — ulica Szubinska, powiatowych i gminnych. Szczegdtowa klasyfikacje administracyjng drog przedstawia

zataczony schemat.
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drogi wojewoddzkie
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Klasyfikacja funkcjonalna, parametry techniczne, obiekty inzynierskie
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Istniejaca sie¢ drogowa obszaru Srédmiescia tworzg wg klasyfikacji funkcjonalnej ulice uktadu podstawowe-
go: gtowne ruchu przyspieszonego, gtéwne, zbiorcze oraz uktadu obstugujacego: lokalne i dojazdowe. Poniz-
szy schemat obrazuje uktad drég pod wzgledem funkcjonalnym z okre$leniem przekrojéw poprzecznych ulic
ukfadu podstawowego.

" P

{ oZNACZENIA

s drogl giiwne
o ukiad podstawowy
drogi zbioreze
A R iy
drogl dojazdowa

12 przekroje popizaczne drbg
ukiadu podstawcwego

+T linla tramwajowa

Klasyfikacja funkcjonalna drég

Sie¢ drogowa pozbawiona bylaby ciggtosci bez  obiektébw  mostowych  zlokalizowanych
w ich ciggach. Podstawowe obiekty mostowe: Most Bernardynski, mosty w ulicy Focha, Most Krélowej Jadwi-
gi sg obiektami wyremontowanymi w dobrym stanie technicznym. Pozostate mosty w ciggach drog ulic uktadu
obstugujacego: w ul. Mostowej, na Wyspie Miynskiej posiadaja odpowiednie dla przyjetej klasy parametry
w zakresie nosnosci i przekrojow poprzecznych.

Warunki ruchu, stan techniczny ulic

Sie¢ drogowa w obszarze Srédmiescia obcigzona jest bardzo duzym ruchem — docelowym i miedzydzielnico-
wym. Natezenia ruchu na podstawowej sieci przekraczajg przepustowo$¢ tych ulic powodujac stan zattocze-
nia. Najbardziej zattoczenie odcinki sieci i skrzyzowania to: Rondo Bernardyriskie, Rondo Jagiellonéw, Rondo
Grunwaldzkie, Jagiellonska, Marszatka Focha, Krélowej Jadwigi, Dworcowa (dworzec PKP — Krélowej Jadwi-
gi), Unii Lubelskiej, Zeglarska.

Stan obcigzenia ruchem sieci drogowej przedstawia ponizszy schemat.

Propozycje zalozer rozwoju przestrzennego Srodmiescia.



40

-'hj!;‘_h‘rr
uchy kotowego
_ stan z pomiarow g
zupetniajacych (ZDMiKP - rok 2003

C

Natezenia ruchu z pomiaréw uzupetniajacych ZDMiKP z 2003 roku

Przebieg drdg krajowych, a tym samym ruch tranzytowy o duzym udziale pojazdéw ciezarowych odbywa sie
ulicami: Grunwaldzka, Kruszwicka, Grudzigdzka, Poznanska, Wetniany Rynek, Wierzbickiego, Nowy Rynek,
Waly Jagiellonskie, Zbozowy Rynek, Toruriska i Kujawska dodatkowo negatywnie wptywa na warunki ruchu.

Poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego

Stan zattoczenia ulic powoduje, ze poziom bezpieczenstwa w ruchu drogowym ulega obnizeniu. Ponizszy
schemat — dane ZDMIKP rok 2002 - przedstawia ocene stanu bezpieczenstwa.

Najbardziej niebezpiecznymi miejscami sg; Rondo Grunwaldzkie, Rondo Bernardynskie, skrzyzowanie Jagiel-
lonska Ogiriskiego, Plac Poznanski. Dla poréwnania bardziej niebezpiecznymi skrzyzowaniami w skali catego
miasta sg: Rondo Fordoriskie, Rondo Kujawskie, mniej niebezpieczne za$: skrzyzowanie Kamienna — For-
donska czy Rondo Torunskie.

Propozycje zalozen rozwoju przestrzennego Srodmiescia.
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10.1.2 Transport publiczny

Linie autobusowe

Podstawowym $rodkiem transportu publicznego jest autobus, ktéry zapewnia sprawny dostep do Srédmiescia
ze wszystkich rejondw miasta. Wiezba ruchu drogowego sporzadzona przez ATR Bydgoszcz w 1994 r,
przedstawiona ponizej, jednoznacznie okresla, ze gtéwnym kierunkiem podrézy jest centrum. Dane te z 1994
roku wymagaja pilnej weryfikacji w celu efektywniejszego dostosowania oferty przewozowej miasta do potrzeb
podroznych.
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Przystanek poczatkowo-koricowy w rejonie Placu Koscieleckich obstuguije 6 linii dziennych (51, 56, 58, 66, 82,
91) i 5 linii nocnych. Przystanek za$ w rejonie Dworca PKP 4 linie dzienne (61, 67, 79, 94). Przez Srodmiescie
przebiegaja takze linie, ktore nie posiadaja tu petli. Lokalizacja przystankow — wraz z przystankami tramwajo-
wymi powoduja, ze ok. 80% obszaru posiada dobre warunki obstugi transportem publicznym. Najgorszy po-
ziom obstugi wystepuje w pdtnocnej i zachodniej czesci obszaru tj. w rejonie Bocianowa, Londynka, Okola
oraz w czesci srodkowej, tj. w rejonie ul. Dworcowej, Marcinkowskiego. Analize dostepnosci komunikacyjnej

przedstawia zatgczony schemat.
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Linie tramwajowe

Od lat uktad linii tramwajowych i przystankéw nie ulegt zmianie. Relacje wschod-zachdd obstugujq linie
w ulicach: Nakielska — Focha Jagiellonska, w kierunku pétnocnym w ulicy Gdanskiej z odgatezieniem
w ul. Chodkiewicza. Stan torowisk tramwajowych jest niezadowalajacy. Najgorszym jest fragment ulicy Gdan-
skiej od ul. Sniadeckich do Artyleryjskiej i w ul. Chodkiewicza. Odczuwalnym jest brak przystanku w ciagu

ulicy Focha w relacji wschdd — zachdd w rejonie ul. Mostowej.
Kolej i komunikacja autobusowa miedzymiastowa

Centrum miasta to lokalizacja podstawowych dworcéw komunikacji miedzymiastowej - Dworca Autobusowego
PKS przy ulicy Jagiellonskiej oraz Dworca Gtownego PKP przy ul. Zygmunta Augusta. Dworce te majg nieko-

rzystne odlegte wzgledem siebie lokalizacje.
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10.1.3 System parkingowy
Lokalizacja w centrum miasta gtéwnych obiektow uzyteczno$ci publicznej, administracji, szkét, ustug o zna-
czeniu ponadregionalnym, bankdw, miejsc pracy, itp., a tym samym gtéwnych celdéw podrdzy, przy jednocze-
snym wzroscie wykorzystania samochodu jako $rodka podrozy, powoduje, Ze nasila sie problem parkowania
samochoddw. Odczuwalny jest wzrost deficytu miejsc postojowych w stosunku do potrzeb. Miejsca postojowe
Zlokalizowane sg przede wszystkim w obrebie terenowych parkingdw, jedynego parkingu wielopoziomowego
w rejonie ul. 3 Maja oraz gtéwnie w pasach drogowych ulic lokalnych i dojazdowych. Gtéwne parkingi tereno-
we to — ul.Pod Blankami, Wyspa Miyfska, Rybi Rynek, Grodzka, Grudzigdzka (parking Urzedu Miasta),
Focha (parking Opera Nova), Krélowej Jadwigi (parking Astorii), Jagiellonska (dworzec PKS), Kujawska (rejon
ul. Ustronie, Staszica (Filharmonia), Gdanska (Rywal), Floriana (NOT) W obszarze Srédmiescia

w granicach przedstawionych na ponizszym schemacie funkcjonuije strefa ptatnego parkowania — SPP.
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Strefa ptatnego parkowania
Strefa ptatnego parkowania obejmuje obszar Scistego centrum. W ramach istniejacej sieci drogowej i parkin-
gbw terenowych ptatnym parkowaniem objeto ok. 1300 miejsc postojowych Wprowadzenie tych administra-
cyjnych ograniczen parkowania — czas parkowania uzalezniony od optaty - spowodowato wzrost rotaciji parku-
jacych samochodow, a tym samym zwigkszyto liczbe parkujacych samochodéw. Najbardziej obcigzonym
fragmentem SPP jest odcinek ulicy Gdanskiej od Dworcowej do ul. Sniadeckich z Placem Wolnosci. Obser-
wacje i analizy przeprowadzane przez ZDMiKP wykazujg, ze na tym newralgicznym odcinku, wskaznik wyko-
rzystania miejsc postojowych siega nawet 150%. Oznacza to, ze notorycznie ma miejsce tamanie przepisow
ruchu drogowego i wystepuje zjawisko nieprawidtowego niezgodnego z przepisami parkowania. W SPP wy-
stepujg takze obszary o duzej nierdwnomiernosci napetnienia parkingdw. Analizy ZDMIKP wykazuja,
ze wskaznik wykorzystania miejsc postojowych wynosi ok. 75% w szczycie, $redni to ok. 60%. Wskaznik
rotacji max. 1,2 P/h. Najwiecej jest pojazddw parkujacych do 15 min, stanowig one ok. 46% pojazdow.

Propozycje zatozen rozwoju przestrzennego Srodmiescia.



44

10.1.4 Sciezki rowerowe

W obszarze Srodmiescia funkcjonujg samodzielne ciagi rowerowe. Ciagi te to odcinki wzdtuz nabrzeza Brdy
w rejonie Babiej Wsi oraz wzdtuz Starego Kanatu Bydgoskiego. Brak wydzielonych ciggéw rowerowych
z pasow drogowych powoduje, ze rowerzysci korzystajg z jezdni, stwarzajac zagrozenie w ruchu drogowym
i sami harazajgc sie na niebezpieczenstwo.
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10.2  Stan projektowany

10.2.1 Sie¢ drogowa
Klasyfikacja administracyjna

Rozbudowa sieci drogowej powinna stworzyé mozliwos¢ zmiany przebiegdw najbardziej ucigzliwych tras
tranzytowych przebiegajacych przez obszar Srodmiescia — drogi krajowej nr 80 i drogi krajowej nr 25. Wybu-
dowanie trasy W-Z powinno pozwoli¢ na przetozenie przebiegu drogi krajowej nr 80 Bydgoszcz Pawtowek—
Torun. Natomiast zmiana przebiegu drogi krajowej nr 25 uzalezniona jest od kolejnosci realizacji zadan
drogowych nie tylko na sieci miejskiej. Wybudowanie pétnocno — zachodniej obwodnicy Pawtéwek-Tryszczyn-
Osielsko docelowo pozwoli wprowadzi¢ ruch Konin — Bydgoszcz — Koszalin na zachodnig obwodnice miasta.
W uktadzie przejSciowym natomiast istnieje mozliwo$¢ przetozenia jej przebiegu na cigg ulic: Al.Jana Pawta I,
Al. Kard. St. Wyszyniskiego, trase W-Z i dalej po obecnym przebiegu ul.Nad Torem.

Zmiana przebiegu drég krajowych spowoduje konieczno$¢ przeklasyfikowania ich obecnych przebiegow.
Najwlasciwszym, ze wzgledu na spdjnosé sieci drogowej ogdlnokrajowej, wydaje sie¢, by ulice Grunwaldzka,
Kruszwicka, Grudzigdzka, Poznariska, Wetniany Rynek, Wierzbickiego, Nowy Rynek, Waty Jagielloriskie,
Zbozowy Rynek, Toruiska i Kujawska zostaty zaliczone do drég wojewddzkich. Zaliczenie drég do odpowied-
niej kategorii: krajowe lub wojewodzkie, nie nalezy do kompetencji wtadz samorzadowych.
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Ze wzgledow administracyjnych i dla uporzadkowania spraw hierarchii korektami nalezy obja¢ pozostate ulice.
W ocenie autoréw niniejszego studium do sieci drég powiatowych powinny zosta¢ zaliczone pozostate ulice
ukfadu podstawowego — poza krajowymi i wojewddzkimi. Ulice ukfadu obstugujacego — lokalne i dojazdowe
powinny by¢ drogami gminnymi. Pozbawione kategorii drég powiatowych i zaliczone do drég gminnych po-
winny by¢, np. ulice: Mostowa, Mennica, Ku Miynom, Dworcowa na odcinku od Gdariskiej do Krolowej Jadwi-
gi, Gdanska od Jagiellonskiej do Mazowieckiej, Sniadeckich, Warszawska od Fredry do Sniadeckich,
Krasinskiego. Natomiast, np. ul.Bernardyriska, Focha od Ronda Grunwaldzkiego do Krélowej Jadwigi, Jagiel-
loAska powinny zosta¢ zaliczone do drdg powiatowych. Wymog dostosowania parametréw technicznych drég
dla drég poszczegdlnych kategorii wynika z warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi pu-
bliczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430 z 1999 roku).

Klasyfikacja funkcjonalna, parametry techniczne, obiekty inzynierskie

Istniejace warunki ruchu, stan zattoczenia sieci drogowej, stan bezpieczeristwa ruchu drogowego wymuszajg
koniecznos¢ rozbudowy uktadu drogowego.

Gtéwne zatozenia polityki transportowej miasta okreslone sg w Uchwale Rady Miasta Bydgoszczy
Nr XXIX/411/96 z dnia 10 lipca 1996 roku. Polityka ta przyjmujac zrownowazony rozw6j miasta opiera sie na
zasadzie strefowania dostepnosci komunikacyjnej uzaleznionej od funkcji obszaru i na zréznicowanym
podziale zadan przewozowych miedzy komunikacjg publiczng i indywidualna.

Strefa komunikacyjna A - ruch samochodowy podlega znacznym ograniczeniom; priorytet maja $rod-
ki komunikacji zbiorowej i ruch pieszy.

Strefa komunikacyjna B - rownowaga w traktowaniu samochodéw i komunikacji zbiorowe;.

Strefa komunikacyjna C - ruch samochodowy bez ograniczen.

Obszar objety niniejszym opracowaniem to obszar $cistego centrum miasta. To w wigkszej cze$ci strefa ko-
munikacyjna A, gdzie ruch samochodowy powinien podlega¢ znacznym ograniczeniom. Zatozenia rozwoju
sieci transportowej strefy $rddmiejskiej podporzadkowane sg zatozeniom przyjetym w zmianach funkcjonal-
nych i przestrzennych obszaru.

Wyksztattowanie obszaru Scistej strefy centralnej mozliwe jest dzigki stworzeniu czytelnego sytemu obwodnic-
MALEJ OBWODNICY bezposrednio otaczajacej centrum i DUZEJ OBWODNICY obejmujacej cate Srodmie-
$cie. Matg obwodnice tworzy ciag ulic Krélowej Jadwigi, Mazowiecka — Hetmanska, Swietojariska, nowe pota-
czenie Mazowiecka — Mickiewicza, Mickiewicza, Paderewskiego, Staszica, 3 Maja, Bernardynska, Waty Ja-
giellonskie, Nowy Rynek, Poznanska — Grudziadzka - Sw. Trojcy to sieé ulic, ktdre tworza mata obwodnice.
Obszar zawarty w obrebie tych ulic to strefa limitowanego dostepu, gdzie ruch samochodowy powinien podle-
gac ograniczeniom, a wtasciwg dostepno$¢ komunikacyjng powinny zapewni¢ Srodki komunikacji zbiorowe;.
Dla uzyskania pozadanych efektow w postaci ograniczania samochodu w centrum, powinien by¢ stworzony
odpowiedni system parkingdw zlokalizowanych na obrzezu strefy w bezpo$rednim sasiedztwie matej obwod-
nicy. Dojazd do poszczegdlnych obiektow powinny zapewni¢ ulice lokalne i dojazdowe, na ktorych ruch
powinien by¢ ograniczany do niezbednego minimum.

Duza obwodnice stworzy¢ powinny ulice: Graniczna z jej rozbudowg do ul. Zygmunta Augusta, Zygmunta
Augusta, fragment trasy W-Z od wezta Za$wiat do wezta Sutkowskiego, Sutkowskiego, Oginskiego i jej
planowane przedtuzenie do ul. Torunskiej, Torunska, Zbozowy Rynek, Waty Jagielloriskie, Nowy Rynek,
Grudzigdzka, Kruszwicka i fragment ulicy Grunwaldzkiej do ul. Granicznej. Zewnetrzna obwodnica Srodmie-
$cia to fragmenty waznych tras uktadu podstawowego catego miasta pozwalajace na sprawne przemieszcza-
nie sie miedzy poszczegdlnymi rejonami miasta i stanowiace zarazem trasy doprowadzajace ruch do Sréd-
miescia. Dla zapewnienia wtasciwego standardu ruchu obwodnice te powinny byé ulicami o odpowiednie;
klasie technicznej. Matg obwodnice powinny tworzy¢é co najmniej ulice zbiorcze, duzg za$ co najmniej ulice
gtéwne lub gtdwne ruchu przyspieszonego — fragment trasy W-Z.
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System transportowy - zasady ksztattowania sieci drogowej, system transportu publicznego, polityka parkin-
gowa - przedstawione zostaty na mapie nr 16 pn. ,TRANSPORT".

Na tle powyzszych zatozen podjete zostaty préby rozwigzania geometrii poszczegdinych fragmentéw sieci
drogowe;j.

UKLAD PODSTAWOWEJ SIECI DROGOWEJ — STAN PROJEKTOWANY
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Stworzenie systemu obwodnic wymaga duzych naktadow finansowych na realizacje zadan drogowych.
Dla wyksztattowania matej obwodnicy niezbedna jest w pierwszej kolejnosci realizacja:
= Przedtuzenia ulicy Mazowieckiej do Al. Mickiewicza

y Yo LT ‘&
4 S //l
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=  Fragment matej obwodnicy to takze ulica Krélowej Jadwigi. Zgodnie z obowigzujacym planem miejsco-
wym zakfada sig, ze od Mostu Krélowej Jadwigi do Marsz. Focha bedzie to ulica jednokierunkowa. Rela-
cja w kierunku pétnocnym odbywac ma sie nowg trasg po $ladzie obecnej ulicy Naruszewicza.

Propozycje zalozer rozwoju przestrzennego Srodmiescia.
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Kolejnym zadaniem inwestycyjnym w zakresie rozbudowy sieci drogowej powinno by¢ stworzenie duzej
obwodnicy. W najblizszych latach w uktadzie etapowym jednojezdniowym zrealizowany zostanie dalszy
fragment trasy W-Z od ulicy Gdanskiej poprzez wezet Zaswiat i ulice Ludwikowo do mostu na Brdzie.
W uktadzie docelowym powinna by¢ to trasa o wysokich parametrach technicznych - trasa gtéwna ruchu
przyspieszonego docelowo z bezkolizyjnymi przejazdami pod ulica Sutkowskiego, Gdanska, nad

ul. Zygmunta Augusta. Ponizej przedstawiono wstepne zatozenia geometryczne budowy trasy.
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Waznym i niezbednym zadaniem inwestycyjnym dla odcigzenia matej obwodnicy, w tym przede wszyst-
kim ulicy Krélowej Jadwigi jest rozbudowa ulicy Granicznej i jej przediuzenie do ulicy Zygmunta Augusta.
Docelowo zaktada sie, ze bedzie to trasa dwujezdniowa z dwutorowg linig tramwajowa na wydzielonym
torowisku, z nowg przeprawg mostowg nad rzekg Brda. Wstepne rozwigzania geometrii drogi przedsta-

wia ponizszy schemat.
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= Zamknigciem duzej obwodnicy jest jej potudniowy fragment, tj. ulica Grudzigdzka, Waty Jagiellonskie,
Torunska i nowe potgczenie do ulicy Oginskiego. Uzyskanie wiasciwych standardéw ruchu w ciggu tych
ulic mozliwe jest poprzez ich przebudowe, rozbudowe lub budowe ulic od podstaw. Budowg jest nowa
przeprawa mostowa od ulicy Oginskiego do ulicy Torunskiej, rozbudowg za$ budowa drugiej jezdni ulicy
Torunskiej i drugiej jezdni ulicy Oginskiego.

= Nowooginskiego — przeprawa mostowa z rozbudowa ulic Toruniskiej i Oginskiego do uktadu dwujezdnio-
wego. Ze wzgleddw bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz ze wzgledu na warunki ruchu w skali catego
miasta pilnym zadaniem inwestycyjnym jest przebudowa Ronda Bernardynskiego i ulicy Kujawskiej wraz
z budowa linii tramwajowej w ulicy Kujawskiej. Docelowo rozwazana jest budowa uktadu wielopoziomo-
wego. Jednym z wariantow jest budowa tunelu na kierunku wschéd — zachéd. Wariant z tunelem, wariant
trudny technicznie i kosztowny jest optacalny pod wzgledem spodziewanych efektéw poprawy warunkéw
ruchu drogowego w dtuzszym horyzoncie czasowym.

= Poprawy warunkdéw ruchu w dalszej perspektywie czasowej wymagaC bedzie takze odcinek duzej
obwodnicy od Nowego Rynku do Placu Poznanskiego. Zaktada sie, ze ulica Poznariska obudowana
zwartg, cenng pod wzgledem urbanistycznym zabudowg, przyjmie charakter ulicy lokalnej, a rozbudowa-
na i przebudowana ulica Grudzigdzka zapewni wtasciwy standard ruchu drogowego. Ponizszy schemat
przedstawia proponowany uktad drogowy ulicy Grudzigdzkiej.

Propozycje zalozen rozwoju przestrzennego Srodmiescia. M/\
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Oprocz zmian w systemie ulic uktadu podstawowego proponowane sg takze zmiany w sieci ulic lokalnych

i dojazdowych:

=  jako podstawowe zadanie w tym zakresie to przebudowa ulic Marszatka Focha, przyjmujac zatozenie, ze
w strefie centralnej priorytetowymi sq zadania z zakresu transportu publicznego, rola tej ulicy, jej ranga
na odcinku od ul. Jagiellonskiej do mostéw nad Brdg podporzadkowane sg potrzebom komunikacji zbio-
rowej. Proponuije sie zatem w ciggu ul. Focha takg przebudowe ulicy, by usprawni¢ dostep do centrum
$rodkami transportu publicznego i na wspdlnym autobusowo — tramwajowym pasie wybudowaé wspdlne
przystanki. Wystepujaca kolizja ruchu pieszego i kotowego na tym odcinku powinna by¢ zminimalizowa-
na. Mozna to osiggnaé ograniczajac ilo$¢ samochodéw — redukcijg ilosci paséw ruchu lub budujac dla
ruchu kotowego tunel od ul. Warmiskiego do ul. Pocztowe;j;

= innym, moze mniej istotnym dla warunkow ruchu drogowego w catej sieci drogowej, jest propozycja
przedtuzenia ulicy Marcinkowskiego do ulicy Focha oraz spiecie ulic Swieckiej z Chocimska.

Wazng dla sieci ulic uktadu obstugujacego i dla wizerunku catego miasta jest systematyczna dbato$¢ o prawi-

diowa geometrie ulic, segregacije ruchu pieszego i kotowego, czytelne wydzielanie miejsc postojowych, wpro-

wadzanie w pasy drogowe systemow zieleni.

10.2.2 Transport publiczny

Linie autobusowe

Realizacja polityki transportowej opartej na zasadzie strefowania dostepno$ci komunikacyjnej wymaga za-
pewnienia wiasciwego poziomu obstugi srodkami komunikacji publicznej. Koniecznym jest okreslenie docelo-
wego modelu systemu komunikaciji zintegrowanej. Przede wszystkim nalezy jasno okresli¢, role poszczegol-
nych trakcji: autobusowej, tramwajowej, ewentualnie kolejowej. Kontynuacja strategii opartej na dominujace;
roli komunikacji tramwajowej wymaga dokonania analizy mozliwosci finansowych gminy i okre$lenia realnych
termindw realizacji zadan inwestycyjnych, z uwzglednieniem wykorzystania srodkéw pomocowych UE. Po-
winny zosta¢ okreslone etapy rozwoju uktadu tramwajowego wymuszajace dziatania realizacyjne. Istotne
staje sie zdefiniowanie roli kolei w przewozach miejskich i regionalnych.

W ramach prac studialnych dla obszaru Srédmieécia zaktada sig, ze utrzymane zostana linie autobusowe na
istniejace] sieci drogowej i rozszerzone na nowe odcinki drog. Zaktada si¢ likwidacje przystankdw poczatkowo
— kohcowych w rejonie Placu KoScieleckich. Zmiany przed Dworcem Gtéwnym PKP powinny wynika¢ z moz-
liwo$ci dyslokacii tej funkcji na tereny zajmowane obecnie przez kolej i powigzania jej z planowana nowg
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lokalizacjg dworca komunikacji autobusowej miedzymiastowej. Zmiana przebiegu poszczegdinych linii auto-
busowych wymaga szczegdtowych analiz w skali catego miasta i na etapie obecnych prac studialnych nie jest
mozliwa do okre$lenia.

Linie tramwajowe

Problemy narastajacej kongestii (zattoczenia ulicznego) rozwigzywane by¢ powinny przede wszystkim

poprzez przyjecie i konsekwentne wdrazanie polityki transportowej polegajacej na promowaniu transportu

zbiorowego opartego na komunikaciji szynowej. Do$wiadczenie krajéw wysoko rozwinigtych wskazuje, ze nie

jest mozliwe zapewnienie prawidtowej obstugi transportowe] miasta wylgacznie w oparciu tylko i wytgcznie

0 samochody osobowe. Polityka transportowa zakiadajaca zréwnowazony rozwdj réznych podsystemow

transportowych miasta jest rekomendowana przez Unie Europejska.

Zakfada sie, ze podstawowe zadania przewozowe w skali catego miasta realizowaé bedzie rozbudowany

ukfad tramwaju tradycyjnego z liniami o podwyzszonych parametrach, (tzw. LRT - Light Rail Transit), o prze-

Swicie toru 1000 mm, natomiast autobus bedzie jedynie uzupetnieniem komunikacji tramwajowe;.

Intensywna rewitalizacja transportu szynowego powinna sta¢ sie jednym z podstawowych elementéw polityki

komunikacyjnej miasta. W przeciwnym przypadku sie¢ tramwajowa ulegnie powolnej degradacji i w konco-

wym efekcie likwidacji. Taki scenariusz znacznie pogorszy warunki obstugi podréznych na sieci transportowej

w obszarze miasta. Istotne jest spiecie Wyzyn ze Zbozowym Rynkiem, co poprawi wykorzystanie trasy wzdtuz

Wojska Polskiego i pozwoli na przejscie do tramwaju duzych potokéw pasazeréw z komunikacji autobusowej.

Potaczenie to znacznie usprawni komunikacje dla mieszkancéw potudniowych dzielnic miasta.

Kolejne zadanie to spiecie potgczenia do dworca — usprawnienie obstugi centrum. Proponowane rozwigzania:

= linia w ul. Naruszewicza i Dworcowej w kierunku dworca PKP;

linia tramwajowa w ulicy Granicznej i jej przedtuzenie do ul. Gdanskiej;

= linia tramwajowa w ulicy Naruszewicza z waznym przystankiem tramwajowym w ulicy Dworcowej w
rejonie Dyrekcji PKP;

= tramwaj w ulicy Dworcowej do ul. Gdanskiej jako linia turystyczna wzmocnitby obstuge centrum.

"SYSTEM KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ" zostat przedstawiony na mapie nr 17.

10.2.3 System parkingowy

Ksztattowanie strefy centralnej miasta, gdzie lokalizuje sie dominujace funkcje wymaga sprawnego sytemu
obstugi parkingowej. Przyjmuje sie zasade dalszego ograniczania roli samochodu i regulacje dostepnosci
poprzez limitowanie dostepu. Stare Miasto oraz odcinek ulicy Gdanskiej od ul. Jagielloriskiej do ul Sniadec-
kich wraz z przylegtym teren powinien tworzy¢ strefe wytacznie ruchu pieszego. Ruch wytacznie docelowy,
zwigzany z dojazdami na tereny posesji, a zwtaszcza z dostawg towardéw powinien zosta¢ ograniczony tylko
do okre$lonych godzin w ciggu doby. Pozostaly obszar zawarty w matej obwodnicy natomiast powinien mie¢
skuteczny system limitowanego dostepu. Gtéwnym jednak miejscem postoju pojazdéw powinny by¢ parkingi
wielopoziomowe lokalizowane na obrzezu strefy. Jedynym funkcjonujacym samodzielnie parkingiem wielopo-
ziomowym jest parking przy ul. 3 Maja. W strefie Starego Miasta wazne sg parkingi wielopoziomowe w rejonie
ul. Pod Blankami i Placu KoScieleckich. W rejonie ulicy Focha parking w poblizu Opery i na terenie w kwartale
ulic: Warminskiego, Obroricow Bydgoszczy, Marcinkowskiego. Najtrudniejszym jest okreslenie lokalizacji
parkingéw w rejonie ulic: 20 Stycznia 1920 roku i Stowackiego oraz w czesci pétnocno zachodniej obszaru.
Brak wolnych terendw powoduije, ze realizacja tych parkingdw wymagac bedzie przeksztatcen na te funkcje
istniejgcych obiektow. W obowigzujacym planie miejscowym dla terenu zawartego pomiedzy Brda a ul. Kro-
lowej Jadwigi wskazywana jest lokalizacja na Brda.

10.2.4 Sciezki rowerowe

Rozbudowa systemu ciggdéw rowerowych jest bezdyskusyjna. Na planszy ,Schemat drog rowerowych” przed-
stawiono schemat ciggéw rowerowych wydzielonych od jezdni. Pilnym jest uporzadkowanie ruchu rowerowe-
go nad Brdg dla potaczenia ciggow wzdtuz Starego Kanatu Bydgoskiego i w rejonie Babiej Wsi. Ze wzgledéw
na bezpieczenstwo rowerzystow niezbednym jest urzadzenie Sciezek w kierunku Myslecinka od
Placu Teatralnego poprzez tereny parkowe i dalej w ciggach ulic Gimnazjalna, Libelta, 20 Stycznia 1920r,
Mickiewicza i Gdariska. Spieciem tych ciggéw: nad Brda i w kierunku Myslecinka powinna by¢ niezalezna
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Sciezka w rejonie Placu Teatralnego i ul. Focha. Kolorem zielonym na planszy przedstawiono dalsze perspek-
tywiczne dziatania w zakresie rozbudowy systemu Sciezek rowerowych.

10.2.5 Drogi wodne

Powinno nastgpi¢ wzmocnienie rekreacyjnego i turystycznego wykorzystania rzeki Brdy. Podjeto juz proby
uruchomienia tramwaju wodnego. Atrakcyjno$¢ tej funkcji wzmocnity dodatkowe poza Wyspg Mtynska i Rybim
Rynku przystanie rzeczne w rejonie Astorii, Sluzy Miejskiej, BTW i Klubu Wioélarskiego oraz w rejonie ulicy
Krakowskiej.

10.3  Dziatania na rzecz usprawnienia systemu transportowego Srédmiescia

Rozbudowa systemu drogowego - stworzenie czytelnych obwodnic

Rozbudowa systemu drogowego spowoduje:

= poprawe warunkéw ruchu;

= Zmniejszenie zanieczyszczen,

= obnizenie poziomu hatasu;

= poprawe stanu bezpieczenstwa;

= wyeliminowanie ruchu tranzytowego.

Z uwagi na ogrom zadan inwestycyjnych koniecznym jest okre$lenie kolejnoSci dziatar i ich etapowania. W
pierwszej kolejnosci zdaniem autoréw niniejszego opracowania, nalezy réwnolegle z budowg trasy W-Z skie-
rowa¢ wysitki na przebudowe Ronda Bernardyrskiego wraz z budowg tramwaju w ulicy Kujawskiej. Inwesty-
cje te sg niezbedne w skali systemu transportowego catego miasta. Kolejnym zadaniem waznym w skali pro-
bleméw miasta i zwlaszcza Srédmiescia jest budowa przediuzenia ulicy Granicznej do ulicy Zygmunta Augu-
sta i uporzadkowanie terenu przeddworcowego.

W systemie ulic uktadu obstugujacego najwazniejszq jest ulica Focha i mozliwo$¢ urzadzenia w jej ciagu
wspolnych przystankow autobusowo-tramwajowych w rejonie skrzyzowania z ulicg Mostowa.

Potrzeby terenowe dla inwestycji drogowych

Dla rozbudowy sieci drogowej koniecznym jest zachowanie niezbednych rezerw terenowych. Wtasciwa go-
spodarka gruntami mozliwa jest tylko poprzez konsekwentng polityke niezabudowywania przysztych paséw
drogowych i ich szczegoing ochrone. Koniecznym jest okre$lenie etapowania inwestycji drogowych i ewentu-
alne okreslenie sposobu tymczasowego zagospodarowania paséw rezerwowanych pod drogi .

Stworzenie stref limitowanego dostepu, w tym wytaczonych z ruchu

Uatrakcyjnienie strefy $rodmiescia i tworzenie preferenciji dla ruchu pieszego w konsekwencji pociaga ko-
nieczno$¢ ograniczania ruchu samochodow. Wiasciwym jest kontynuowanie polityki parkingowej opartej na
limitowaniu dostepu poprzez wprowadzenie strefy ptatnego parkowania i podstref o zréznicowanych wysoko-
Sciach optat. W dalszej kolejnoSci dziatania skierowane powinny by¢ na stworzenie strefy wytacznie ruchu
pieszego. Strefa ta obejmowac powinna gtéwne ulice o charakterze handlowym tj. obszar Starego Miasta z
ulica Diuga oraz gléwne ciagi handlowe po pétnocnej stronie ul. Focha, Gdariska do ul. Sniadeckich i ul.
Dworcowg do ul. Warminskiego.

Stworzenie systemu parkingéw wielopoziomowych

Koniecznym jest pogtebienie analiz potrzeb parkingowych w poszczegdlnych kwartatach zabudowy. Odpo-
wiedzig powinno byC uszczegotowienie lokalizacji parkingdw wielopoziomowych wraz z okre$leniem ich
chtonno$ci. Wydaje sie, ze okre$lone intuicyjnie w niniejszym opracowaniu lokalizacje parkingéw wielopozio-
mowych nie zaspokojg w pefni potrzeb parkingowych, co w konsekwencji pocigga za sobg brak mozliwosci
eliminaciji parkowania z paséw drogowych i porzadkowania ulic.

Stworzenie sieci drég rowerowych

Powinien by¢ opracowany program rozbudowy ciggéw rowerowych. W pierwszej kolejnosci nalezy uporzad-
kowac ciggi nad rzekq Brda. W ramach realizacji polityki dotyczacej $ciezek rowerowych koniecznym jest
zlokalizowanie w atrakcyjnych miejscach parkingoéw dla roweréw. Wyeliminowanie z paséw drogowych parku-
jacych samochodoéw, pozwoli ta przestrzen wykorzystaé dla np: roweréw.
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Wykorzystanie rekreacyjne rzeki Brdy

Zwiegkszenie atrakcyjno$ci rzeki, mozliwe jest poprzez utworzenie gestszej sieci przystani dla tramwaju wod-
nego lub kajakdw i stworzenie miejsc rekreacji wodnej np: z plaza a rejonie Astorii.

11. ROLA MIEJSCOWYCH PLANOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO W KSZTALTOWANIU
PRZESTRZENI MIEJSKIEJ

11.1 Zasady sporzadzania miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego

Podstawowa rola miejscowych plandw zagospodarowania przestrzennego polega na Swiadomym ksztattowa-
niu spotecznych wartosci przestrzeni miejskiej, wynikajacych z poszanowania zasad tadu przestrzennego
oraz wysokich standardéw funkcjonalnych i estetycznych wszystkich elementéw zagospodarowania.

Rozwdj przestrzenny jaki dokonuje sie w dobie przeksztatcen spoteczno-gospodarczych wigze sie z gwattow-
nym rozwojem inwestycyjnym, ktory w sytuacji braku szczegdtowych uregulowan planistycznych negatywnie
wptywa na tad i harmonie przestrzeni naszego miasta. Rola plandw miejscowych w ksztattowaniu i prowadze-
niu polityki przestrzennej na obszarze Srédmiescia jest znaczaca, poniewaz wiasnie na tym terenie czesto
ogniskujg sie liczne problemy, wynikajace z nagromadzenia funkcji i intensywnosci zabudowy, ktére w innych
rejonach miasta wystepujg w pewnym rozproszeniu.

Wyznaczenie obszaréw sporzadzenia miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego odbywa sie
w wyniku realizacji zatozen polityki przestrzennej miasta w nawigzaniu do:

= wymogdéw ustawy z dnia 27 marca 2003 roku o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym oraz
przepisow odrebnych,

= potrzeb w zakresie zabezpieczenia terenéw dla atrakcyjnych funkcji ustugowych i inwestycji celu
publicznego,

= ustaleh obowigzujacego Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego
Bydgoszczy,

= potrzeb ochrony terenéw o szczegoinej wartosci kulturowej, przeznaczonych do przeksztatcen lub rewi-
talizacji,

= wnioskow o sporzadzenie lub zmiane miejscowych plandw zagospodarowania przestrzennego.

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego jest aktem prawa miejscowego i zostaje sporzadzony
w oparciu o0 wytyczne, zawarte w studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego mia-
sta, ktore okresla polityke przestrzenng gminy i wyznacza gtéwne kierunki jej rozwoju.

Decyzje o przystapieniu do sporzadzenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego podejmuje
Rada Miasta Bydgoszczy w drodze uchwaty, realizujgc zatozenia polityki przestrzennej gminy. Przed podije-
ciem uchwaty prezydent dokonuje analizy zasadno$ci przystapienia do sporzadzenia planu i stopnia zgodno-
§ci przewidywanych rozwigzan z ustaleniami studium.

Nowe plany zagospodarowania przestrzennego w pierwszej kolejnosci opracowywane sg dla obszaréw wy-
magajacych przeksztatcen, na ktdrych wystepuje znaczne nagromadzenie konfliktow, ucigzliwosci lub istnieje
konieczno$¢ realizaciji celéw publicznych w ramach wykonywania zadan wtasnych gminy itp. Granicami planu
miejscowego obejmowane sg wieksze obszary, np. cate kwartaty lub czesci osiedla, co umozliwia to komplek-
sowg analize istniejacych uwarunkowan funkcjonalno-przestrzennych i prawnych, rozpoznanie i ograniczenie
zaistniatych konfliktéw, racjonalng gospodarke gruntami i ustalenie zasad obstugi komunikacyjnej.
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Procentowy udziat powierzchni terenéw w strefie $rodmiejskiej, dla ktorych opracowano miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego wynosi 12%, co stanowi obszar objety planami o powierzchni 67.3 ha.
W trakcie opracowania znajduje sie kolejnych 13 planéw, sporzadzanych dla terendw o tgcznej powierzchni
164 ha (30%). Bez planéw miejscowych funkcjonuje 58% terenow.

ZESTAWIENIE POWIERZCHNI M.P.Z.P. SRODMIESCIA

58% obszar bez
planéw

30% planyw
opracowaniu

12% plany
obowigzujace

Plany miejscowe, ktore sq w trakcie opracowania, z wyjatkiem m.p.z.p. ,,Plac Koscieleckich” (ustawa z dnia
7 lipca 1994r.) sg wywotane i opracowywane w trybie ustawy z dnia 27 marca 2003 roku o planowaniu i zago-
spodarowaniu przestrzennym.

Granice obowigzujgcych i opracowywanych miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego przed-
stawiono na mapie nr 11 pn. ,MIEJSCOWE PLANY ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO".

11.2 Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego znajdujace sie w trakcie
opracowania

Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego, znajdujgce sie w trakcie opracowania, sporzadzane sq
przede wszystkim z uwagi na planowang przebudowe lub rozbudowe uktadu drogowego oraz z uwagi na
potrzebe ochrony warto$ci kulturowych zabudowy Srodmiejskiej, w tym w zwigzku z przeksztatceniami tere-
néw poprzemystowych. Plany te stanowig podstawe dla przeksztatcen funkcjonalno-przestrzennych dokony-
wanych zgodnie z wymogami tadu przestrzennego, w celu stworzenia podstawy dla lokalizacji funkcji ustugo-
wych, administracyjnych o znaczeniu centrotworczym i ogéinomiejskim oraz mieszkalnictwa wielorodzinnego.
Dla obszaru strefy srédmiejskiej opracowywane sg nastepujace miejscowe plany:
= miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego czesci osiedla Srodmiescie i Babia Wie$
w Bydgoszczy, w rejonie Zbozowego Rynku, obejmujacy obszar ograniczony ul. Przy Zamczysku,
skarpg potudniowa, ulicami: Wiatrakowa, Kujawska, Karpacka, Ustronie, Torunska, Babia Wies$ i rzekq
Brda (Uchwata o przystapieniu do sporzadzenia planu Nr XV/359/03 Rady Miasta Bydgoszczy z dnia 29
pazdziernika 2003 r.). Celem sporzadzenia planu jest ustalenie przeznaczenia terendéw i okre$lenie
sposobdw ich zagospodarowania, w zwigzku z planowang przebudowg istniejgcego uktadu drogowego -
wezta komunikacyjnego u zbiegu ulic: Torunskiej, Waty Jagiellonskie, Bernardynskiej i Kujawskiej;
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miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego czesci osiedla Okole w Bydgoszczy, w rejonie
ul. Granicznej, obejmujacy teren ograniczony linig biegnacq wzdtuz rzeki Brdy, linig kolejowg Kutno —
Pita, ul. Grunwaldzka, zapleczem ulicy Wroctawskiej, ul. Wroctawska, ul. Nakielska, Kanatem Bydgoskim
i ul. Grunwaldzkg oraz zapleczem ulicy Granicznej do rzeki Brdy (Uchwata o przystapieniu do sporza-
dzenia planu Nr XV/351/03 Rady Miasta Bydgoszczy z dnia 29 pazdziernika 2003 r.). Celem sporzadze-
nia planu jest ustalenie przeznaczenia terendw i okre$lenie sposobow ich zagospodarowania, w zwigzku
z planowang przebudowa, ukiadu drogowego w rejonie Granicznej tj. budowa fragmentu obwodnicy
Sréddmiescia oraz potrzebg rehabilitacji przylegtych obszaréw zabudowy srédmiejskiej;

miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego dla fragmentu trasy W-Z od ul. Gdanskiej do
mostu nad rzeka Brda w Bydgoszczy, obejmujacy obszar potozony w rejonie ul. Artyleryjskiej (Uchwa-
ta o przystapieniu do sporzadzenia planu Nr XV/362/03 Rady Miasta Bydgoszczy z dnia 29 pazdziernika
2003 r.). Celem sporzadzenia planu jest ustalenie przeznaczenia terenéw, w tym dla inwestyciji celu pu-
blicznego tj. budowy fragmentu ul. Kamiennej i Wezta Zadwiat oraz okre$lenie sposobow ich zagospoda-
rowania i zabudowy;

miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego czesci Osiedla Lesne w Bydgoszczy, w rejo-
nie ulicy Kamiennej i Sutkowskiego, obejmujacy obszar ograniczony ulicami: Gdariska, Le$na, Pod-
chorazych, Dwernickiego, Sutkowskiego i Kamienng (Uchwata o przystapieniu do sporzadzenia planu Nr
XV/356/03 Rady Miasta Bydgoszczy z dnia 29 pazdziernika 2003 r.). Celem sporzadzenia planu jest
ustalenie przeznaczenia terendw i okreslenie sposobow ich zagospodarowania, w zwigzku z planowang,
przebudowg uktadu drogowego w rejonie ul. Kamiennej oraz potrzebg przeksztatcenia i rehabilitacji przy-
legtych terendw poprzemystowych;

miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego czesci osiedla Srodmiescie w Bydgoszczy,
w rejonie ulicy Zygmunta Augusta, obejmujacy obszar ograniczony terenem stacji kolejowej Byd-
goszcz Gtéwna, rzekg Brdag oraz ulicami: Unii Lubelskiej, Warszawska, Zygmunta Augusta, gen. Jézefa
Sowinskiego, Bocianowo i Rycerskg (Uchwata o przystapieniu do sporzadzenia planu Nr XV/352/03
Rady Miasta Bydgoszczy z dnia 29 pazdziernika 2003 r.). Celem sporzadzenia planu jest ustalenie prze-
znaczenia terenow i okreslenie sposobdw ich zagospodarowania, w zwigzku z planowang przebudowq
uktadu drogowego w rejonie dworca kolejowego - Bydgoszcz Gtowna i ulicy Zygmunta Augusta oraz po-
trzebg rehabilitacji przylegtych obszaréw zabudowy $roédmiejskiej;

miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego czesci osiedla Srodmiescie w Bydgoszczy,
w rejonie ulicy Mazowieckiej obejmujacy teren ograniczony ulicami: Gdarska, Augusta Cieszkowskie-
go, Pomorska, Mazowiecka, gen. Jozefa Sowinskiego i Hetmanskg (Uchwata o przystapieniu do sporza-
dzenia planu Nr XV/354/03 Rady Miasta Bydgoszczy z dnia 29 pazdziernika 2003 r.). Celem sporzadze-
nia planu jest ustalenie przeznaczenia terenow i okre$lenie sposobow ich zagospodarowania, w zwigzku
z planowana przebudowa uktadu drogowego w rejonie ul. Mazowieckiej oraz potrzeba rehabilitacji przy-
legtych obszaréw zabudowy srédmiejskiej;

miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego czesci osiedla Babia Wie§ w Bydgoszczy,
w rejonie ul. Torunskiej, obejmujacy teren ograniczony ulicg Torurskg i rzekg Brda, pomiedzy koscio-
tem Bernardynéw i halg sportowg tuczniczka (Uchwata o przystapieniu do sporzadzenia planu
Nr XV/360/03 Rady Miasta Bydgoszczy z dnia 29 pazdziernika 2003 r.). Celem sporzadzenia planu jest
ustalenie przeznaczenia terendw i okreslenie sposobow ich zagospodarowania, w zwigzku z planowang,
przebudowg uktadu drogowego w rejonie ul. Torunskiej i budowg przeprawy drogowej przez rzeke Brde
na przedtuzeniu ulicy Oginskiego oraz potrzebg rehabilitacji przylegtych obszaréw zabudowy Srédmiej-
skiej;

miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Srédmiescia w rejonie dworca autobusowego
w Bydgoszczy, obejmujacy obszar potozony pomiedzy ul. Jagielloriskg i rzekg Brda (Uchwata o przy-
stapieniu do sporzadzenia planu Nr XV/362/03 Rady Miasta Bydgoszczy z dnia 29 pazdziernika 2003 r.).
Celem sporzadzenia planu jest ustalenie przeznaczenia terendw, w tym dla inwestycji celu publicznego
i okreslenie sposobdw ich zagospodarowania i zabudowy;

miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego czesci osiedla Srodmiescie w Bydgoszczy
w rejonie ul. Grudziadzkiej, obejmujacy teren pomigdzy Placem Poznariskiem, skarpg potudniowa, uli-
cami : Podgérng i Terasy, Nowym Rynkiem, ul. Wierzbickiego, Wetnianym Rynkiem i ul. Poznanskg
(Uchwata o przystapieniu do sporzadzenia planu Nr XV/349/03 Rady Miasta Bydgoszczy z dnia 29 paz-

Propozycje zatozen rozwoju przestrzennego Srodmiescia. m
MPU



56

dziernika 2003 r.). Celem sporzadzenia planu jest ustalenie przeznaczenia terenéw w tym dla inwestycji
celu publicznego oraz okre$lenie sposobdw ich zagospodarowania, zabudowy i obstugi komunikacyjnej,
ze szczegolnym uwzglednieniem sasiedztwa skarpy potudniowej oraz lokalizacji w strefie Srodmiejskiej.
Plan okresli rezerwy terenow niezbgdnych dla rozbudowy ukladu drogowego tj. fragmentu potudniowej
cze$ci obwodnicy Srodmiescia i warunki rehabilitacji zabudowy i przeksztatcen funkcjonalnych zapewnia-
jacych fad przestrzenny;

miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego czesci osiedla Srodmiescie w Bydgoszczy,
w rejonie ulicy Swietej Tréjcy, obejmujacy obszar ograniczony ulicami: Marszatka Focha, Kruszwicka,
Poznanska i rzekg Brdg (Uchwata o przystapieniu do sporzadzenia planu Nr XV/350/03 Rady Miasta
Bydgoszczy z dnia 29 pazdziernika 2003 r.). Celem sporzadzenia planu jest ustalenie przeznaczenia te-
rendw oraz okreslenie sposobow ich zagospodarowania, w kontekScie rehabilitacji obszaréw zabudowy
$rodmiejskiej i przeksztatcen funkcjonalno-przestrzennych, stuzacych poprawie warunkéw funkcjonowa-
nia terenu oraz stworzeniu podstaw dla lokalizacji funkcji ustugowych i administracyjnych o znaczeniu
centrotwérczym i ogdlnomiejskim i mieszkalnictwa wielorodzinnego;

miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego czesci osiedla Srodmiescie w Bydgoszczy -
»Plac Teatralny”, obejmujacy obszar ograniczony ulicami: Mostowg, Marszatka Focha, dr. Emila War-
minskiego, Obrorcow Bydgoszczy, dr. Karola Marcinkowskiego i rzekg Brdg (Uchwata o przystapieniu
do sporzadzenia planu Nr XV/355/03 Rady Miasta Bydgoszczy z dnia 29 pazdziernika 2003 r.). Celem
sporzadzenia planu jest ustalenie przeznaczenia terenéw i okreslenie sposobow ich zagospodarowania,
w kontek$cie rehabilitacji obszaréw zabudowy $rddmiejskiej i przeksztatcen funkcjonalno-
przestrzennych, stuzacych poprawie warunkéw funkcjonowania terenu oraz stworzeniu podstaw dla loka-
lizacji funkcji ustugowych i administracyjnych o znaczeniu centrotworczym i ogdlnomiejskim, mieszkalnic-
twa wielorodzinnego oraz realizacji bezkolizyjnych ciagoéw pieszych o kierunkach: ul. Gdanska — Stare
Miasto i ul. Marszatka Focha — Rondo Jagiellonskie;

miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Srodmiescia w Bydgoszczy ‘Plac Koscielec-
kich”, obejmujacy obszar potozony w rejonie Placu Koscieleckich i ulic Podwale, Teofila Magdzinskiego,
Przy Zamczysku, Waly Jagielloriskie (Uchwata o przystapieniu do sporzadzenia planu Nr XXV/777/2000
Rady Miasta Bydgoszczy z dnia 31 maja 2000 r.). Celem sporzadzenia planu jest ustalenie przeznacze-
nia terenu dla funkcji ustugowych o znaczeniu ogdlnomiejskim, parkingu wielopoziomowego oraz uzu-
petniajacej funkcji mieszkaniowej i okre$lenie sposobow ich zagospodarowania. Plan opracowywany jest
na podstawie przepisdw ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. 0 zagospodarowaniu przestrzennym.

Sposrod planéw zagospodarowania przestrzennego z uwagi na range planowanych inwestycji i przyjete
terminy ich realizacji w wieloletnim programie inwestycyjnym, za priorytetowe uznaje sie plany tzw. ,komuni-
kacyjne”:

oraz

miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego czesci osiedla Srodmiescie i Babia Wie$ w Bydgosz-
czy, w rejonie Zbozowego Rynku,

miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego czesci osiedla Okole w Bydgoszczy, w rejonie
ul. Granicznej,

miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego czesci osiedla Srodmiescie w Bydgoszczy, w rejonie
ulicy Zygmunta Augusta

miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego dla fragmentu trasy W-Z od ul. Gdanskiej do mostu
nad rzeka Brdg w Bydgoszczy,

miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego czesci Osiedla Lesne w Bydgoszczy, w rejonie ulicy
Kamiennej i Sutkowskiego,

miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego czesci osiedla Srédmiescie w Bydgoszczy ,Plac
Teatralny”, z uwagi na mozliwo$¢ stworzenia podstawy dla lokalizacji atrakcyjnych funkcji ustugowych.
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11.3 Obszary opracowania nowych plandéw zagospodarowania przestrzennego

Obowigzek sporzadzenia planu na podstawie art. 10 ust.2 pkt 8 ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym w granicach strefy Srodmiejskiej odnosi sie do:

= obszaréw przestrzeni publicznych,
= obszaréw rozmieszczenia obiektow handlowych o powierzchni sprzedazy powyzej 2000 m2,

Po przeanalizowaniu uwarunkowan funkcjonalno-przestrzennych i istniejacego zagospodarowania obszarow
uznanych za przestrzenie publiczne {j. ulic i placow miejskich, obszardéw lokalizacji obiektdw uzytecznosci
publicznej oraz terendw zieleni publicznej, mozna stwierdzi¢, Ze nie istnieje nagta konieczno$¢ opracowania
dla tych obszaréw miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego. Cze$¢ obszaréw uznanych za
przestrzenie publiczne objeta jest aktualnie sporzadzanymi projektami miejscowych planéw. Pozostata czesé
ze wzgledu na istniejgce wartosci urbanistyczno-architektoniczne i stan zagospodarowania nie wymaga regu-
lacji planistycznych. Dziatalno$¢ indywidualna w zakresie modernizacji obiektow i zagospodarowania terenéw
uzupetniajacej zabudowy moze by¢ prowadzona na podstawie decyzji administracyjnych.

Jak wynika z przepiséw ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym obowigzek sporzadzania
planu ustala sie dla obszardw rozmieszczenia obiektow handlowych o powierzchni sprzedazy powyze;
2000 m?2. Obszar strefy Srodmiejskiej jako terenu koncentracji ustug centrotwdrczych i ogélnomiejskich jest
obszarem potencjalnej lokalizacji duzych obiektéw handlowych typu dom towarowy, charakteryzujacych sie
bogatym programem uzytkowym uzupetionym funkcjami rekreacyjno-wypoczynkowymi. Dla obszaréw roz-
mieszczenia tego rodzaju obiektdw, obowigzkowe bedzie sporzadzenie miejscowych planéw zagospodaro-
wania przestrzennego, po zaakceptowaniu poszczegéinych lokalizacji przez wtadze samorzadowe. Granice
opracowania planu bedg kazdorazowo ustalane w oparciu o przeprowadzong analize zgodnie z art. 14 ust. 5
ustawy z dnia 27 marca 2003 roku o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym.
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Wyznaczenie obszardw sporzadzenia nowych miejscowych plandw zagospodarowania przestrzennego
odbywa sie takze w oparciu o uwarunkowania lokalne, wynikajace z charakteru i specyfiki terenu w celu:

= ochrony terenéw o szczegdlnej wartosci historycznej i zabytkowej, przeznaczonych do przeksztatcen lub
rewitalizacj,

= realizacji nowych inwestycji podnoszacych range miasta, wptywajacych na tworzenie jego atrakcyjnego
wizerunku,

= ograniczenia lub wyeliminowania ucigzliwosci i konfliktéw zaistniatych na obszarze o tak duzej intensyw-
nosci zagospodarowania,

= poprawy jako$ci zycia mieszkancdw w nawigzaniu do aktualnych potrzeb i obowigzujacych standarddw.

W zwigzku z powyzszym wskazuje sie nastepujace tereny potozone w strefie $rodmiejskiej, dla ktorych wska-
zane jest opracowanie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego ze wzgledu na uwarunkowa-
nia lokalne, w tym wskazanie do rewitalizacji:

= tereny pofozone w rejonie ulic: Pomorskiej, Bocianowo, Ractawickiej, Ogrodowej, Swieckiej

Wskazane tereny obejmujg obszar uzytkowany przez duze zaktady przemystowe. Obszar jest intensywnie
zabudowany; obiekty przemystowe — hale produkcyjne, warsztaty, sktady, zabudowa gospodarcza przedsta-
wiajg niewielkg warto$¢ architektoniczna, znajdujg sie czesto w ztym stanie technicznym. Wiele obiektow
pozostaje niewykorzystanych. Tereny te nalezy przeznaczy¢ do przeksztatcen strukturalnych i funkcjonalno-
przestrzennych w celu ich rewitalizacji i zagospodarowania zgodnego z obecnymi potrzebami spotecznymi.
Jako zasade nalezy przyja¢ docelowa dyslokacje funkcji ucigzliwych zwigzanych z produkcjg i handlem hur-
towym z terenéw intensywnej zabudowy mieszkaniowej. Zdegradowane obszary nalezy zrewaloryzowaé pod
katem lokalizacji funkcji ustugowych o charakterze og6inomiejskim z duzym udziatem terenéw zagospodaro-
wanych zielenig oraz zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej.

= tereny polozone w rejonie ulic: Pomorskiej, Swigtojariskiej, Kosciuszki, Chocimskiej

W granicach obszaru znajdujg sie tereny wskazane do lokalizacji nowej zabudowy mieszkaniowej i ustugowe;.
Proponowane przeksztatcenia prowadzi¢ powinny do okre$lenia warunkow zabudowy i zagospodarowania dla
tych funkcji oraz zabezpieczenia potrzeb w zakresie obstugi komunikacyjnej, parkowania pojazdéw oraz za-
gospodarowania terenow zielenig w potaczeniu z elementami architektury ogrodowej itp. W granicach obsza-
ru znajduje zespot budynkdw powstatych w technice szachulcowej — tzw. Londynek. Konieczne jest podjecie
decyzji dotyczacych zachowania zabudowy i poddania jej gruntownej rewaloryzaciji i remontom lub przezna-
czenie budynkdéw znajdujacych sie w bardzo zlym stanie technicznym do rozbiérki i zabudowy nowymi
obiektami.

Obiekty dawnej Fabryki Obuwia ‘Kobra' - w wiekszo$ci zaadaptowane dla potrzeb nowych jednostek gospo-
darczych - nalezy przeznaczy¢ do przeksztatcen funkcjonalno- przestrzennych w celu rewaloryzacji i zago-
spodarowania dla funkcji ustugowych.

= tereny potozone w rejonie ulic: Bocianowo, Hetmanskiej, Pomorskiej

Obszar obejmuje tereny zabudowy mieszkaniowej z dominujacg zabudowg historyczng, ze znacznym udzia-
tem budynkéw znajdujacych sie w zlym stanie technicznym. Obszar wskazany jest do realizacji nowej zabu-
dowy w tym mieszkaniowej. Istnieje mozliwos¢ zabudowania wnetrz kwartatbw pod warunkiem likwidacii
obiektow gospodarczych i mieszkalnych o niskim standardzie architektonicznym.

= tereny potozone w rejonie ulic: Pomorskiej, Dworcowej, Matejki, Lipowej, Zduny

Teren przeznaczony do kompleksowego zagospodarowania z przeznaczeniem dla nieucigzliwych funkcii
ustugowych i mieszkaniowych. Dyslokacji powinny by¢ poddane obiekty produkcyjne, warsztatowe i handel
hurtowy. Nieliczne wolne lub potencjalnie mozliwe do zabudowy dziatki znajdujace sie w ciggach zabudowy
pierzejowej ulic winny zosta¢ zagospodarowane w sposdb umozliwiajacy wyksztatcenie ciggdw pieszych -
pasazy i zapewniajacy sprawng obstuge komunikacyjng terenéw przeznaczonych do przeksztatcen znajduja-
cych sie na zapleczu dziatek. Uwzgledni¢ nalezy rowniez zabezpieczenie potrzeb w zakresie parkowania
pojazddw (parkingi podziemne), zagospodarowania terenu zielenig w potaczeniu z elementami architektury
ogrodowej, itp.

Granice terenéw wskazanych do objecia sporzadzeniem planu przedstawiono na mapie nr 11 pn.
,MIEJSCOWE PLANY ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO’.
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12. STREFA SRODMIEJSKA JAKO OBSZAR KONCENTRACJI USLUG HANDLU

Strefa Srddmiejska z centrum stanowi obszar koncentracji funkcji ustugowych, centrotworczych i ogélnomiej-

skich, podnoszacych range miasta, w tym gtéwnie:

= prestizowych funkcji ustugowych, gtéwnie publicznych, z zakresu administracji, nauki i szkolnictwa wyz-
szego, kultury, finanséw, sportu i turystyki, gastronomii;

= funkcji  ustugowych  komercyjnych,  charakteryzujacych  sie  atrakcyjnym  programem
i wysokim standardem architektury.

Czynnikiem determinujacym rozwoj centrum jako atrakcyjnego i wiodacego osrodka ustugowego jest zauwa-

zalny wzrost popytu na ustugi i dobra kulturalne najwyzszej jakosci, co wigze sie ze wzrostem poziomu wy-

ksztatcenia i zycia oraz wzrostem oczekiwan i potrzeb spotecznych.

Rozwoj strefy centralnej jako osrodka ustugowego, w tym wiodacego osrodka handlowego zwigzany jest

z koniecznoscia;

= dokonania przeksztatcen ukladu drogowego i jego przebudowy w uktad pierscieniowy (obwodnicowy),
zapewniajacy fatwy i bezkolizyjny dojazdu do strefy centralnej,

= stworzenie dogodnych warunkéw parkowania pojazdow na jej obrzezach np. w parkingach wielopozio-
mowych.

Atrakcyjno$¢ centrum dla pieszych polega na skoncentrowaniu na nieduzej powierzchni duzej ilosci funkcii

bedacych w kregu zainteresowania spoteczenistwa i zaspokajajacych jego potrzeby w zakresie ustug handlu,

a takze rozrywki, administracji, finansow i prestizowych ustug kultury itp. W ujeciu modelowym przestrzen

centrum powinna zamyka¢ si¢ na obszarze o Srednicy 800-1000m, co utatwia pieszg penetracje obszaru i

tatwy dostep do najodleglejszych jego czesci, bez konieczno$ci korzystania z transportu samochodowego lub

komunikacji publiczne;.

W strefie centralnej przewazajg sklepy o powierzchni do 400m?2. Tradycyjnie obiekty handlowe lokalizowane

powinny by¢ zgodnie z przyjetymi zasadami:

= wzdtuz ulic historycznych z ,tradycjg handlowg”,

= w obiektach handlowych o duzej kubaturze z towarzyszacymi funkcjami ustugowymi i rekreacyjnymi, z
wbudowanymi lub spigtrzonymi parkingami,

a dodatkowo dopuszcza sie realizacje funkcji ustug handlu na placach targowych — np. Placu Piastowskim,

czy na placu przy Hali Targowe;.

Przywrdcenie znaczenia centrum jako strefy koncentracji funkcji handlowych uzaleznione jest takze od szere-

gu dziatan zmierzajacych do wzbogacenia oferty handlowej oraz podniesienia standardu ustug w wyniku:

=  przeksztaicenia w ciagi handlowe ulic potozonych w centralnej strefie pieszej, wytgczonych dla ruchu
kotowego oraz ulic przylegajacych do gtownych ulic handlowych m.in. ulicy Pomorskiej, Warmiriskiego,
Podolskiej, Marcinkowskiego, Obroricow Bydgoszczy i stworzenie wzajemnie powigzanego systemu ulic
i pasazy handlowych charakteryzujacych sie bogatym programem ustugowo-rekreacyjnym,

= budowy pasazy handlowo-ustugowych, wykorzystujacych dla celéw handlowych obiekty potozone we
wnetrzu dziatki lub kwartatu, zwykle oficyny, stwarzajace mozliwo$¢ ksztattowania kameralnych i przyja-
znych wnetrz, czgsto zadaszonych, o urozmaiconym programie ustugowym, przy ulicach: Gdariskiej,
Dworcowej, Pomorskiej, Sniadeckich oraz Focha, Mostowej i Diugiej,

= budowie wielofunkcyjnych obiektow ustugowo-rekreacyjno-handlowych typu domy towarowe z obowigz-
kiem dostosowania kubatury i formy architektonicznej do specyfiki terenu i historycznego charakteru
istniejacej wartosciowej zabudowy, sytuowanej w rejonie ul. Focha, Jagiellonskiej, Gdanskiej,

= zadbania o atrakcyjny wizerunek ciggéw handlowych i placow miejskich — poprzez modernizacje
nawierzchni, wprowadzenie elementéw matej architektury, stylowego o$wietlenia, zieleni, a takze wpro-
wadzenie ograniczen dla lokalizacji obiektow tymczasowych, o niskim standardzie architektonicznym.

W strefie $rddmiejskiej i centralnej nie ma uzasadnienia dla lokalizacji obiektéw typu market i hipermarket
z uwagi na ich znaczne gabaryty i ubogg monolityczng forme architektoniczng, czesto standardowg dla
wszystkich sklepéw danej sieci. Obiekty te, zwykle terenochtonne z uwagi na lokalizacje parkingdw w pozio-
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mie terenu, stanowig dysonans przestrzenny w historycznej zabudowie $rodmiejskiej. Sq to zwykle tzw. skle-
py dyskontowe jak np. Biedronka, o powierzchni powyzej 400m2, oferujgce artykuty zywno$ciowe i niezywno-
Sciowe w ograniczonym zakresie oferty, przy jednoczesnym zastosowaniu niskiego poziomu obstugi
konsumenta i stosowaniu niskiej marzy handlowej. W strefie srédmiejskiej i jej bezposrednim sasiedztwie
istniejg trzy wielkopowierzchniowe obiekty handlowe tego typu:

= teren As-Marketu przy ul. Chodkiewicza 17,

= "Nomi" przy ul. Chodkiewicza 17,

= teren obiektow handlowych w tym PLUS-a przy ul. Gdanskiej 140.

Z uwagi na malejace znaczenie terenéw Srodmiescia jako atrakcyjnego oérodka ustugowo-handlowego

wskazane jest stworzenie warunkéw dla lokalizacji obiektow konkurencyjnych dla duzych centrow ustugowo-

handlowych, usytuowanych poza strefg $rodmiejska. Z do$wiadczen panstw zachodnich wynika, ze

koncentracja obiektow handlowych jest zjawiskiem nieuniknionym, z uwagi na styl zycia i potrzeby oraz ocze-

kiwania konsumentow.

Wymagania stawiane tego typu obiektom odnosza sie do:

= atrakcyjnej lokalizacji umozliwiajgcej sprawny i szybki dojazd,

= zabezpieczenia odpowiedniej ilosci miejsc parkingowych w parkingach wielopoziomowych lub podziem-
nych,

=  bogatej i atrakcyjnej oferty handlowej wzbogaconej o dodatkowe ustugi i rekreacje.

Budowa tego rodzaju obiektow jest czesto jedyng szansg na zagospodarowanie terenéw zdegradowanych,

poprzemystowych, zabudowanych obiektami o niskim standardzie architektonicznym, stanowigcych dysonans

przestrzenny na tle zabudowy $rédmiejskiej.

Dodatkowym warunkiem lokalizacji obiektéw typu dom towarowy w strefie $rédmiejskiej jest obowigzek dosto-

sowania kubatury i formy architektonicznej do specyfiki terenu i historycznego charakteru istniejacej

warto$ciowej zabudowy. Dla powyzszych celow wskazane jest adaptowanie budynkéw o warto$ci historyczne;

m.in. kamienic, zabytkowej zabudowy przemystowej i przeksztatcanie na cele ustugowo-handlowe z dostoso-

waniem wspdiczesnych funkcji do warto$ci zabytkowych poszczegélnych obiektéw. Domy towarowe jako

wielodziatowe sklepy, prowadzace sprzedaz szerokiego, uniwersalnego asortymentu towaréw (z dopuszcze-

niem sprzedazy towaréw zywno$ciowych), uzupetniong o dziatalno$¢ ustugowo-rekreacyjng i gastronomiczng,

doskonale wpisuja sie w specyfike terendw Srodmiejskich.

Rynek ustug podstawowych w strefie srédmiejskiej uzupetniajq targowiska. Na omawianym obszarze funkcjo-

nujg cztery targowiska, ktore wraz z sasiadujgcymi obiektami handlowymi stanowig swoiste lokalne centra

handlowe. Wielu konsumentéw ceni sobie mozliwo$¢ dokonywania zakupow w tak tradycyjny sposob.

Istniejace place targowe i targowiska usytuowane sg na:

= Placu Piastowskich — stanowigcym najstarszy czynny plac targowy, w ostatnich latach wyposazony
w funkcjonalne wiaty i zadaszenia, przez co jednak zatracit swoj pierwotny charakter miejskiego placu
targowego,

=  Placu Koscieleckich — stanowigcym niewielkie targowisko uzupetniajace oferte handlowg usytuowanej
w bezposrednim sasiedztwie Hali Targowej,

= ul. Podwale — gdzie targowisko zlokalizowano na atrakcyjnej inwestycyjnie dziatce, usytuowanej w sa-
siedztwie dawnego budynku Teatru Kameralnego, w poblizu Starego Rynku; z uwagi na charakter, niski
standard i potozenie wskazane docelowo do likwidacji,

= ul.Graniczna - targowisko stuzace mieszkarnicom Okola, potozone cze$ciowo na terenie przeznaczonym
na rozbudowe ulicy Granicznej i z tego wzgledu docelowo przeznaczone do likwidacji.

Tereny koncentracji ustug przedstawiono na mapie nr 13 pn. ,TERENY KONCENTRACJI USLUG".

Propozycje zatozen rozwoju przestrzennego Srodmiescia. m
MPU



61

13. PRZESTRZENIE PUBLICZNE

Przestrzenie publiczne to obszary o szczegbinym znaczeniu dla poprawy jako$ci zycia mieszkafncow, sprzyja-
jace nawigzywaniu kontaktow spotecznych ze wzgledu na ich pofozenie oraz cechy funkcjonalno-
przestrzenne. Tworzg je obszary, ktére przyczyniajg sie do zaspokajania potrzeb mieszkancow, szczegdlnie
w zakresie ustug ogolnomiejskich, w tym wypoczynku i rekreacji. Atrakcyjnie zagospodarowane przestrzenie
publiczne wptywajg na ksztattowanie tozsamosci miasta i sg z nim silnie identyfikowane. Jako$¢ przestrzeni
publicznych zalezy od atrakcyjnego programu uzytkowego, ich wizualnej atrakcyjno$ci i wyposazenia w ele-
menty zagospodarowania.
Przestrzenie publiczne stanowia tereny ogdinodostepne i publiczne o duzym znaczeniu w strukturze
funkcjonalno-przestrzennej miasta, do ktérych mozna zaliczy¢:
= tereny zieleni miejskiej (parki, skwery, bulwary i cmentarze);
= tereny sportu i rekreacji (przystanie wodne, boiska, korty);
= place miejskie, wérod ktorych nalezy wymieni¢: Stary Rynek, Rybi Rynek, Wetniany Rynek, Zbozowy

Rynek, Plac Koscieleckich, Plac Teatralny, Plac Poznanski, Plac Zbawiciela, Plac Kosciuszki, Plac Pia-

stowski;
= ulicei ciggi piesze;
= tereny wokot obiektow uzyteczno$ci publicznej, w tym:

- kulturainych (Opera NOVA, Teatr Polski, kina, Filharmonia Pomorska, muzea, biblioteki),

- administracji lokalnej i panstwowej (Ratusz, Urzad Miasta, Urzad Wojewddzki, instytucje panstwowe

iinne),

- kultu religijnego (katedra, ko$cioty, kaplice, synagoga itp.),

- stuzby zdrowia ( szpital, przychodnie itp.),

- wyzszych uczelni i instytutow naukowych.
Usytuowanie przestrzeni publicznych i ich podziat na kategorie przedstawiono na mapie nr 14 pn.
,PRZESTRZENIE PUBLICZNE’.
Ulice strefy centralnej, zwlaszcza gtowne ciggi petnigce funkcije ulic i pasazy handlowo-ustugowych, stanowig
miejsca koncentraciji obiektéw o znaczeniu kulturalnym i spotecznym oraz obiektéw uzyteczno$ci publicznej.
Wizerunek tych ulic, ich skala i ‘kameralny’ charakter odzwierciedlony szeroko$cig ulicy, jakoscig nawierzchni,
wyposazeniem w elementy matej architektury oraz rangq i gabarytami zabudowy sprawia, ze stanowig one
przestrzen publiczng przyjazng mieszkaficom miasta, silnie identyfikowang i atrakcyjng wizualnie. Takze
tereny zieleni w miescie stanowig niezbedny element krajobrazu Srodmiescia silnie identyfikujacy przestrzen,
podnoszacy atrakcyjno$¢ i range danego miejsca. To tu mieszkarcy na podstawie efektu wizualnego ksztattu-
ja swdj poglad na temat tadu i porzadku w catym mie$cie.
Charakterystyczng cechg struktury przestrzeni publicznych w strefie srédmiejskiej jest mata liczba placow
miejskich, zwtaszcza w poréwnaniu z liczbg skrzyzowan ulic miasta. Tradycyjng forme placu miejskiego zdo-
minowaty w Bydgoszczy przestrzenie otaczajgce skrzyzowania, nietworzace w wiekszoSci wyrazistej
kompozycji przestrzennej, a bedace wynikiem przypadkowego zagospodarowania terenéw otaczajacych,
uksztattowanego w wyniku wyburzen istniejacej zabudowy.

Dziatania w zakresie podniesienia jakosci przestrzeni publicznych Srédmiescia Bydgoszczy powinny
dotyczy¢:
w odniesieniu do ulic i placow miejskich:

= wzbogacenia atrakcyjnoSci przestrzeni publicznych poprzez koncentracje prestizowych i atrakcyjnych
programowo ustug;

= poprawy ich wizerunku w efekcie renowacji i remontéw konserwatorskich budynkéw uzyteczno$ci pu-
blicznej oraz likwidaciji obiektéw tymczasowych i substandardéw architektonicznych;

= wprowadzenia obiektdw matej architektury wzdtuz ciggéw pieszych, np. rzezb, tawek, fontann, kwiato-
néw itp. ksztattujgcych klimat poszczegoinych miejsc;

= remontdw nawierzchni - w kreowaniu przestrzeni placéw, wnetrz itp., podkre$laniu rangi sasiadujacych
obiektow wazne jest wprowadzenie ich zrdznicowania pod wzgledem jakosci i uzytych materiatow;

= wprowadzenia zieleni w formie zadrzewier lub roslinno$ci pojemnikowej;
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= wprowadzenia nowej zabudowy korygujacej obecny uktad urbanistyczny zwlaszcza w obrebie placow
(np. odbudowa pierzei zachodniej na Starym Rynku, zabudowa Placu Koscieleckich, przy ul. Grodzkiej),
w rejonie skrzyzowan (np. u zbiegu ul. Jagiellonskiej i Floriana przy Rondzie Jagielloriskim, przy
ul.Piotrowskiego, Ks. Sieriki), na zamknieciu osi widokowych (np. w rejonie ul. Focha);

= wyznaczenie stref ruchu pieszego;

= poprawa dostepnosci do komunikacji zbiorowej;

= |okalizacje wielopoziomowych parkingdw dla samochodéw osobowych, w rejonie strefy staromiejskiej
w okolicy Placu Koscieleckich, Opery Nova, ul. Pod Blankami; na obrzezach matego ringu — w rejonie
ul. Mazowieckiej, 3-go Maja, Dworcowej, Kruszwickiej, Grudzigdzkiej.

w odniesieniu do terendw zieleni, sportu i rekreacii:

= utrwalenia i rozbudowy funkcji sportowo-rekreacyjnych wzdtuz nabrzezy rzeki Brdy, np. przy Babiej Wsi,
na Wyspie Mtyniskiej, przy Klubie Sportowym ,Start-Astoria” lub przy Wyzszej Pomorskiej Szkole Tury-
styki i Hotelarstwa (WPSTiH);

=  powigzania istniejacych ogoinodostepnych terenéw zagospodarowanych zielenig w spojny system za
pomoca zadrzewionych ulic, alei i przej$¢ pieszych;

= zagospodarowania nadbrzezy Brdy w formie bulwaréw z atrakcyjnym programem rekreacyjno-
wypoczynkowym wyposazonym w elementy architektury ogrodowej i powigzanie ich z systemem tere-
now zieleni;

= budowa $ciezek rowerowych na obszarze catego Srédmiescia w sposéb umozliwiajacy odwiedzenie
najciekawszych miejsc w centrum, w tym zabytkow;

= budowa parku miejskiego na Wyspie Miyriskiej;

= adaptacja terenow nieurzadzonych i dazenie do stopniowego i systematycznego przejmowania ich przez
wiadze miasta w state utrzymanie.

Tozsamos$¢ przestrzeni publicznych.

W cigglym procesie kreowania wizerunku wspétczesnego Srédmiescia niebagatelng role odgrywaja prze-
strzenie publiczne, a ich aranzacja i zagospodarowanie majg bezposredni wptyw na jako$¢ zycia mieszkan-
cow. Przestrzenie te stanowig czesto charakterystyczne i tatwo rozpoznawalne tto dla organizowanych imprez
masowych, bedacych waznym narzedziem w tworzonych i realizowanych programach promocji miasta.
Wkomponowane w te przestrzenie elementy matej architektury wzbogacajg i podkreslajg ich indywidualny
charakter, umozliwiajac tatwiejszg identyfikacje tych miejsc w gesto zurbanizowanej tkance. Niejednokrotnie
elementy te wespot z innymi czynnikami wplywaja na budowe tzw. klimatu miejsca i jego magnetycznosci.
Nasycenie struktury miejskiej réznorodnie zaaranzowanymi przestrzeniami publicznymi decyduje czesto o
jego randze i atrakcyjnosci.

W obecnej chwili istnieje w Srodmiesciu Bydgoszczy wiele atrakcyjnych i urokliwych miejsc odpowiednio
zagospodarowanych i urzadzonych, obok nich istniejg jednak takze miejsca wymagajace podjecia dziatan
zmierzajacych do ich uporzadkowania i poprawy prezentowanych przez nie waloréw estetycznych.

Sposrod réznych elementéw matej architektury, wyjatkowy wptyw na ksztattowanie przestrzeni miejskiej majg
rzezby, ktdrych usytuowanie, estetyka i wymowa wptywa na charakter i wizerunek ulic, placéw, parkéw,
wnetrz mieszkalnych. Rzezby moga petni¢ funkcje uzytkowe lub stanowic element dekoracyjny.

Historia Bydgoszczy petna jest wartych uwiecznienia w kompozycjach rzezbiarskich waznych dla procesu
utrwalania tozsamo$ci miasta postaci, ktorych wizerunki mogtyby wzbogaci¢ i uatrakcyjni¢ ogoélnodostepne
przestrzenie publiczne. Sposrdd nich wymienié nalezy te, dla ktérych zaproponowano konkretne lokalizacje:

= rzezba Andrzeja Szwalbego — przy ul. Gdanskiej, przy budynku Opery Nowa, Parnistwowej Opery w Byd-
goszczy,

Mariana Turwida — przed BWA Salonem Sztuki Wspotczesne;j,

Leona Wyczotkowskiego — przy budynku Muzeum Okregowego im. Leona Wyczotkowskiego,

,10j0” Teodora Kocerki — przy ul. Bernardynskiej, w rejonie mostu,

= Posta¢ Jana Twardowskiego — na Starym Rynku, przy wschodniej pierzei.

WSsrdd nich wyrdzni¢ nalezy wytoniony w konkursie pomnik Krola Kazimierza Wielkiego, ktory zgodnie z pier-
wotnymi zatozeniami miat by¢ usytuowany na Placu Teatralnym. Obecnie analizie podlegajg réwniez inne
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miejsca lokalizacji pomnika kréla w rejonie miasta lokacyjnego, miedzy innymi na PI. KoScieleckich (od strony
ul. Bernardynskiej), na Wyspie Miyrskiej, lub przy gmachu Opery Nova (od strony mostu Marszatka Focha),
a takze w sasiedztwie miejsc lub obiektow noszacych imig krola, np. w Parku Kazimierza Wielkiego, na tere-
nie lub w okolicy planowanego uniwersytetu, w tym na PI. J.Weyssenhoffa. Wybdr odpowiedniej lokalizacii
oraz sposéb usytuowania samej rzezby, powinien by¢ przemyslany pod katem zwigzku miejsca z faktami
historycznymi oraz w nawigzaniu do istniejacych uwarunkowan terenowych. Nie bez znaczenia jest takze
oddziatywanie formy pomnika na otaczajacg go przestrzen: jaj ksztalt i petniong dotychczas funkcje. Pomnik
konny wyniesiony na postumencie stanowi¢ bedzie dominante w przestrzeni, ktéra winna by¢ podporzadko-
wana jego bryle i uksztattowana w nawigzaniu do zagospodarowania obszaru bezpo$rednio go otaczajacego.

Wzmianki wymaga takze ciggle nie zrealizowane odtworzenie znanej fontanny
,Potop”, oSmiometrowej rzezby z brazu przedstawiajacej ktebowisko ludzkich i
zwierzecych ciat usitujgcych wydoby¢é sie z topieli, dzieta Bawarczyka
Ferdynanda Lepcke autora znanego pomnika ,Luczniczki”.

- Fot. Fontanna ,Potop” autorstwa Ferdynanda Lepcke.

Niesamowity klimat przestrzeni publicznych w mie$cie tworzg staromiejskie brukowane uliczki i otaczajace je
pierzeje zabytkowych kamienic. Warto zachowac ich niepowtarzalny urok z uwagi na warto$¢ tych historycz-
nych zatozen kompozycyjno — przestrzennych. Wiele ulic i budynkéw bydgoskiej staréwki wymaga przepro-
wadzenia kompleksowych dziatarn zwigzanych z rewitalizacjg lub rewaloryzacjq istniejacego zagospodarowa-
nia. Dotychczas opracowano kilka wstepnych projektow rewaloryzacji obszaréw Srodmiejskich, miedzy innymi
ul. Dhugiej, dla ktorej konieczne jest przeprowadzenie remontu na odcinku od ul. Jana Kazimierza do PI. Ko-
Scieleckich, jako kontynuacje zrealizowanego wcze$niej fragmentu.

Rys. widok fragmentu pierzei i rzut nawierzchni ul. Diugiej zaczerpniety z projektu dotyczacego rewitalizacji ulicy, autorstwa arch. W.
Migdata — Autorskie Studio Projektowe.

Podobnym opracowaniem planuje sie obja¢ ulice Dworcowa. Petni
ona wyjatkowq role w uktadzie przestrzeni publicznych w miescie,
jako gtowna trasa piesza taczaca dworzec PKP z ul. Gdanskq i
staromiejskg czescig miasta. Ulica ta stanowi jeden z wazniejszych
ciggéw handlowych, ale dzi§ wymaga ozywienia i bardziej
atrakcyjnego zaaranzowania przestrzeni. Obecne analizy zaktadajg
& wyeliminowanie na wiekszym odcinku ulicy ruchu samochodowego i
' utworzenie pasazu pieszo - handlowego o zréznicowanym
charakterze.
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Walorem Bydgoszczy jest mozliwo$¢ potgczenia i eksponowania miejsc publicznych za pomocag atrakcyjnych
widokowo tras spacerowo - turystycznych. Potozenie Bydgoszczy w dolinie rzeki Brdy, pomiedzy dominuja-
cymi w panoramie miasta zazielenionymi skarpami, pozwala przyjrzeé sie Srodmiesciu w sposéb niekonwen-
cjonalny. Naturalnie uksztattowana skarpa potudniowa, zacheca do urzadzenia spacerowo - rowerowej trasy
widokowej, z ktorej podziwia¢é mozna panorame staréwki. Godne uwagi sg wieze kosciotdw i czesciowo za-
chowany ukfad urbanistyczny zabudowy. Przeptywajaca w bezposrednim sasiedztwie Starego Miasta rzeka
Brda, stwarza warunki do potaczenia placéw, bulwardw i innych przestrzeni usytuowanych wzdtuz nadbrzezy
z przystankami tramwaju wodnego, w miejscach atrakcyjnych krajoznawczo i programowo oraz waznych pod
wzgledem potgczen pieszych i transportowych.

Atrakcjg w Bydgoszczy moze stac sie takze wahadtowy tramwaj turystyczny, ktéry faczac plac dworcowy z ul.
Gdanska skroci trase pomiedzy tymi miejscami, jednocze$nie ozywiajac samq ul. Dworcowg i ukazujac jej
staromiejski charakter, po przeprowadzeniu remontu i zagospodarowanie ulicy jako pasazu handlowego.
Usytuowanie znaczacych obiektow matej architektury, rzezb i urokliwych miejsc decydujacych publicznych
tozsamosci przestrzeni publicznych przedstawiono na mapie nr 4 pn. ,TOZSAMOSC PRZESTRZENI PU-
BLICZNYCH".

14. ZASADY OBSLUGI TERENU STREFY SRODMIEJSKIEJ W ZAKRESIE SIECI INFRASTRUKTURY TECHNICZNEJ

W ramach niniejszego opracowania okre$lono zasady obstugi terenu strefy $rédmiejskiej w urzadzenia i
obiekty infrastruktury technicznej: wodociggowej, kanalizacji sanitarnej i deszczowej, gazowej i cieplnej oraz
wskazano zakres niezbednej przebudowy, rozbudowy, wymiany urzadzer sieciowych dla osiggniecia petnej
niezawodno$ci dziatania systeméw infrastrukturalnych na obszarze srodmiejskim.

14.1 Zaopatrzenie w wode

Obszar Srédmiescia zaopatrywany jest wode z dwdch zrédet. Tereny polozone pomiedzy ul.Kamienng
a rzeka Brda z ujecia wody ,Las Gdanski”, natomiast tereny potozone na potudnie od rz. Brdy a ul.Torurskq
z ujecia wody ,Czyzkdwko”. Oba zrdta zaopatrzenia w wode sg powigzane magistralami wodociggowymi.

Gtéwne magistrale wodociggowe przechodzace przez teren to: 2x @ 450 w ul. Gdanskiej, @ 600 w ul. Grun-
waldzkiej, @ 1000 — 600 w ul. Nakielskiej.

Sq to przewody przestarzate, wykonane z rur stalowych i zeliwnych, czyli z materiatéw najbardziej podatnych
na korozje i awarie. Ma to bezposredni wptyw na stan techniczny sieci oraz jakos¢ i bezpieczenstwo wody
dostarczanej do odbiorcy.

Zgodnie z opracowaniami MWIK: ,Bydgoskim programem rozwoju ustug wodociggowych i kanalizacyjnych”
oraz ,Bydgoskim programem renowacji i rekultywacii istniejacego systemu wodno — kanalizacyjnego” wyzej
wymienione magistrale zostaly wytypowane do renowacji. Planuje sie przeprowadzenie renowacji wg dwdch
wariantow: | — bezwykopowa renowacja przewoddéw metodaq ,mieszang’ tzn. do srednicy @ 500 zastosowanie
metody ,wktadu $cisle pasownego” a od $rednicy @ 600 zastosowanie metody ,utwardzonego rekawa” lub
[l — wymiana rur w otwartym wykopie metodg ,tradycyjng”.

Ze wzgledu na usytuowanie wysokoSciowe miasta, sie¢ wodociggowa Bydgoszczy pracuje w uktadzie dwu-
strefowym. Obszar Srodmiescia pracuje w | strefie ciSnienia, a jedynie nieliczne tereny pofozone na skarpie,
na potudnie od ul. Toruriskiej pracuja w Il strefie ciSnienia i zasilane sg z pompowni strefowej przy ul. Filarec-
kiej. Istniejaca rozdzielcza sie¢ wodociggowa obstuguje caty obszar zabudowy Srodmiescia.

Gtéwnym problemem rozdzielczej sieci wodociggowej na tym terenie jest jej stan techniczny i awaryjnosc.
Wymienione muszg by¢ stare wyeksploatowane odcinki przewodow, a w pierwszej kolejnosci przewody
wykonane z rur a-c.

W Srédmiesciu jest to obszar zawarty pomiedzy ulicami: Gdanska, - Krasinskiego — Markwarta — Al.Ossolir-
skich - Al.Mickiewicza oraz w rejonie ul. Poznanskiej — Grudzigdzkiej.

Poza tym nalezy wykona¢ potaczenia eksploatacyjne (tzw. ,spinki”) istniejacych przewodow, co wptynie pozy-
tywnie na pewno$¢ dostawy wody.

Nowe przewody przyczynig sie do zwigkszenia przepustowosci sieci, utrzymania statego ciSnienia w sieci
i wyeliminowania awarii na sieci wodociggowej spowodowanej ztym stanem technicznym.
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Inwestycje te bedg miaty pozytywny wptyw na jakos¢ wody u odbiorcy, ktora musi odpowiada¢ dyrektywom
unijnym i polskim przepisom sanitarnym.
Szczegdtowy przebieg sieci wodociggowej oraz rozwigzan technicznych pokazano na mapie nr 18 pn.
,IDEOGRAM SIECI WODOCIAGOWEJ".

14.2 Kanalizacja sanitarna

Scieki sanitarno — gospodarcze z terenu Srodmiescia odprowadzane s do dwaéch zlewni — zlewni oczysz-

czalni ,Fordon” oraz zlewni oczyszczalni ,Kapusciska”, a gtdwna linie podziatu stanowi rzeka Brda.

W obszarze Srédmiescia na oczyszczalnie ,Fordon” odprowadzane sg $cieki z terenu potozonego na pétnoc

od rzeki Brdy oraz z niewielkiej nisko potozonej enklawy budownictwa mieszkaniowego po prawej stronie Brdy

na wysokosci ul. Grunwaldzkiej. Gtéwnym kolektorem zbierajacym jest kolektor ,B” wytrasowany wzdtuz

nabrzeza rzeki Brdy, ul. Focha a dalej w ul. Jagiellofiskie;.

Zlewnia obejmuje réwniez dwie przepompownie sieciowe — PK2 przy ul. Grottgera oraz PK1 przy ul. Jagiel-

loAskiej wraz z gtéwnymi przewodami tlocznymi (jeden nowy DN 500 wzdtuz nabrzeza rzeki, drugi istniejacy

DN 450 w ul. Jagiellonskiej) transportujacymi Scieki na oczyszczalnie Fordon.

Najstarszg zlewnig w mieScie jest zlewnia przepompowni PK 1 z kolektorem ,B”. Przepompownia PK1 zostata

wybudowana na poczatku wieku przy ul. Jagielloriskiej 42. Obecnie opracowano projekt zastgpienia jej

przepompownig PK1* zlokalizowang w rejonie dworca PKS przy ul. Jagiellonskiej.

Zlewnia przepompowni PK 1 obejmuje najstarszy system kanalizacyjny miasta. Gtéwne podkolektory przebie-

gaja potudnikowo ulicami: Pomorska, Gdanska, 3-Maja, Piotrowskiego, Ogifiskiego zbierajac $cieki do

gtéwnego kolektora ,B” w ul. Jagielloriskiej i kierujac do przepompowni PK 1.

Przekroje kanatow, od 0.30m-do 0.70m pozwalajg na przejecie zbilansowanych $ciekéw socjalno—

przemystowych pod warunkiem wyeliminowania doptywu $ciekéw deszczowych.

Do kolektora ,B” w ul.M.Focha przettaczane sg réwniez Scieki z terenu po prawej stronie rzeki Brdy poprzez

nowa przepompownie PK2 przy ul. Grottgera.

W zlewni Srodmiescia zlokalizowana jest réwniez projektowana przepompownia PK6 przy ul.Kamiennej —

Sutkowskiego, ktdra obstugiwac bedzie tereny lezace poza granicami opracowania, gtéwnie osiedle Lesne

oraz tereny potozone w pdtnocnej czesci Bydgoszczy.

Tereny Srodmiescia potozone na prawym brzegu Brdy nalezg do zlewni oczyszczalni ,Kapusciska”. Scieki

z tego terenu zbierane sg do gtownego kolektora ,A” prowadzonego rownolegle do koryta rz. Brdy - wzdtuz

ul. Grunwaldzkiej, z przejsciem na wysokosci ul. Wroctawskiej przez Stary Kanat Bydgoski, ul.Kruszwicka,

Pl.Poznanskim, az do Pl.KoScieleckich, a nastepnie wzdtuz ul. Torunskiej. Do kolektora ,A” na catej jego diu-

gosci wiaczone sg kolektory boczne, sprowadzajace Scieki z dzielnic potozonych na potudniowej skarpie

pradoliny.

Po likwidacji oczyszczalni Osowa Gora $cieki z tej zlewni skierowane zostang réwniez do kolektora ,A”.

Wymagac to bedzie budowy nowego kanatu grawitacyjnego odcigzajacego kolektor ,A” wzdtuz Kanatu Byd-

goskiego oraz w rejonie Srodmiescia.

Na przewazajacej czeéci obszaru Srédmieécia kanalizacja sanitarna wybudowana jest w uktadzie pietrowym.

Jest to kanalizacja stara, w ztym stanie technicznym i wymaga pilnych dziatan naprawczych.

Zgodnie z opracowanym przez MWK ,Bydgoskim programem renowacji i rekultywaciji istniejacego systemu

wodno - kanalizacyjnego” wytypowano obszary przewidziane do renowacji. Dla Srédmiescia s3 to tereny

potozone na pétnoc od rzeki Brdy, wzdtuz ul. Gdanskiej, Pomorskiej, Dworcowej, Piotrowskiego, Ogifskiego,

czyli kanaty w zlewni kolektora ,B”.

Gtéwne problemy wystepujace w tej zlewni to:

= zanieczyszczenie gleby i wod gruntowych spowodowane nieszczelnoscig kanatow,

=  erozja drog bedaca skutkiem eksfiltracji Sciekow deszczowych z kanalizacji deszczowej znajdujacej sie
w ukfadzie pigtrowym,

= przedostawanie si¢ Sciekdw deszczowych do kanalizacji sanitarmej, czego konsekwencjg jest nagly
wzrost ilosci ciekdw na oczyszczalni,

= przedostawanie sie $ciekéw sanitarno — przemystowych do kanalizacji deszczowej a dalej do odbiorni-
kow — rzeki i Kanatu Bydgoskiego.
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Dla osiggniecia poprawy stanu technicznego kanalizacji, niezbedna jest renowacja kanatéw sanitarnych
w ukfadzie pojedynczym i pietrowym oraz kanatéw deszczowych w uktadzie pietrowym. Przyjeto technologie
renowacji kanatéw metodg ,utwardzonego rekawa” (CIPP).

Po renowaciji kanaty osiggng petng szczelno$é.

Szczegotowy przebieg kanalizacji sanitarnej pokazano na mapie nr 19 pn. ,IDEOGRAM KANALIZACJI
SANITARNEJ".

14.3 Kanalizacja deszczowa

Scieki deszczowe z rejonu Srédmiescia odprowadzane sg do zlewni Starego Kanatu Bydgoskiego oraz do
rzeki Brdy.

Kolektory i kanaty odprowadzajace $cieki z rejonu Srédmiescia s najstarsza czeécig kanalizacji deszczowej
miasta Bydgoszczy i wymagajg odcigzenia szczegolnie w dolnych odcinkach kanatow.

W przewazajacej czesci kanalizacja deszczowa na terenie Srédmiescia wykonana jest w uktadzie pietrowym.
Sq to kanaly stare, w ztym stanie technicznym, wymagajace natychmiastowej renowaciji. Dla kanalizacji desz-
czowej eksploatowanej przez MWK zakfada sie renowacije kanatow metodg ,utwardzonego rekawa”.

Poprawa stanu technicznego kanalizacji deszczowej w uktadzie pietrowym polega¢ bedzie réwniez na odcie-
ciu kanalizacji $ciekowej poprzez zamknigcie wlazow miedzykanatowych.

W zwigzku z przewidywanym rozwojem terenow Srodmiescia nalezy liczyé sie z koniecznoscia przejecia
przez kanaty deszczowe dodatkowych sptywow wod opadowych.
Jako zasade przyjmuije sie:

= sprowadzenie wdd opadowych z terenow utwardzonych system kanalizacji deszczowej najkrétszg drogg
do odbiornika poprzez realizacje kanalizaciji rozdzielczej w uktadzie pojedynczych kanatow,

= podczyszczanie pierwszych zrzutdw wod opadowych o duzym fadunku zanieczyszczen, przed wprowa-
dzeniem ich do sieci,

= calkowite wyeliminowanie w kanalizacji pietrowej przedostawania sie $ciekow sanitarno — przemysto-
wych do kanalizacji deszczowej poprzez niezamkniete wtazy miedzykanatowe, a dalej do odbiornikdw,

= dokonczenie realizacji inwestycji dotyczacej likwidacji odptywow Sciekow sanitarnych wylotami wod
deszczowych,

=  Kkonieczno$¢ budowy separatorow i urzadzen podczyszczajacych u wylotéw do rzeki Brdy i Kanatu, na
istniejacych i projektowanych kolektorach deszczowych dla pierwszych zrzutéw wédd opadowych,

= przestrzegania przyjetych w ,Studium programowo - przestrzennym kanalizacji deszczowej miasta
Bydgoszczy” wspétczynnikow sptywu i retencji wod deszczowych,

= w miare mozliwosci rozdzielania sciekdéw deszczowych, na tzw. ,czyste”, ktore nie wymagajg podczysz-
czania oraz tzw. ,brudne” wymagajace oczyszczania. Nalezy przy tym pamietac, ze rozdziat ten wptywa
na przepustowo$¢ przyjmowanych urzadzen oczyszczajacych (separatordw, osadnikow, piaskownikéw,
pompowni),
a tym samym na koszt ich budowy i eksploatacji.

Szczegotowy przebieg kanalizacji deszczowej pokazano na mapie nr 20 pn. ,IDEOGRAM KANALIZACJI
DESZCZOWEJ".

14.4 Zaopatrzenie w gaz

Tereny Srédmiescia zasilane s z gazociagow redniego cisnienia poprzez stacje redukcyjne gazu 11,

Prawie na calym obszarze Srédmiescia sieé rozdzielcza doprowadzajaca gaz do poszczegdlnych odbiorcw,
jest siecig gazowa niskiego ci$nienia.

Stacje redukcyjno — pomiarowe 110 stopnia dla terenu Srédmiescia:

SRG 119 ul. Stroma o przepustowosci 6000 m3/h, rok budowy 1998,

SRG 119 ul. Jagielloriska o przepustowosci 6000 m3/h, rok budowy 1998,

SRG 119 ul. Cicha o przepustowosci 1200 m3/h, rok budowy 2000,

SRG 119 ul. Lesna o przepustowosci 4500 m3/h, rok budowy 1971.
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Za wyjatkiem SRG przy ul. Le$nej, ktéra wymaga generalnego remontu, pozostate stacje sq w dobrym stanie
technicznym o wystarczajacej przepustowosci.

O wiele gorzej wyglada rozdzielcza sie¢ gazowa niskiego cisnienia, ktora jest przestarzata w zlym stanie
technicznym.

Struktura sieci n/c wg $rednic i wieku przedstawia sie nastepujaco:

- 45% przewody stalowe w grupie wiekowej od 11 do 30 lat,

- 51% przewody stalowe w grupie wiekowej do 10 lat,

- 4% przewody polietylenowe w grupie wiekowej do 10 lat.

Dla sieci rozdzielczej Sredniego cisnienia tylko ok. 200m przewodow wykonanych jest z polietylenu w grupie
wiekowej do 10 lat.

Tak duzy udziat starych gazociggow stalowych powyzej 10 lat stanowi zagroZzenie dla dyspozycyjnosci uktadu
dystrybucyjnego gazu i nalezy je wymieni¢ na nowe przewody polietylenowe w mozliwie jak najkrétszym cza-
sie.

W opracowaniu ,Zatozenia do planu zaopatrzenia Bydgoszczy w energie elektryczng i paliwa gazowe do
2010r" przyjetym Uchwatg Rady Miasta Bydgoszczy Nr LIII/1701/02 z dn. 25 wrzesnia 2002r, zostata przeli-
czona przepustowo$¢ sieci magistralnej Sredniego ci$nienia dla rozptywéw w 2010r z uwzglednieniem
zwiekszonego poboru gazu w Srédmiesciu dla celéw grzewczych dla 1000 dodatkowych odbiorcow gazu.
Obliczenia hydrauliczne sieci gazowej przy zatozonym wzroscie zuzycia gazu w Srodmiesciu na cele grzew-
cze, potwierdzajq techniczng mozliwos$¢ dostawy paliwa gazowego.

Obecnie w strefie Srodmiejskiej przewaza zabudowa stara z mieszkaniami ogrzewanymi piecami weglowymi
lub indywidualnymi instalacjami centrainego ogrzewania. Ich uzytkownicy stanowig potencjalny rynek dla
systemu gazowniczego oraz miejskiego systemu cieptowniczego.

Gaz ziemny jest ekologicznym czystym paliwem bez emisji pytéw i praktycznie bez emisji dwutlenku siarki.
Emisja tlenkéw azotu jest mniejsza w pordwnaniu do paliw statych i oleju 0 30 — 40%, a emisja dwutlenku
wegla jest mniejsza 0 45% w pordwnaniu do spalania wegla. Zmniejszenie emisji oszacowano zaktadajac, ze
wzrost zuzycia gazu nastgpi kosztem zmniejszenia zuzycia wegla.

Na terenie Srodmiescia nalezy dazyé do wzrostu zuzycia gazu przy réwnoczesnym zmniejszeniu zuzycia
wegla, co sprzyja ochronie srodowiska, ograniczeniu emisji pytow, dwutlenku siarki i zmniejszenia emis;ji
gazow cieplarnianych.

Stosowanie paliw gazowych w miejsce paliw statych poprawia takze komfort uzytkowania mieszkan.

Miasto moze przyczyni¢ sie do promowania uzywania gazu poprzez np. pomoc w uzgodnieniu projektu, po-
moc w realizacji sieci i instalacji, a takze przez finansowe wspieranie mieszkaricow zamieniajacych piece
weglowe na instalacje centralnego ogrzewania zasilane gazem lub z miejskiej sieci cieptowniczej.
Szczegbtowy przebieg sieci gazowniczej pokazano na mapie nr 21 pn. ,IDEOGRAM SIECI GAZOWNICZEJ
| CIEPLOWNICZEJ".

14.5 Zaopatrzenie w ciepto

Miejska sie¢ cieptownicza terenu Srédmiescia zasilana jest gtéwnie z elektrocieptowni EC-1 - tereny po
potnocnej stronie rzeki Brdy oraz z EC-2 - teren po potudniowej stronie rzeki.

Aktualne potrzeby cieplne Srédmiescia mieszcza sie w zbilansowanych mocach cieplnych zrédet ciepta,
a nawet stwierdza sie pewne nadwyzki, szczegolnie po stronie zasilania z EC-2.

Dla zwiekszenia zasiegu zasilania z miejskiego systemu cieptowniczego, wybudowano w latach 1998-2000
odcinek magistrali cieptowniczej w rejonie ul. Wiatrakowa - Waty Jagiellonskie. Obecnie planuje sie dalszg
rozbudowe tej magistrali od komory przy ul. Waty Jagielloriskie, dalej wzdtuz ul. Podwale, Mostowa, nabrzeza
Brdy, Focha do spiecia z istniejacq siecig w rejonie ul.Marcinkowskiego. Zrealizowanie tej magistrali pozwoli
na zasilanie terendw po pdtocnej stronie rzeki z elektrocieptowni EC-2.

Zgodnie z podstawowymi zasadami i kierunkami rozwoju systemu cieplowniczego w miescie, rowniez dla
Srodmiescia, zaktada sig, ze budownictwo wielorodzinne projektowane i istniejace a takze ustugowe, handlo-
we, dziatalno$ci gospodarczej powinno by¢é w miare mozliwosci zasilane z miejskiego systemu cieptownicze-
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go. Jednak z uwagi, ze w strefie srodmiejskiej wystepujg duze trudnosci w rozbudowie sieci cieptownicze;
przyjmuje sie, ze 50 % zapotrzebowania na ciepto zostanie pokryte z sieci gazowe;.

Dla Srédmiescia nalezy przyja¢ generalng zasade, ze dla terenéw zasilanych z kottowni lokalnych i piecow
weglowych znajdujacych sie na obszarach zasilania miejskiego systemu cieptowniczego, odbiorcy istniejacy
i projektowani powinni by¢ zasilani z tego systemu.

Wyjatkiem bedg odbiorcy, do ktorych bytoby trudno doprowadzi¢ sie¢ cieping, a tatwiejsze bedzie zasilanie
gazem lub energig elektryczna.

Jednoczesnie dla terenéw Srodmieécia nalezy opracowaé i sukcesywnie wdraza¢ program restrukturyzagji
gospodarki cieplnej, likwidacji indywidualnego ogrzewania piecami weglowymi.

System ucieptownienia nalezy réwniez uzupetni¢ o wprowadzenie lokalnych kottowni opalanych ekologiczny-
mi paliwami - olejem opatowym, gazem ziemnym, propanem.

Polityka inwestycyjna w Srédmiesciu w zakresie rozwoju zrédet ciepta powinna zmierza¢ w kierunku moderni-
zacji istniejacych urzadzen, dla zachowania racjonalnego i oszczednego uzytkowania energii, a przede
wszystkim dla spetnienia wymogéw ochrony $rodowiska.

Szczegotowy przebieg sieci cieptowniczej pokazano na mapie nr 21 pn. ,IDEOGRAM SIECI GAZOWNICZEJ
| CIEPLOWNICZEJ".

IV. WYKAZ GRAFICZNYCH OPRACOWAN ANALITYCZNYCH

15. WYKAZ OPRACOWAN STUDIALNYCH, ANALIZ | WYTYCZNYCH, KONCEPCJI, PROJEKTOW ZAGOSPODARO-
WANIA, KONKURSOW OBEJMUJACYCH TERENY POLOZONE W STREFIE SRODMIEJSKIEJ

W ostatnich latach dla obszaréw srodmiejskich zostato wykonane szereg opracowan szczegdtowych, studial-
nych majacych na celu przeanalizowanie réznych aspektow zagospodarowania obszaru Srédmiescia z uwagi
na potrzebe podniesienia standardu zagospodarowania terendw i ich estetyki oraz wzbogacenie oferty tere-
nowej o nowe funkcje miastotworcze, rewaloryzacje obszaréw wartosciowych pod wzgledem konserwator-
skim oraz ich aktywizacje. Zorganizowano takze szereg konkurséw architektoniczno-urbanistycznych w celu
znalezienia najlepszych propozycji zagospodarowania terendw szczegodlnie prestizowych dla miasta.
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LONDYNEK'"- koncepcja zagospodarowania kwartatow Srédmiescia w Bydgoszczy na potrzeby rewitali-
zacji

UWARUNKOWANIA PRZESTRZENNE DLA UZUPELNIENIA ZABUDOWY KWARTALOW SRODMIE-
SCIA BYDGOSZCzZY

UNIWERSYTET BYDGOSKI - konkurs urbanistyczno-architektoniczny studialny

Plac przed teatrem - projekt zagospodarowania terenu

POMNIK KROLA JANA KAZIMIERZA - propozycje lokalizacji pomnika i wytyczne urbanistyczne

STARY RYNEK - konkurs studialny architektoniczno-urbanistyczny na zabudowe obszaru Starego Rynku
i ul. Mostowej oraz konkurs na projekt zagospodarowania ptyty rynku

WYSPA MLYNSKA - konkurs na opracowanie koncepcji zagospodarowania terenu

RZEKA BRDA - wytyczne na projekt iluminacji rzeki

UL. GRANICZNA - projekt rozbudowy i przedtuzenia uktadu drogowego do ul. Zygmunta Augusta
TRASA W-Z - planowana realizacja rozbudowy uktadu drogowego

UL. MAZOWIECKA - projekt rozbudowy uktadu drogowego uwzgledniajacy przebicie do Al. Mickiewicza
UL. GDANSKA - projekt zagospodarowania

UL. DWORCOWA - projekt odnowienia nawierzchni

UL. TORUNSKA - projekt przebudowy uktadu drogowego z uwzglednieniem przeprawy mostowej No-
woogifiskiego

UL. FOCHA - projekt przebudowy uktadu drogowego

UL. GRUDZIADZKA - projekt przebudowy uktadu drogowego

projekt rozbudowy sieci tramwajowej

PLAC PRZED DWORCEM PKP - koncepcja zagospodarowania
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