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4. Zielone ciggi komunikacyjne

4.1.ldea systemu zielonych powigzan

Lokalizacja Bydgoszczy w bezposrednim sgsiedztwie duzych kompleksow lesnych,
w dolinie rzek Wisty i Brdy, w towarzystwie kanatu Bydgoskiego, stwarza szczegolne
mozliwosci kreowania przestrzeni rekreacyjnej w miescie. Bydgoszcz staje sie
poniekgd miastem tranzytowym dla turystéw zmierzajgcych na wypoczynek do
Boréw Tucholskich, laséw osciennych, nad jezioro Koronowskie czy inne wody
otwarte. Z drugiej strony, istniejgce obiekty rekreacyjne o znaczeniu ogdlnomiejskim
i ponadlokalnym przyciggajg zarowno mieszkancow miasta jak i gmin osciennych.
Rekreacja, zwtaszcza weekendowa i wakacyjna, od dtuzszego juz czasu jest scidle

powigzana z przemieszczaniem sie ludnosci.

Ideg sieci ,zielonych ciggow komunikacyjnych” jest stworzenie warunkéw do rekreacji
juz podczas podrézowania do obiektéw rekreacyjnych. Aby podofa¢ temu zadaniu
tereny rekreacji w miedcie muszg bycC logicznie zaprojektowane i powigzane siecig
réznorakich ciggdw komunikacyjnych w spodjny system. Zapewnienie ciggtosci
przestrzenno-funkcjonalnej terenéw rekreacyjnych w strefach zurbanizowanych oraz
powigzanie ich z terenami zieleni krajobrazowe;j i leSnej w otoczeniu miasta, sprzyja
prawidtowemu funkcjonowaniu terendéw zieleni urzgdzonej, ich stabilnosci
i odpornosci przyrodniczej. Ta sie¢ powigzah moze obejmowac ciggi pieszo -
rowerowe w zieleni, bulwary nadrzeczne, zadrzewione aleje, ciggi spacerowe, trasy

rowerowe oraz trasy wodne.

Dla miasta Bydgoszczy centralng osig systemu rekreacji jest rzeka Brda, Kanat
Bydgoski (w tym jego zabytkowy, wytgczony z zeglugi, odcinek) oraz rzeka Wista.
Powigzanie tych ciekédw ma, w wiekszosci, charakter pasma réwnoleznikowego.
Podobnie jest z terenami skarp potudniowej i poétnocnej. W obszarze silniej
zurbanizowanym brakuje jednak wyksztatconych ciggtych uktadéw prostopadtych do
istniejgcych pasm réwnoleznikowych. Czes¢ funkcjonujgcych niegdys potgczen
w postaci terenéw zieleni, zostata przeksztatcona w tereny mieszkaniowe i obecnie

nie ma szans na ich odtworzenie.
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Celem projektu zielonych ciggéw komunikacyjnych jest:

e umozliwienie mieszkancom przemieszczania sie pomiedzy obszarami
i obiektami rekreacji w otoczeniu zieleni, w sposob przyjazny srodowisku, ktéry
sam w sobie bytby rekreacja,

e utatwienie mieszkancom korzystania z obiektéw rekreacji nieco oddalonych od
ich miejsca zamieszkania,

e atrakcyjne potgczenie obszaréw zabudowy wielorodzinnej z parkami,
skwerami, lasami oraz wszelkimi wiekszymi otwartymi terenami wypoczynku
i rekreacii,

e zapewnienie ciggtosci przestrzenno-funkcjonalnej obszarow
zagospodarowanych zielenig w strefach zurbanizowanych oraz powigzanie ich
z terenami zieleni krajobrazowej i lesnej otaczajgcymi miasto,

e maksymalne wykorzystanie terendw w granicach paséw drogowych na
obszarze miasta oraz niezabudowanych terendw lezgcych wzdtuz tych drég,
do podniesienia aktywnosci biologicznej przestrzeni miejskiej oraz kreowania

warunkéw sprzyjajgcych melioracji klimatycznej obszaréw zwartej zabudowy.

Mimo, iz idea ,zielonych ciggdw komunikacyjnych” to przede wszystkim projekt
poprawy warunkéw rekreacji w miescie, utworzenie takiej sieci powigzan bedzie
jednak sprzyjaC takze ksztattowaniu korzystnego mikroklimatu, poprawie

przewietrzania terenow zabudowanych oraz estetyzacji przestrzeni miejskiej.

4.2.Drogi rowerowe

Polityka ruchu rowerowego

Bydgoszcz cechuje stosunkowo niski poziom wykorzystania roweru, jako srodka,
za pomocg ktérego realizowane sg podréze na terenie miasta. Znaczgca czescé
podrozy rowerem ma charakter rekreacyjny, sportowy i turystyczny. Polityka Miasta
zmierza do zmiany tej sytuacji i wykorzystania roweru jako alternatywnego Srodka
transportu. W zwigzku z powyzszym przewiduje sie:

e trasowanie nowych ciggdbw pieszo —rowerowych wzdluz ciggow

komunikacyjnych oraz wzdtuz bulwaréw nadrzecznych i terendéw zielonych

miasta,
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organizacje drog rowerowych w sposéb, ktory zapewnieni ich ciggtosc,
bezpieczenstwo, spojnosc¢ sieci oraz wygode podrozy,

potgczenie sieci drog dla roweréw z trasami turystycznych szlakow
rowerowych na terenie miasta i poza jego granicami,

realizacje ciggow drog rowerowych przy jednoczesnym wprowadzaniu matej
architektury w przestrzeni miejskiej w celu poprawienia atrakcyjnosci

wizerunkowej ulic.

Wzrost intensywnosci wykorzystania roweréw jako $rodkéw indywidualnego

transportu i wynikajgce z tego wieksze zapotrzebowanie na drogi rowerowe

generowane bedzie poprzez:

catkowitg lub czesciowg eliminacje ruchu samochodowego z centralnej czesci
miasta (obszaru Starego Rynku i cze$ciowo Srédmiescia);

popieranie alternatywnych do indywidualnego transportu samochodowego
sposobow poruszania sie po miescie, w szczegolnosci transportu publicznego
| rowerowego;

stworzenie zintegrowanych weztow transportowych, co umozliwi tgczenie
podrozy roznymi srodkami transportu: np. transport publiczny i rower;
uporzadkowanie przestrzeni miejskiej poprzez wyznaczenie korytarzy ruchu
dla poszczegodlnych uzytkownikéw w zaleznosci od warunkéw ruchu,
rozwijanie i ulepszanie systemu transportu publicznego w tym: autobusowego,
tramwajowego, kolei podmiejskiej, kolei szybkich predkosci, transportu
wodnego (tramwaje wodne) i przystosowanie Srodkow tych systemow
transportowych do przewozu rowerow;

budowe weztéw transportowych oraz parkingow systeméw: B&R (Bike &
Ride), P&R (Park & Ride) i innych podobnych realizowanych na terenie

miasta.

Powyzsze dziatania, w potgczeniu z innymi czynnikami, takimi jak: moda na rower,

moda na zdrowy tryb zycia, wzrastajgcy poziom cen paliwa, poziom optfat za pojazdy

mechaniczne, polityka miasta w zakresie parkowania pojazdow, ograniczenia w

dostepie do obszarow komunikacyjnych oraz wiele innych, przyczynig sie do

znacznego wzrostu wykorzystania roweru, jako srodka transportu.
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Rozwdéj systemu drég rowerowych

W czesci diagnostycznej opracowania opisano obecng sytuacje drog rowerowych.

Z przeprowadzonych analiz wynika, ze najgorzej zaopatrzone w infrastrukture

rowerowg sg osiedla potozone po potudniowej stronie Brdy. Zadne z nich nie posiada

obecnie dobrego potgczenia rowerowego z centrum miasta. Dobrze natomiast

rozwinieta jest sie¢ drog rowerowych na terenie Bydgoskiego Parku Przemystowo-

Technologicznego. Odpowiedniej infrastruktury wymaga, takze potudniowa czes¢

Fordonu — brak tu dobrego potgczenia do drogi rowerowej biegnacej wzdtuz czesci

ulicy Fordonskiej oraz trasy wzdtuz ulic: Pelplinskiej, Twardzickiego i Akademickiej.

Do konca 2012 roku, przewidywany jest znaczacy rozwoj sieci drég dla rowerow -

w okresie tym planowane jest zakonczenie budowy kolejnych odcinkéw o tgcznej

dtugosci ponad 20 km.

Tabela nr 8 Rozwdj sieci drog dla roweréw w roku 2012

. . Ditugosé
Lp. Ulica Odcinek (km)
- ul. Magnuszewska — Nowooginskiego
. . (po obu stronach ulicy)
1. | Wojska Polskiego - ul. Sokola — Nowooginskiego 1.5
(strona potudniowa)
- ul. Glinki — Wojska Polskiego
2. | Magnuszewska (strona zachodnia) 0,7
3 Oginskiego - - ul. Berwinskiego — Cicha 1
" | Sutkowskiego (po obu stronach ulicy)
: - ul. Leszczynskiego — Ugory
4. | Solskiego (strona potudniowa) 0.9
5 Koronowska - ul. Chmurna — Opfawiec 18
) (strona wschodnia) ’
6 Szubinska - wiadukt kolejowy — Piekna 11
' (po obu stronach) ’
Zdobywcow Watu
7. | Pomorskiego — Jana - ul. Wojska Polskiego — rondo Torunskie 0,9
Pawia Il
o - ul. Stowackiego — Bydgoska
8. | Jezdziecka (po stronie pétnocnej) 0.4
9 Reiewskiedo - ul. Akademicka — Fordoriska 11
' ) 9 (strona wschodnia) ’
10. | Rondo Grunwaldzkie - wokét ronda 0,5
11. 'IF')r:Fr)nwaJ do dworca - ul. M. Focha — Zygmunta Augusta 1,9
13. | Trasa Uniwersytecka - ul. Wojska Polskiego - Oginskiego 1,0
14 | Fordon - Myslecinek - Fordon - Myslecinek 9
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Tabela nr 9 Rozwdéj sieci drég dla roweréw do 2015 roku

Przebieg drogi rowerowej

Przewidywany

termin realizacji

Chodkiewicza, w ramach przebudowy ulicy

do konca 2013

drogi rowerowe na terenie LPKiW

do korica 2013

ul. Grunwaldzka od ul. Elblgskiej do ul. Kraszewskiego, strona

potudniowa

do konica 2014

ul. Fordonska — rozbudowa wezta IKEA

do korica 2015

ul. Nowooginskiego — drugi etap Trasy Uniwersyteckiej

do korica 2015

ul. Grunwaldzka od granicy miasta do wezta Zachodniego

do konca 2015

ul. Akademicka i ul. Korfantego

do korica 2015

ul. Andersa od ul. Wyzwolenia do ul. Gieryna oraz ul. Orlat

Lwowskich do istniejgcej drogi rowerowej

do konica 2015

rozbudowa drég rowerowych w ramach Galerii ,Makrum?”,

odcinki ulic Sutkowskiego, Kamiennej, Gdanskiej

i Dwernickiego

do korica 2015

drogi rowerowe w ramach BWW (unii Lubelskiej — most

Solidarnosci, most Bernardynski — most Pomorski)

do konca 2015

ul. Nowokielecka — wzdtuz ulicy od ul. Chemicznej do

ul. Smolenskiej

do konica 2015

ul. Smukalska

do konca 2015

droga rowerowa poprowadzona réwnolegle do ul. Optawiec

do korica 2015

Duza fragmentacja i brak spojnosci jest istotnym mankamentem istniejgcej
infrastruktury rowerowej na terenie catego miasta. Dlatego tez, gtbwnym zadaniem
zmierzajgcym do stworzenia systemu komunikacji ekologicznej jest zapewnienie
ciggtosci pofgczen, w pierwszej kolejnosci, pomiedzy poszczegolnymi czesciami

miasta a centrum, a takze realizacja brakujgcych odcinkéw wzdtuz bulwardw.
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W drugim etapie dziatan nalezy rozwijaé sieC potgczen rowerowych w obrebie
konkretnych dzielnic i dgzy¢ do umozliwienia bezposredniego dostepu do terenow
i obiektow rekreacji publicznej, budowa tras tgczacych osiedla peryferyjne z centrum
miasta, oraz dzielnice potudniowe Bydgoszczy z jednostkami potozonymi
w potnocnej czesci miasta. Do najwazniejszych brakujgcych fragmentéw, z uwagi na
funkcje transportowg, nalezg odcinki:

e wzdtuz ulicy Fordonhskiej oraz planowanego Wezta Wschodniego tgczac go
z istniejgcg drogg dla roweréow wzdtuz ulicy Kamiennej (odcinek ten umozliwi
bezposrednie potgczenie najwiekszej dzielnicy Bydgoszczy — Fordonu z resztg
miasta),

e wzdtuz ulicy Grunwaldzkiej - potgczenie Osowej Gory i czesci Czyzkdwka
Z resztg miasta,

e wzdtuz ulic: Chodkiewicza i Oginskiego (odcinek ten utatwi poruszanie sie
rowerem po Srodmiesciu i po sasiadujgcych dzielnicach potozonych po
poétnocnej stronie Brdy),

e wzdiuz ulic: Solskiego, Pieknej, Szubinskiej, Kruszwickiej i Focha (odcinki te
pozwolg potaczy¢ Szwederowo, Goérzyskowo, Btonie, Wilczak i Okole
z istniejgcymi drogami rowerowymi w centrum miasta),

e wzdluz ulic: Wojska Polskiego, Glinki, Magnuszewskiej, Zdobywcow Watu
Pomorskiego oraz wzdtuz budowanej trasy Uniwersyteckiej (drogi te stanowic
beda potgczenie Kapuscisk, Wyzyn, Glinek i Wzgdrza wolnosci z istniejgcymi

ciggami, biegngcymi wzdtuz bulwaréw nadrzecznych).

Czes¢ z wymienionych powyzej, brakujgcych odcinkéw, posiada juz projekty
budowlane, a ich budowa =zostata =zaplanowana na najblizsze lata.
Oprocz tras rowerowych, petnigcych funkcje alternatywnych tras komunikacyjnych,
proponuje sie realizacje sciezki rowerowej trasowanej na skarpie potudniowej miasta
Bydgoszczy, z uwagi na wysokie walory rekreacyjne tego ciggu. Jej poszczegdine
fragmenty znalaztyby sie w granicach jednostek Babia Wies, Szwederowo, Wzgorze
Wolnoséci. Sciezka ta rozpoczynataby sie w okolicach Doliny Pieciu Stawéw,
a konczyta w poblizu Ronda Torunhskiego, tgczac kolejno tereny zieleni ulokowane na
skarpie. Posrod innych drog rowerowych, szlak ten wyrdzniatyby niezwykte walory
widokowe, gdyz przy odpowiedniej pielegnacji zieleni (przecieciu koron drzew), ze

Sciezki mozna by obserwowac catg panorame Starego Miasta.
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Sytuacja przedstawiona na mapie nr 13 prezentuje nie tylko plany rozbudowy drdog

dla rowerédw w najblizszej przyszitosci,

ale takze perspektywiczne propozycje

stworzenia gestej i spojnej sieci drég rowerowych, ktéra docelowo umozliwi

uzytkownikom swobodne poruszanie sie w obrebie miasta. Kazda jednostka zostanie

wigczona w zwartg sieC potgczen drég rowerowych, a rowerzysci bedg mieli

mozliwos¢ wybrania nawet kilku tras do

jednego celu podrézy (np. krotsza trasa

poprowadzona wzdtuz ulicy lub trasa alternatywna biegngca przez parki, tereny

rekreacyjne, bulwary).
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Ryc. 10. Kolej waskotorowa w Bydgoszczy

Inne atrakcyjne tereny, z ktorymi

Istotnym dziataniem jest powigzanie

systemu miejskich drég rowerowych
z pozamiejskimi obszarami, atrakcyjnymi
pod wzgledem turystycznym
i rekreacyjnym. W okolicach Koronowa,
Pieczysk i Zalewu Koronowskiego,
co roku wiele tysiecy bydgoszczan spedza

Swoj czas wolny.

Zasadne bytoby wiec poprowadzenie drogi
rowerowe] Sladem Kkolejki waskotorowej
biegnacym od ulicy Nad Torem, wzdtuz
ulicy Koronowskiej, az do granicy miasta.
Dalsza trasa prowadzitaby przez gminy
Sicienko i Koronowo az do Zalewu

Koronowskiego. Zrealizowanie tej
inwestycji umozliwi powstanie szlaku

rowerowego o dtugosci ok. 100 km.

nalezatoby powigza¢ miejski system drog

rowerowych to: Prgdocin, Ostromecko, Kozielec itd.
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Rower miejski (system wypozyczalni rowerow)

Planujgc rozwdj infrastruktury rowerowej w miescie nalezy uwzglednia¢ rowniez
dobre praktyki stosowane od lat w miastach Europy zachodniej, takich jak
Kopenhaga czy Paryz. Doskonatym uzupetnieniem systemu parkingéow Park&Ride sg
wypozyczalnie rowerow miejskich. Pomyst ten z powodzeniem stosowany od lat na
catym swiecie, dobrze sprawdza sie réwniez w polskich miastach. Wypozyczalnie
rowerow znajdziemy np. we Wroctawiu, Rzeszowie, Opolu, Krakowie, Warszawie,
Poznaniu. Do zalet takich systemdw nalezg: ograniczanie ruchu samochodowego
i zmniejszanie zatoréw, wygoda podrézy na bliskich odlegtosciach, promocja
zdrowego trybu zycia, ograniczanie emisji spalin. Jednoczes$nie systemy te eliminujg
takze wady rowerow prywatnych tj. trudnosci w zaparkowaniu, narazenie na kradziez

roweru, wyzsze koszty zakupu i eksploatacji wtasnego pojazdu.

Odpowiednio rozmieszczone stacje wypozyczalni rowerdw bytyby nie tylko
utatwieniem dla przemieszczania sie mieszkancéw, ale takze odpowiednim srodkiem
transportu dla turystow chcgcych wygodnie i szybko zwiedzi¢ miasto (co ma duze
znaczenie w Bydgoszczy, gdzie atrakcje turystyczne nie sg skupione w jednym
obszarze miasta). Docelowo, wypozyczalnie rowerow miejskich nalezy lokowaé w
potgczeniu z parkingami typu Park&Ride (znajdujgcymi sie zwykle na obrzezach
centrum miast oraz na obszarze samego centrum). W przypadku Bydgoszczy, nalezy
uwzgledni¢ takze okolice przystankéw Bydgoskiego Tramwaju Wodnego oraz inne

miejsca przecinania sie drog wodnych i rowerowych.

4.3. Transport i rekreacja wodna

Bydgoszcz posiada bardzo dogodne uwarunkowania do rozwoju transportu wodnego
zarowno wewnetrznego jak i tranzytowego. Bazujgc na naturalnych warunkach
srodowiska, w miescie uruchomiono trzy linie tramwaju wodnego kursujgce
sezonowo. W praktyce tramwaj wodny funkcjonuje w Bydgoszczy bardziej jako
atrakcja turystyczna niz Srodek lokomociji. Aby turystyka i rekreacja wodna mogty sie
rozwijaé, wazne jest potgczenie funkcjonalne tras tramwaju wodnego z innymi
ciekawymi obiektami. W celu podniesienia atrakcyjnosci bydgoskiego tramwaju

wodnego, nalezy wydtuzacC istniejgce linie oraz wytycza¢ nowe, zwiekszajgc
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jednoczesnie dostep do miejsc aktywnej rekreacji potozonych w poblizu przystankéw
wodnych. Przeprowadzone w ostatnich latach inwestycje, poprawa czystosci rzeki,
centralne usytuowanie Brdy, towarzyszgce jej obiekty hydrotechniczne i tereny
atrakcyjne przyrodniczo, stanowig niewatpliwy walor, ktory sprzyja wiekszemu
rekreacyjnemu wykorzystaniu rzeki. Walor ten, odpowiednio wykorzystany, moze

sta¢ sie dodatkowym atutem miasta.

Wzmocnieniu pozycji rzeki, jako miejsca atrakcyjnego rekreacyjnie i dostepnego dla
wszystkich chetnych, sprzyja¢ bedg nastepujgce dziatania:
e stopniowe wydtuzanie trasy Bydgoskiego Tramwaju Wodnego,
¢ tworzenie ogolnodostepnego systemu wypozyczalni sprzetu wodnego,
e wyznaczenie szlaku zabytkow hydrotechnicznych Bydgoskiego Wezta Wodnego,
e zsynchronizowanie lokalizacji wypozyczalni sprzetu wodnego z pozostatymi
elementami systemu rekreacji (tramwaj wodny, wypozyczalnia rowerow) itd.,
e realizacja nowych przystani jachtowych (dziatanie uzaleznione od rewitalizacji drég
wodnych E-40i E-70).

Powyzsze dziatania nie muszg by¢ prowadzone wytgcznie przez wtadze miasta.

Bydgoski Tramwaj Wodny

pks
tesco

Ryc. 11. Mapa przystankéw (opracowanie ,Przystanki tramwaju wodnego”)

Wysokag jakoscC i estetyke ptywania, oprocz efektownych jednostek ptywajgcych,

zapewnig tadne, dobrze zlokalizowane i funkcjonalne przystanki tramwaju wodnego.

A Tereny wypoczynku i rekreacji w Bydgoszczy
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W tym celu planowane jest wybudowanie - w powigzaniu z istniejgcymi
i projektowanymi bulwarami - osmiu przystankdw i zapewnienie czytelnego
i swobodnego dostepu do nich. Przystanki poprawnie zlokalizowane, o dobrej
architekturze i estetyce, jako spdjny ciag réznych, skonstruowanych na wspélnym
module obiektdow stanowigcych element gry przestrzennej, majg identyfikowaé

miejsce i by¢ Scisle powigzane z otoczeniem.

Z planowanych osmiu przystankow, jeden, przystanek ,Mtyny”, jest juz wybudowany,

lecz nie jest to obiekt miejski.

Ryc. 12. Przystanek ,Mtyny” - foto zaséb wtasny MPU

Zlokalizowany zostat na lewym brzegu Brdy, na wysokosci Hotelu Stoneczny Mtyn.
Obiekt bedacy wtasnoscig Hotelu, jest z nim funkcjonalnie potgczony i stanowi jego
integralng czes¢. Od budynku hotelu, teren przystanku oddzielony jest jednak
istniejgcym bulwarem. Przystanek zostat przystosowany do obstugi bydgoskiego
tramwaju wodnego, oraz cumowania jednostek ptywajgcych gosci hotelu. Jest
obiektem ptywajgcym, zlokalizowanym w nurcie Brdy. Zbudowany zostat na
stalowych pontonach zamocowanych do wbitych w dno dalb, potgczonych z
nabrzezem ruchomym trapem. Jego konstrukcja przystosowana jest do zmiennego

poziomu wody Brdy.

Z pozostatych przystankow, pierwszy zostanie oddany do uzytku przystanek
»Astoria”, zlokalizowany na lewym brzegu Brdy, na wysokosci obiektu sportowego

Astoria, obejmowacé bedzie rowniez miejsce wodowania kajakow i todzi sportowych.

Tereny wypoczynku i rekreacji w Bydgoszczy
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Ryc. 13. Przystanek ,Astoria” (Redan)

Przystanek ,,Rybi Rynek”- zlokalizowany bedzie na prawym brzegu Brdy, na jego

pionowym nabrzezu, na wysokosci Rybiego Rynku.

Usytuowany zgodnie z nowym planem organizacji ruchu zeglugowego i postoju
statkbw w tym rejonie, przystanek wkomponowany w zagospodarowanie Rybiego

Rynku stanowi¢ bedzie jego funkcjonalng i integralng czesc.

Ryc. 14. Przystanek ,Rybi Rynek” (ATOR)

Tereny wypoczynku i rekreacji w Bydgoszczy
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Przystanek ,,PKS”- zlokalizowany zostanie na lewym brzegu Brdy, na wysokosci

Dworca Autobusowego.

Ryc. 15. Przystanek ,PKS” (ATOR)

Przystanek ,,Brda Centrum”- planowany na prawym brzegu Brdy, na wysokosci
Wyzszej Szkoty Gospodarki, w bezposredniej bliskosci nowego mostu tramwajowo-
pieszego, na wyspie powstatej po przeprowadzeniu przekopu wzdtuz istniejgcej
zatoczki.
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Ryc. 16. Przystanek ,Brda Centrum” (opracowanie ,Przystanki tramwaju wodnego”)
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Przystanek ma zastgpi¢ istniejgcy obecnie obiekt tego typu usytuowany w rejonie
ulicy Garbary. Lokalizacja ta, umozliwia ekspozycje przystanku z mostu Krolowej
Jadwigi i nowego mostu tramwajowo-pieszego. Przystanek i bulwary biegngce

wzdtuz rzeki potgczone zostang z wyspg za pomocg ktadki.

Umocnione nabrzeza wszystkich przystankow przystosowane bedg do zmiennego
poziomu wody Brdy, poziomu wejS¢ na jednostki ptywajgce i wymogow dla oséb
niepetnosprawnych. Nabrzeza wyposazone bedg rowniez w urzadzenia do
cumowania. Projektowane przystanki, wkomponowane w cigg bulwaréw, stanowi¢
bedg ich funkcjonalng i integralng czes¢. Oprécz przebudowy istniejgcych
przystankow bydgoskiego tramwaju wodnego w ramach rewitalizacji bulwarow,

planowane jest powiekszenie zasiegu linii o trzy nowe przystanki:

e przystanek ,kuczniczka”- na prawym brzegu Brdy, na wysokosci Hali
Widowiskowo-Sportowej ,tuczniczka”. W jego programie przewidziana zostata

wiata wraz z miejscami do siedzenia, o$wietlenie i urzgdzenia do cumowania.

e przystanek ,,Parkowy”- na lewym brzegu Brdy, miedzy mostem Pomorskim
i mostem Kazimierza Wielkiego. Przystanek powinien by¢ powigzany z ktadkag
taczacy ciggi piesze i korytarze zieleni przebiegajgce po dwoch stronach rzeki od
strony Bartodziejéw w kierunku Brdy i ze skarpy potudniowej od strony Kapuscisk.
Przystanek parkowy wraz z projektowanym terenem zieleni, powinien petni¢ role
miejsca identyfikacji przestrzennej na rozlegtym obszarze bulwaréw bogatych

w program rekreacyjno-sportowy.

e przystanek ,,Most”, zlokalizowany jest na lewym brzegu Brdy, przy WyZzszej
Szkole Bankowej, przed Mostem Kazimierza Wielkiego. Teren w otoczeniu
przystanku  wymaga  przeprowadzenia zmian w  zagospodarowaniu,
wprowadzenia nowych funkcji dla wzbogacenia istniejgcej struktury funkcjonalnej,
ozywienia terendw nadrzecznych i poprawy warunkéw uzytkowania. Otoczenie
powinno ulec przeksztatceniom w powigzaniu z obszarem nadrzecznym, poprzez
wprowadzenie sciezek pieszych, placéw wypoczynkowych i zréznicowanych form

zieleni oraz za pomocg otwaré widokowych w kierunku rzeki.

W celu powiekszenia atrakcyjnosci bydgoskiego tramwaju wodnego, wskazane jest
stopniowe wydtuzanie istniejgcych linii lub wytyczanie nowych, przy jednoczesnym

rozszerzeniu oferty miejsc atrakcyjnych pod wzgledem turystyczno - rekreacyjnym.

M//\ Tereny wypoczynku i rekreacji w Bydgoszczy
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Jedna z linii, mogtaby byé¢ przedtuzona kierunku zachodnim do Sluzy Osowa Géra,
a nawet do Sluzy Lisi Ogon na Kanale Gérnonoteckim. Sukcesywne wydtuzanie linii
tramwaju wodnego moze nastepowacC poprzez lokalizacje nowych przystankéw
w rejonie Kartodromu lub ul. Spornej, na akwenie Brdyujscia i w Starym Fordonie.
Linie te, powinny mie¢ charakter rekreacyjny, edukacyjny, przyrodniczy i kulturowy.
Mogg by¢ czescig szlaku zabytkow hydrotechniki Bydgoskiego Wezta Wodnego,
powigzane funkcjonalnie z obiektami komercyjnymi (podobnie jak ma to miejsce przy
hotelu "Stoneczny Miyn") lub wypozyczalniami sprzetu wodnego i wypozyczalniami

rowerow.

Przebudowywane, planowane i proponowane do realizacji w dalszej perspektywie
przystanki BTW zostaty przedstawione na mapie nr 14 "Kierunki rozwoju transportu

i rekreacji wodne;j”.

Rozbudowa systemu rekreacji nawodnej

Na terenie miasta funkcjonuje kilkanascie przystani (wioslarskich, kajakarskich
i zeglarskich), wiekszos¢ z nich nie jest jednak dostepna dla przecietnego
mieszkanca a korzystajg z nich wytgcznie cztonkowie klubéw. Wtasciwym dziataniem
wydaje sie stworzenie systemu umozliwiajgcego wypozyczenie sprzetu ptywajgcego
nie tylko cztonkom danego klubu, ale wszystkim zainteresowanym. Wigzac¢ sie to
moze z koniecznoscig dostosowania istniejgcych przystani do takich potrzeb
(budowa zaplecza sanitarnego, realizacja obiektow gastronomicznych itd), lub
zmianami organizacyjnymi. System winien umozliwia¢ korzystanie z rekreacji
nawodnej o réznym stopniu trudnosci (sptyw z nurtem rzeki na krétkim odcinku, lub

stworzenie dtuzszych tras - np. potgczenie Brdy z Zalewem Koronowskim).

W granicach miasta Bydgoszczy dziatajg dwie ogdlnodostepne wypozyczalnie
sprzetu wodnego:
e turystyczna przystan jachtowa ,Gwiazda”, przy ul Nakielskiej 84,

e stanica wodna PTTK ,Szlak Brdy”, przy ulicy Biwakowej 8.

Przewiduje sie uruchomienie kolejnych wypozyczalni sprzetu wodnego przy
przystaniach:
e ,Bydgoszcz® zlokalizowanej na terenie Wyspy Miynskiej, przy ulicy
Tamka 2,
e na Torze Regatowym ,Brdyujscie”, przy ulicy Witebskiej 26.

M//\ Tereny wypoczynku i rekreacji w Bydgoszczy
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Wskazane jest dalsze poszerzanie oferty wypozyczalni sprzetu wodnego
z wykorzystaniem istniejgcych obiektéw przystani wodnych (uzywanych obecnie
przez kluby sportowe). Korzystne bytoby zlokalizowanie kolejnej, przy jednej z
przystani na Babiej Wsi. Docelowo, wypozyczalnie sprzetu wodnego powinny by¢ ze
sobg powigzane organizacyjnie, aby znacznie utatwi¢ korzystanie z rekreacji
nawodnej np. poprzez mozliwos¢ wypozyczenia sprzetu w stanicy wodnej PTTK
,ozlak Brdy” lub na Wyspie Mtynhskiej i po doptynieciu do toru regatowego w
Brdyujsciu, oddania sprzetu do znajdujgcej sie tam przystani oraz powrotu do
centrum tramwajem wodnym lub wypozyczonym rowerem. Budowa takiego systemu
moze odbywacé sie przy udziale prywatnych przedsiebiorcéw lub w partnerstwie

publiczno - prywatnym.

Srédmiejski obszar Bydgoszczy, poprzez nieskanalizowany odcinek Brdy na ktorym
znajdujg sie cztery budowle hydrotechniczne, tgczy sie z Zalewem Koronowskim.
Budowle te uniemozliwiajg przeptywanie jachtami, zagléwkami i motoréwkami oraz
powaznie utrudniajg przemieszczanie sie za pomocg kajakéw i matych todzi
wiostowych. Podobne problemy sprawiajg w Bydgoszczy: Sluza Miejska i zapora
wodna elektrowni wodnej Smukata. Na poszczegdlnych zaporach w przesziosci
funkcjonowaly tzw. przerzutnie, umozliwiajgce pokonywanie przez jednostki
ptywajgce jak: tratwy, jachty, todzie i kajaki roznicy poziomdéw pietrzenia wody. W
wyniku budowy na Brdzie ujecia (czerpni) wody pitnej i wyznaczeniu stref ochrony
bezposredniej i posredniej, wykluczeniu ulegta mozliwos¢ ptywania jednostek
napedzanych paliwami ropopochodnymi. W zwigzku z tym urzgdzenia te zostaty

zdewastowane i obecnie nie nadajg sie do eksploataciji.

Znacznym utatwieniem dla pragngcych przeptywa¢ pomiedzy Bydgoszczg a
Zalewem Koronowskim bytoby wykonanie na stopniu wodnym Smukata oraz Sluzie
Miejskiej przenosek z pochylniami wyposazonymi w prowadnice i wozki
umozliwiajgce reczne przenoszenie, lub tatwe i bezpieczne przecigganie wiostowych
jednostek ptywajgcych, jak kajaki i mate todzie, oraz nieduzych jednostek nie
napedzanych paliwami ropopochodnymi. Natomiast przemieszczanie jachtow
motorowych, zaglowych itp, w gére Brdy, w kierunku Zalewu Koronowskiego mozliwe

jest jedynie drogami lgdowymi na lawetach.
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Ryc. 17. Miejsce i zdjecie proj. pochylni (,Allplan”)  (fot. zaséb wiasny MPU)

Szlak zabytkéw hydrotechniki Bydgoskiego Wezta Wodnego

Budowle i urzagdzenia wodne Bydgoskiego Wezta Wodnego, sg unikatowym, i dobrze
utrzymanym  zbiorem  XIX-wiecznej hydrotechnicznej mysli  inzynierskiej.
Reprezentujg wiekszos¢ stosowanych w tym czasie rozwigzan technicznych. Jako
sprawne i czynne budowle oraz urzgdzenia wodne - zabytki techniki, mogg by¢
promowane i udostepnione dla zwiedzajgcych jako ,Szlak zabytkéw hydrotechniki

Bydgoskiego Wezta Wodnego”.

W zaleznosci od przygotowania zawodowego i stopnia zainteresowania
zwiedzajgcych, szlak ten moze posiadac¢ kilka wariantéw. W wariancie petnym, moze
zaczynaé sie na Sluzie Lisi Ogon na Kanale Gérnonoteckim a konczy¢ na Jazie

Walcowym i Sluzie Brdyujscie.

Tereny wypoczynku i rekreacji w Bydgoszczy
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Przedmiotem zwiedzania mozna objgé: Sluze Lisi Ogon na Kanale Gérnonoteckim,
Kanat Bydgoski, Sluze Osowa Géra, Sluze Prady, Stary Kanat Bydgoski ze $luzami
nr IV, V i VI, Sluze Czyzkéwko, Sluze Okole, Hydroelektrownie Smukata, Sluze
Miejska, Wyspe Miynskg oraz nabrzeza: Stary Port i Rybi Rynek, barke - muzeum
LEMARA, pozostatoéci Sluzy Kapusciska, slip remontowy w rejonie ul. Spornej, Port
Zeglugi Bydgoskiej, akwen Brdyujscie, Sluze Czersko Polskie, Sluze Brdyujscie i Jaz

Walcowy.
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Ryc. 18. zabytki hydrotechniki na terenie miasta

2.4. Budowa przystani jachtowych

Przy planowaniu inwestycji zwigzanych z drogami wodnymi, nalezy uwzglednié
istniejgce uwarunkowania oraz brak rzgdowych priorytetow dla rewitalizacji drdg

wodnych E-70 i E-40. Poniewaz prowadzone sg obecnie "oddolne" dziatania

wiadz samorzgdowych, zwigzane z udroznieniem

zainteresowanych
miejscem potencjalnie najbardziej

i turystycznym wykorzystaniem tych drog,
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predysponowanym dla lokalizacji przystani jachtowej jest Stary Fordon oraz
Brdyujscie (port dolny) . W miejscach tych tgczg sie obie drogi wodne E-40 i E-70.
W Starym Fordonie, w bezposredniej bliskosci mostu, znajduje sie istniejgcy port
uzytkowany obecnie jako miejsce cumowania sprzetu ptywajgcego, stuzgcego do
pozyskiwania z Wisty piasku i zwiru. Poprzez rozbudowe i powiekszenie tego portu,
mozliwe jest jego dostosowanie do funkcji turystycznych - umozliwienie cumowania
jachtow zaglowych, motorowych i statkbw pasazerskich. Poniewaz Wista
charakteryzuje sie duzymi wahaniami poziomu wod, dochodzgcymi do 6,0 m,
a okoliczne tereny ulegajg systematycznemu zalewaniu, urzgdzenie portu - przystani
wymaga zastosowania specyficznych rozwigzan technologicznych np. w formie
ptywajgcych pomostow. Uwarunkowania zwigzane ze znacznymi zmianami poziomu
lustra wody muszg by¢ rowniez uwzglednione przy funkcjonalnym potaczeniu

przystani z projektowanym bulwarem nadwislanskim.

Lokalizacja portu w Starym Fordonie daje takze mozliwos¢ wykorzystywania
przystani dla celow lokalnych, takich jak turystyczno - rekreacyjne potgczenie
Starego Fordonu z centrum Bydgoszczy. Podniostoby to znaczgco atrakcyjnos¢
turystyczng Starego Fordonu i przyczynito sie do umocnienia jego pozycji jako

jednego z najciekawszych obszarow zabytkowych Bydgoszczy.
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4.4.Ciagi piesze i drogi w zieleni

Bulwary nadrzeczne

Dla miasta Bydgoszczy centralng osig systemu rekreacji jest rzeka Brda, Kanat
Bydgoski (w tym jego zabytkowy, wytgczony z Zzeglugi, odcinek) oraz rzeka Wista.
Zielen porastajgca tereny nadbrzezne oraz zielen na potudniowej i potnocnej skarpie

doliny tworzg pasma o przebiegu réwnoleznikowym.

Idee rozbudowy systemu komunikacji w postaci zielonych ciggéw komunikacyjnych
opisano szczegotowo w punkcie 4.1. W pierwszej kolejnosci przewiduje sie
wzmocnienie gtéwnej osi rekreacji poprzez realizacje lub przebudowe bulwaréw
wzdiuz $rédmiejskiego odcinka Brdy (pomiedzy ulica Unii Lubelskiej, a Alejami
Stefana Kardynata Wyszynskiego). Celem tych dziatan jest uzyskanie ciggtosci
bulwardéw, poprawa jakosci i estetyki obszaréw nadwodnych, wzbogacenie oferty o
dodatkowe, atrakcyjne pod wzgledem rekreacyjnym funkcje (urzadzenia do gier

plenerowych i planszowych, skatepark, plac zabaw itp.)
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Ryc. 19. Etap budowy bulwaréw - podziat na zadania - poszczegdlne odcinki bulwardw.

W dalszej kolejnosci zaktada sie kontynuacje bulwaréw w kierunku wschodnim

wskazane jest wytrasowanie ciggow nabrzezy umozliwiajgcych docelowe

potgczenie Starego Miasta z Brdyujsciem i ze Starym Fordonem.
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Réwnoczesnie konieczne jest wyksztatcenie uktadow prostopadtych do istniejgcych
i realizowanych pasm réwnoleznikowych. Ciggi te winny umozliwi¢ mieszkancom
osiedli wielorodzinnych (Bartodzieje, Kapus$ciska, Wzgorze Wolnosci itp.) szybki

i tatwy dostep do terenéw nadrzecznych.

Sciezka spacerowo-widokowa na skarpie potudniowej

Potudniowa skarpa, to obszar unikatowy, o niepowtarzalnym ze wzgledow
przyrodniczych i rekreacyjno — wypoczynkowych potencjale. W obszarze
Srodmiejskim zbocze przebiega réwnoleznikowo, w niewielkiej (ok. 500m) odlegtosci
od Brdy. Jej cechg i warto$cig jest znaczne (ok. 30m) wyniesienie wzgledem
poziomu Starego Miasta. Uwarunkowania te powodujg, ze jest charakterystycznym
elementem krajobrazu Bydgoszczy, jednym z jej cenniejszych waloréw. Bedgc ttem
dla zabudowy s$rodmiejskiej, stanowi jednoczesnie wspaniate miejsce widokowe,
z ktérego mozna podziwia¢é panorame miasta oraz obszar rekreacyjno -

wypoczynkowy, integrujgcy mieszkancéw okolicznych osiedli.

Widok z platformy widokowe;.

Obecny stan $ciezki i obszarow nadskarpowych jest zréznicowany. Wystepujg
odcinki o dobrym standardzie uzytkowym i odcinki bardzo zaniedbane,
a nawet w ogole nie urzadzone, niemal dzikie, uniemozliwiajgce swobodny dostep

i rekreacyjne wykorzystanie.
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Zmodernizowana $ciezka spacerowo-widokowa (pieszo - rowerowa "$ciezka gorska")

winna przebiega¢ wzdluz srodmiejskiego odcinka skarpy, od ul. Stromej, przez

Osiedle Szwederowo (Park na Wzgorzu Dgbrowskiego) ktadkg nad ulicg Kujawska,

potnocng strong Osiedla Wzgdrze Wolnosci, ktadkg nad ul. Nowooginskiego,

do Cmentarza Bohateréow Bydgoszczy.
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Ryc. 20. Zalecana $ciezka pieszo - rowerowa na skarpie potudniowej (MPU)

Planowane dziatania w tym obszarze dotycza:

budowy Sciezki pieszo - rowerowej zapewniajgcej ciggtos¢ na catym odcinku
wraz z infrastrukturg towarzyszgcg (oswietlenie, tawki, stojaki na rowery itd.)
poprawy stanu technicznego zejscia do ul. Kujawskiej (docelowo budowy
bezkolizyjnego przejscia nad ul. Kujawskg), schodéw na Wzgdrze Wolnosci,
remontéw pozostatych oraz budowy nowych podejsé,

pielegnacji zieleni umozliwiajgcej uzyskanie powigzan widokowych ze Starym
Miastem,

realizacji punktow widokowych wraz z infrastrukturg towarzyszacg (tawki,
punkty przystankowe),

likwidacji elementéw degradujgcych przestrzen (betonowe, zaniedbane
ogrodzenia, substandardowe obiekty kubaturowe, ewentualnego skablowania
linii elektroenergetycznej 110 KW itp.),

budowy urzgdzen towarzyszacych (np. placow zabaw, sitowni terenowych,

Sciezki zdrowia itp.).
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Zielen towarzyszaca ciggom komunikacji

Przestrzen w granicach pasow drogowych oferuje wiele mozliwosci jej
zagospodarowania. To doskonate miejsce do wprowadzenia odpowiednio urzgdzonej

zieleni i obiektow matej architektury.

Odcinki ciggéw komunikacji pieszo-rowerowej, ktére wydajg sie by¢ priorytetowe do

zazielenienia, zaznaczono na mapie nr 15.

Wyznaczone na mapie, potencjalne lokalizacje ciggow komunikacyjnych wskazanych
do zazielenienia, poprowadzone zostaty wzdtuz wiekszych ulic charakteryzujgcych
sie znacznym natezeniem ruchu pieszego i rowerowego, w potgczeniu z siecig
komunikacji publicznej oraz wzdtuz ciggdbw pieszo — rowerowych, fgczacych

atrakcyjne, chetnie odwiedzane obiekty rekreacii.

Wzorcowym przyktadem odpowiedniego wykorzystania przestrzeni w granicach pasa
drogowego w miescie sg takie miejsca jak:

e Aleja Ossolinskich,

e ul. 11 Listopada na Osiedlu Lesnym,

e ul. Jar Czynu Spotecznego,

e ul. Stanistawa Noakowskiego na Kapusciskach.

e zadrzewiony cigg wzdtuz ulicy Marii Curie-Sktodowskiej na odcinku jednostki

urbanistycznej Bartodzieje.

Rozwd¢j zieleni wzdluz ciggéw ulic, a zwlaszcza tworzenie powigzan pomiedzy
terenami nadrzecznymi i obszarem przyskarpowym, oprocz waloréw rekreacyjnych
ma takze znaczenia dla ksztattowania warunkéw melioracji klimatycznej w miescie.
Wykreowanie tego typu ciggdéw zieleni pozwoli bowiem na lepsze przewietrzanie
miasta oraz poprawe jego warunkow mikroklimatycznych. Zgodnie z koncepcjg
cyrkulacji powietrza w miastach, przedstawiong w | czesci opracowania, tereny
zieleni stanowig istotny kontrast termiczny dla zbudowanych gtéwnie z betonu
obszaréw srodmiejskich. W wyniku tych réznic, w godzinach wieczornych i nocnych,
prady powietrza skierowane dotem ku wnetrzu miasta, wypierajg do goéry nagrzane
powietrze zalegajgce nad centrum i obszarami intensywnie zabudowanymi. Aby ten
model mégt prawidtowo funkcjonowac¢ muszg istniec tereny zieleni, ktérymi powietrze
moze dostawac sie w poblize centrum miasta. Funkcje takg mogtyby petni¢ miedzy

innymi zielone ciggi komunikacyjne.
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4.5.Wezly przesiadkowe

Niezwykle istotnym elementem rozwoju zielonych ciggdw komunikacyjnych powinno
by¢ docelowe potgczenie systemu rowerowego z systemem transportu publicznego
w uktadzie miejskim, jak i pozamiejskim, systemem transportu wodnego, ciggami
pieszymi oraz innymi ciggami turystyczno-rekreacyjnymi, takimi jak: szlaki

turystyczne PTTK, szlak rzeki Brdy i Kanatu Bydgoskiego.

Wymaga to realizacji infrastruktury zgromadzonej w weztach przesiadkowych,
obejmujgcej wypozyczalnie rowerow, kajakéw i todzi, pomosty cumownicze dla
sprzetu ptywajgcego oraz parkingi dla samochoddéw i roweréw stuzgce turystom
i mieszkancom miasta. Ich lokalizacja powinna by¢ scisle powigzana z siecig drog
dla roweréw, petli autobusowych i tramwajowych, dworcow PKP i PKS, przystankow
Bydgoskiego Tramwaju Wodnego, turystycznych przystani wodnych, kubaturowych
parkingbw samochodowych oraz innych obiektéw potencjalnie generujgcych ruch,
takich jak: szkoty, wyzsze uczelnie, urzedy, obiekty ustug medycznych, obiekty

handlowe, itp.

Ponadto, wazna jest takze mozliwos$¢ transportowania roweru srodkami komunikacji
publicznej, autobusami PKS czy kolejg, ktéra znacznie powieksza zasieg wypraw
turystyczno-rekreacyjnych. Odpowiednio wydzielona przestrzen w autobusach czy
wagonach kolejowych wptywa na wygode wszystkich pasazeréw pojazdu oraz

przyczynia sie do wzrostu ilosci uzytkownikow rowerow.

Bagaznik rowerowy na froncie autobusu

komunikacji miejskiej

Intensywniejszemu wykorzystaniu roweru, jako srodka transportowego sprzyjac
bedzie réwniez realizacja urzgdzenh umozliwiajgcych zaparkowanie lub pozostawianie
roweru na dtuzszy okres czasu. W stanie docelowym, wraz z rozwojem sieci drog dla

rowerow, zaktada sie budowe infrastruktury parkingowej dla rowerzystéw, na ktorg
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sktadajg sie m.in.: stojaki rowerowe, parkingi rowerowe, przechowalnie dla roweréw
itd. Ich lokalizacja powinna byC Scisle powigzana z siecig drog dla rowerow. Tego
typu obiekty winny by¢ lokalizowane w najblizszym sagsiedztwie weztdw
przesiadkowych, petli autobusowych i tramwajowych, dworcéw PKP i PKS,
przystankow Bydgoskiego Tramwaju Wodnego, przystani wodnych turystycznych,
przy kubaturowych parkingach samochodowych oraz przy innych obiektach
potencjalnie generujgcych ruch rowerowy takich jak: szkoty czy miejsca pracy wielu

0sob.

5. WniosKki

1. Dopuszczona obecnie przepisami prawa mozliwos$¢ realizacji inwestycji na
terenach nie objetych planami miejscowymi, wytgcznie na podstawie decyzji o
warunkach zabudowy, jako wypetnienie istniejgcej substancji, wptywa bardzo
niekorzystnie na potrzebe zapewnienia odpowiedniego poziomu wyposazenia
miasta w tereny zieleni oraz rekreacji i wypoczynku. Daje sie to zauwazycC
szczegoOlnie w najblizszym otoczeniu miejsc zamieszkania, przy nowych
realizacjach obejmujgcych pojedyncze budynki lub mate zespoty zabudowy

mieszkaniowej na niewielkich dziatkach.

2. W znacznie lepszej sytuacji sg osiedla mieszkaniowe zrealizowane w latach
wczesniejszych, na podstawie plandéw miejscowych i kompleksowych plandéw
realizacyjnych, opartych na  obowigzujgcych  wowczas  wskaznikach
urbanistycznych. Jednak i tu zdarzajg sie braki w wyposazeniu, spowodowane
zmieniajgca sie sytuacjg finansowg spotdzielni mieszkaniowych odpowiedzialnych
za zrealizowanie petnego programu osiedla. Niezagospodarowane, wolne tereny,
znalazty sie obecnie pod duzg presjg potencjalnych deweloperéw a spotdzielnie

mieszkaniowe zbywajg je w celu poprawy swojej kondyciji finansowe;j.

3. Réwniez braki srodkow w budzecie miasta i inne priorytety, wptynety na
odsuniecie w czasie zagospodarowania czesci terenéw zielonych oraz
rekreacyjnych zgodnie z obowigzujgcymi planami miejscowymi. Natomiast utrata
waznosci planéw miejscowych z dniem 31.12.2002 r. na mocy ustawy o
zagospodarowaniu przestrzennym z roku 1994 a takze roszczenia o zwroty

nieruchomosci niezagospodarowanych zgodnie 2z celami wczesniejszych
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wykupow, spowodowaty wprowadzenie w miejsce rezerw pod rekreacje inwestycji
komercyjnych, realizowanych na zasadach tzw. ,dobrego sgsiedztwa” czyli
kontynuacji formy i funkcji zabudowy sasiedniej jakg nalezy kierowac sie przy

wydawaniu decyzji o warunkach zabudowy.

. W wyniku analizy wyposazenia miasta w tereny zielone oraz obiekty
wypoczynkowo-rekreacyjne, przeprowadzonej w skali calego miasta
i poszczegolnych jego czesci (jednostek urbanistycznych), nalezy stwierdzi¢, ze:

0 do osiedli najlepiej wyposazonych w tereny zieleni urzgdzonej mozna
zaliczyé: Babig Wie$, Osiedle Les$ne, Wilczak, Okole, Sroédmiescie,
Fordon | i Bfonie

0 brak zieleni urzgdzonej lub niski jej wskaznik wystepuje na osiedlach:
Zawisza, Gorzyskowo, Glinki, Bielawy, Fordon Il, Wyzyny, Bocianowo.

O najwieksze braki terendw rekreacji codziennej i obiektéw sportowych,
wymagajgce dziatan naprawczych w pierwszym rzedzie, wystepujg w
jednostkach: Glinki, Wilczak, Jachcice, Szwederowo, Wzgorze Wolnosci,
Kapusciska, Gorzyskowo, Fordon Il, Bocianowo, Wyzyny,

0 na osiedlach: Osowa Goéra, Wyzyny, Fordon |, Fordon Il, Gorzyskowo i

Osiedle Lesne wystepuje dotkliwy brak obiektéw rekreacji dzieciece;.

Pozostate jednostki znajdujg sie na srednim poziomie wyposazenia w tereny
zieleni urzagdzonej oraz obiekty wypoczynkowo-rekreacyjne i wymagajg jedynie

doinwestowania.

. W celu poprawy ogdlnej sytuacji w miescie w zakresie podniesienia jakosci zycia
i warunkow zamieszkania, wskazane jest:

o0 doinwestowanie jednostek znajdujgcych sie w najtrudniejszej sytuacii,

0 uwzglednienie niniejszego opracowania w planach inwestycji,

o zweryfikowanie programu istniejgcych parkéw osiedlowych i dostosowanie
ich do aktualnej struktury wieku mieszkancow jednostki,

O urozmaicenie programu oraz doinwestowanie terendw rekreacji
codziennej, potozonych ~w  bezposrednim  sgsiedztwie  osiedli
mieszkaniowych,

0 rozwdj sieci zielonych ciggdw komunikacyjnych w kierunku zwiekszenia

spdjnosci sieci,
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0 zorganizowanie punktow przesiadkowych w obszarach weztowych sieci
zielonych ciggdw komunikacyjnych,

0 rozw¢j obiektbw o znaczeniu ogolnomiejskim i ponadlokalnym,
podnoszgcych prestiz miasta, wptywajgcych pozytywnie na jego wizerunek
i wykorzystujgcych jego potencijat,

0 udostepnienie mieszkancom obiektow, ktére do tej pory zarezerwowane
byly jedynie dla cztonkéw klubow sportowych,

0 wigczenie sie inwestorédw prywatnych, spétdzielni mieszkaniowych
(zwtaszcza duzych jednostek, witadajgcych terenami o znacznej
powierzchni), w proces poprawy jakosci zycia mieszkancow na swoich

osiedlach i zagospodarowania terenow rekreacyjno — wypoczynkowych.

. Bibliografia

e Drzewiecki M., Grabiszewski M., Iwicki S., Przybyszewska-Gudelis R.,
Zagospodarowanie przestrzenne terenow rekreacyjnych w miescie i regionie,
Instytut Turystyki, Warszawa 1988,

e Czarnecki W., Krajobraz i tereny zielone, PWN, Warszawa — Poznan 1968,

e Dgbrowska-Milewska G., Standardy  urbanistyczne dla  terenéw
mieszkaniowych — wybrane zagadnienia, w: Architecturae et Artibus — 1/2010,
Politechnika, Biatystok 2010,

e _Poradnik Urbanisty”, Towarzystwo Urbanistow Polskich Oddziat w
Warszawie, 2003,

e Kuczma R., Zieleri w dawnej Bydgoszczy, Instytut Wydawniczy ,Swiadectwo”,
Bydgoszcz 1995,

e Kosmala M., Miasta wracajg nad wode, Polskie Zrzeszenie Inzynierow
i Technikdw Sanitarnych Oddziat Torun, Torun 2011,

e Czerwieniec M., Lewinska J., Zielen w miescie, Instytut Gospodarki
Przestrzennej i Komunalnej, Krakow 2000,

e Zimny H., Ekologia miasta, Agencja  Reklamowo-Wydawnicza
A. Grzegorczyk, Warszawa 2005,

Tereny wypoczynKu i rekreacji w Bydgoszczy

st Kierunki rozwoju



180

LZielen a klimat spoteczny miasta” — materiaty pokonferencyjne pod redakcje
prof. Dr hab. Marka Kosmali, Torun, pazdziernik 2012,

Bartosiewicz A., Niemirski W., Ksztaftowanie terenow zieleni, Arkady,
Warszawa 1973,

,Przywracanie Brdy miastu — koncepcja przeksztatcen i rewitalizacji jej
otoczenia na odcinku od mostu Krolowej Jadwigi do mostu przy ul.
Bernardynskiej w Bydgoszczy”, Miejska Pracownia Urbanistyczna,
Bydgoszczy 1998 ,

.Program przywrocenia miastu rzeki Brdy”, Miejska Pracownia Urbanistyczna,
Zatgcznik do Uchwaty nr XXIV/722/2000 Rady Miasta Bydgoszczy z dnia 26
kwietnia 2000 roku,

,Program rewitalizacji i rozwoju bydgoskiego wezfta wodnego”, Miejska
Pracownia Urbanistyczna, Zatgcznik do Uchwaty nr LXXIV/1420/05 Rady
Miasta Bydgoszczy z dnia 25 pazdziernika 2006 roku,

LOtrategia rozwoju terenow zieleni miasta Bydgoszczy”, Pracownia Ochrony
Srodowiska PRO GAJA, Zatgcznik do Uchwaty nr XVII1/348/11 Rady Miasta
Bydgoszczy z dnia 7 grudnia 2011 roku,

L»Studium uwarunkowan i kierunkbw zagospodarowania przestrzennego
miasta Bydgoszczy”, Miejska Pracownia Urbanistyczna w Bydgoszczy,
Zatgcznik do Uchwaty nr L/756/09 Rady Miasta Bydgoszczy z dnia 15 lipca
2009,

Studia uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego miast:
Katowic, todzi i Gdanska,

.Projekt Studium Transportowego miasta Bydgoszczy wraz z oceng stanu
bezpieczenstwa ruchu drogowego”, Fundacja ,UTP” oraz Uniwersytet
Techniczno-Przyrodniczy w Bydgoszczy Wydziat Budownictwa i Inzynierii
Srodowiska, Katedra Budownictwa Drogowego, 2011-2012,

,Projekt Programu Ochrony Srodowiska dla Miasta Bydgoszczy na lata 2013-
2016 z perspektywg do 2020 roku”, Miasto Bydgoszcz, czerwiec 2012,

Dane z Wydziatéw: Spraw Obywatelskich, Gospodarki Komunalnej i Ochrony
Srodowiska oraz Promogii, Sportu i Turystyki.

Tereny wypoczynKu i rekreacji w Bydgoszczy

st Kierunki rozwoju








