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Misja rozwoju Bydgoszczy

Bydgoszcz - miastem nowoczesnym, przyjaznym

ludziom i srodowisku,

stwarzajgcym warunki dla harmonijnego rozwoju,

rosngcej jakosci zycia i 2amoznosc,

sprzyjajgcym realizacji dgzen i aspiracji mieszkaricow,
dynamicznym osrodkiem gospodarczym, naukowym i kulturalnym,
znaczgcym centrum wspoipracy i wymiany migdzyregionalnej
oraz migdzynarodowej.

Bydgoszcz - miasto 0 650 letnich dziejach - potozone przy ujsciu Brdy do Wisty,
na styku dwéch krain geograficzno-bistorycznych: Pomorza i Kujaw, w obszarze Zrddet
paristwowosci polskiej; Biskupinag, Kruszwicy, Strzelna, legitymujgce sig duzym potencjatem
demograficznym, znaczgcym dorobkiem gospodarczym i kulturowym, petnigce szereg funkcji
o0 znaczeniu ponadregionalnym i krajowym, szczegdlnie w zakresie administracfi, produkcji,
bandlu, finanséw, nauki i kultury, stojgce przed nowymi wyzwaniamiu progu XXI wieku

Strategia Rozwoju Bydgoszczy




UCHWALA NR ... XVI1/513/99

A _ GOSZCZY
RAD.Y M%ﬁS’{ slt}:})]gada 1999 r,

W sprawie przyjecia

STUDIUM UWARUNKOWAN I KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA
PRZESTRZENNEGO BYDGOSZCZY

Na podstawie art.6 oraz art. 18 ust.2 pkt 15 ustawy z dnia 8 marca 1990r. o samorzadzie
gminnym

/Dz.U. z 1996 r.Nr 13, poz.74 z pozn.zm./ oraz art.6 ust.6 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. o
zagospodarowaniu przestrzennym / Dz.U. z1999r. Nrl 5,p0z.139 z pézn. zm. /.

RADA MIASTA BYDGOSZCZY
uchwala , co nastepuje:

§1
Uchwala si¢ Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego
Bydgoszczy, zwane dalej ,,Studium”, stanowiace zalacznik do niniejszej uchwaly.

§2
Studium sklada sie z tekstu oraz rysunkow zatytulowanych:

1) StudiumUwarunkowan i Kierunkow  Zagospodarowania Przestrzennego Bydgoszczy
- kierunki rozwoju przestrzennego, w skali 1:10000,

2) StudiumUwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Bydgoszczy
- ksztaltowanie i ochrona krajobrazu, w skali 1:10000 wraz z rysunkami prezentujacymi
poszczegolne zagadnienia opracowania

2

3) StudiumUwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Bydgoszczy
- kierunki rozwoju systemu transportowego, w skali 1:10000, wraz z zasadami strefowania.

4) StudiumUwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Bydgoszczy
- infrastruktura techniczna — kierunki rozwoju, w skali 1:10000 wraz z rysunkami
& poszezegolnych branz w skali 1:25000.

§3

Wykonanie uchwaly powierza si¢ Zarzadowi Miasta.

§ 4

Uchwata wchodzi w zycie z dniem ogloszenia.

Przewodniczacy Ra y Miasta
—/
Felicja Gvinc jsia
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1.2. PODSTAWA OPRACOWANIA

Studium uwarunkowan opracowywane jest obligatoryjnie zgodnie z wymogami ustawy
o zagospodarowaniu przestrzennym. W tym celu Rada Miasta Bydgoszczy podjeta stosowna
uchwate nr XXX/430/96 z 11 wrzesnia 1996 r.

1.3. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA

Celem opracowania studium jest uzyskanie podstawowego narzedzia strategicznego,
umozliwiajacego spelnienie podstawowych zadan wlasnych gminy w zakresie fadu
przestrzennego, komunikacjii infrastruktury technicznej, a w szczeg6lnosci w oparciu
o diagnozg stanu istniejacego:

'

> okreslenie uwarunkowaf rozwoju;

> okreslenie kierunkdw rozwoju przestrzennego;

> okreslenie zasad polityki przestrzenne;j;

> okreslenie zasad i kierunkéw rozwoju infrastruktury technicznej;

> okreslenie obszardéw dla ktérych nalezy opracowa¢ miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego i zasady ich koordynacji;

> stworzenie podstawy do budowy systemu informacji przestrzennej;

> stworzenie podstawy do negocjacji warunkéw  wprowadzania programow

wojewodzkich i rzadowych;

stworzenie narzedzia dla promocji i podejmowania biezacych decyzji

administracyjnych.
Studium nie jest przepisem gminnym, jest ,,aktem kierownictwa wewnetrznego gminy” a
uchwalone w nim kierunki zagospodarowania przestrzennego sa realizowane poprzez
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. Studium nie jest podstawa do wydawania
decyzji o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu. Studium jest jedynym
obligatoryjnym interdyscyplinarnymi wielobranzowym  opracowaniem, uwzgledniajacym
dtugofalowe zamierzenia, okre$lajacym kierunki przemian przestrzennych i infrastruktury
technicznej na obszarze calego miasta.

1.4. METODA OPRACOWANIA

Metoda opracowania studium Bydgoszczy powstata na podstawie analizy metod
opracowywania studium dla innych poréwnywalnych miast, wykonywanych zaréwno przez
pracownie urbanistyczne jak réwniez uczelnie i instytuty branzowe. Metoda jest pochodna
dhugoletnich doswiadczen planistycznych i znajomosci probleméw miasta przez zespot
opracowujacy studium oraz osoby wspolpracujace.

Prace studialne zostaty wzbogacone analizami rozwoju przestrzennego przy pomocy modelu
symulacyjnego ORION.

Podstawa przyjetej metody jest profesjonalne rozpoznanie stanu poszczegdlnych dziedzin zycia
miasta, branz infrastruktury, zjawisk, uwarunkowaii, potrzeb, tendencji i wnioskéw na tej
podstawie okreslenie standardow i mozliwosci rozwojowych.
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1.5. UWARUNKOWANIA I USTALENIA STUDIUM

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
Byvdgoszczy uwzglednia uwarunkowania wynikajace z:

!

dotychczasowego przeznaczenia, zagospodarowania i uzbrojenia terenu,

wystgpowania obiektow i terenéw chronionych na podstawie przepiséw szczegdlnych,
stanu 1 funkcjonowania sSrodowiska przyrodniczego i kulturowego, w tym stanu
rolniczej przestrzeni produkcyjnej,

prawa wiasnosci gruntow,

Jjakosci zycia mieszkancow,

zadan stuzacych realizacji ponadlokalnych celéw publicznych

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego

Bvdgoszczyv ustala:

obszary objete lub wskazane do objecia ochrona na podstawie przepiséw szczegdlnych,
lokalne wartosci zasobéw $rodowiska przyrodniczego i zagrozenia $rodowiskowe,
obszary rolniczej przestrzeni produkcyjnej, w tym wylaczone z zabudowy,

obszary zabudowane, ze wskazaniem, w miare potrzeby, terenéw wymagajacych
przeksztatcen lub rehabilitacji,

obszary, ktére moga by¢ przeznaczone pod zabudowe,

obszary, ktére moga by¢ przeznaczone pod zabudowe mieszkaniowa wynikajaca z
potrzeby zaspokajania potrzeb mieszkaniowych wspdlnoty samorzadowej,

kierunki rozwoju komunikacji i infrastruktury technicznej, w tym obszary, na ktérych
beda stosowane indywidualne i grupowe systemy oczyszczania sciekow,

tereny niezbedne do wytyczania $ciezek rowerowych,

obszary, dla ktérych sporzadzenie miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego jest obowiazkowe na podstawie przepisdw szczegdlnych lub ze wzgledu
na istniejace uwarunkowania,

obszary, na ktérych opracowanie miejscowych planéw  zagospodarowania
przestrzennego jest wskazane,

obszary przewidywane do realizacji zadan i programéw wynikajacych z polityki
panstwa i wojewddztwa.



1.6. ROLA STUDIUM W SYSTEMIE PLANOWANIA 1
ZARZADZANIA GMINA

Studium wraz z strategig rozwoju gospodarczego i strategig informacyjna stanowi podstawowe narzedzie
strategiczne stanowigce pierwszy poziom planowania gminy.

Bedac podstawowym instrumentem gospodarki przestrzennej studium umozliwia poprawne opracowanie i
prowadzenie programow operacyjnych gminy jak: program gospodarki gruntami. program inwestycji
publicznvch, program aktywizacji obszaréw strategicznych, program promocji gminy itp.

System planowania na poziomie gminy. zarowno pod wzgledem zalezno$ci i uwarunkowan wynikajacych
strategii rozwoju wojewodztwa, planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa. rejestru zadan
rzadowych i wojewddzkich, jak i powigzan z innymi dokumentami o charakterze gminnym. okresla
ponizszy schemat.

SYSTEM PLANOWANIA NA POZIOMIE GMINY

vy STRATEGIA
ROZWOJU
WOJEWODZTWA |
PLAN ZAGOSPODA-
ROWANIA
PRZESTRZENNEGO
WOJEWODZTWA

PLANY
OCHRONY

CELE ROZWOJU GMINY
CEL GLOWNY 1
CELE STRATEGICZNE

REJESTR ZADAN

ks Roszv%)(.;xluA WOENODT.
' IN KICH
THRREE TN GOSPODARCZEGO

STUDIUM UWARUNKOWA I\
PROGRAM [ KIER ["N,KA()\V
PRZEDSIEWZIEC ZAGOSPODAROWANIA
PUBLICZNYCH 'ESTRZENNEGO

STUDIA
WYKONALNOSC1

PROGRAM
GOSPODARKI
GRUNTAMI

PLANY
DZIALANIA
(OPERACYJINE)
NA OBSZARACH
KONCENTRACJI
PRZEDSIEWZIEC
PUBLICZNYCH

KAMPANIE
PROMOCY.JNE
PRZEDSIEWZIEC

NIA PLANU

' Opracowania obligatoryjne z mocy ustawy o zagospodamiu przestrzennym.
Schemat systemu na podstawie opracowania Instytutu Gospodarki Przestrzennej
i Komunalnej w Krakowie)



1.7. WYKAZ OPRACOWAN WYKONANYCH DLA
POTRZEB STUDIUM

> Modelowanie rozwoju przestrzennego Bydgoszczy przy pomocy modelu
symulacyjnego ,,ORION”.

> Studium krajobrazowe i kulturowe Bydgoszczy.

> Studium historyczno — konserwatorskie, Stare Miasto cz. L.

> Studium konserwatorskie do studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego miasta Bydgoszczy.

> Ankieta przeprowadzona wéréd uczniow klas maturalnych dotyczaca preferenciji i
spostrzezen miodziezy na obecne i przyszlte zjawiska przestrzenne i spoteczne
Bydgoszczy.
Koncepcja rozwoju  systemu transportowego Bydgoszczy - uwarunkowania
zewnetrzne.

> System zaopatrzenia w wode.

> System odprowadzania $ciekdw sanitarnych i ich oczyszczanie.

> System odprowadzania wod deszczowych i melioracja miejska.

> System zaopatrzenia w ciepto.

> System zaopatrzenia w gaz.

> System zaopatrzenia w energi¢ elektryczna.

> System usuwania i utylizacji odpadow.

> Rozpoznanie i ocena stanu srodowiska (powietrze atm. i hatas)

> Rozpoznanie i ocena zasobéw wod podziemnych, kopalin i budowa geologiczna.

> Rozpoznanie i ocena zasobéw wdd powierzchniowych.

1.8. WYKAZ OPRACOWAN WYKORZYSTANYCH PRZY

OPRACOWYWANIU STUDIUM.

Strategia rozwoju Bydgoszczy do 2010 roku

Koncepcja rozwoju systemu transportowego Bydgoszczy, opracowana przez
,, Transprojekt” Poznan.

Koncepcja docelowego uktadu drogowo — ulicznego, oraz uktadu komunikacji
zbiorowej Bydgoszczy, opracowana przez Akademig Techniczno Rolnicza.

Program ogdlny — wodociag Bydgoski.

Program ogdlny kanalizacji sanitarnej dla miasta Bydgoszczy.

Program ogdlny kanalizacji deszczowej dla miasta Bydgoszczy

Projekt zatozen do planu zaopatrzenia miasta Bydgoszczy w ciepto do 21010 roku
Opracowanie fizjograficzne ogélne miasta Bydgoszczy 1:10 000.

Naturalna przydatnosé funkcjonalna terenu. Diagnoza stanu Srodowiska i wstgpna
prognoza ostrzegawcza 1:10 000.

Zatozenia do planu gospodarki energetycznej dla miasta Bydgoszczy.

Diagnoza miasta Bydgoszczy.

Koncepcja programowa rozwoju turystyki przyjazdowe;j.

Studium warunkéw dostepnosci i percepcji Bydgoszczy dla turystyki przyjazdowe;.
Plan strategiczny rozwoju miasta (1993r).

Analiza mozliwosci rozwoju Gminy Bydgoszcz.

Studium demograficzne miasta Bydgoszczy do 2010 r.

Raport o stanie gospodarki przestrzennej Bydgoszczy.

Ankieta ,,Bydgoszcz XXI w”.

Kierunki polityki mieszkaniowej miasta Bydgoszczy.

Bydgoskie w procesie regionalizacji.

Inwentaryzacja urbanistyczna miasta Bydgoszczy.

Ocena zagrozenia miasta Bydgoszczy (M.1.O.C.)
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2. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA
MIASTA

2.1. PODSTAWOWE DANE O MIESCIE

Podstawowe dane o miescie

Powierzchnia 17448,00 ha
w tym: :
tereny zainwestowane - 8814,00 ha
tereny niezainwestowane - 8634,00 ha
Ludnos$¢ - 386,855 tys.
w tym:

kobiety- - 204,505 tys.

mezczyzni - 182,350 tys
Gestos¢ zaludnienia - 2217 os/km’
Zatrudnienie ogétem - 83,344 tys.
w tym: sektor publiczny - 20,294 tys.
sektor prywatny - 63,050 tys.
Stopa bezrobocia %- 7l
Przecietne wynagrodzenie (brutto) PLN- - 1388,320

Podmioty zarejestrowane w krajowym
rejestrze urzedowym podmiotéw gospodarki
narodowej (REGON) - 38251
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2.2. HISTORIA I UKEAD PRZESTRZENNY

Bydgoszcz powstata nad charakterystycznym zakolem Brdy, w zachodniej czesci Kothny
Torunsko - Bydgoskie;j.
Mimo, ze poczatki obecnej Bydgoszczy wiaza sie dopiero z okresem $redniowiecza,
osadnictwo na tym terenie ma metryke znacznie starsza. Najdawniejsze jego $lady siegaja
mtodszej epoki kamienia — neolitu (4200-1700p.n.e.).
Nazwa Bydgoszcz (a w zasadzie Budegac) po raz pierwszy wystapl%a w zrodtach pisanych w
1238 roku.
Najstarsze na terenie Bydgoszczy skupiska osadnicze (XII-XIII w) rozwinely sie na wschod
od dzisiejszego Starego Rynku, gdzie zlokalizowano gréd, usytuowany poczatkowo na
wyspie oblewanej wodami Brdy *
Wzrastajace  znaczenie militarne Bydgoszczy stalo sie szczegdlnie widoczne
w okresie wojen Wtladystawa Lokietka z Krzyzakami, kiedy to dwukrotnie miejscowosé
trafiata w rece zakonu.
Kilka lat po powrocie pod polskie panowanie 19 IV 1346 r. Kr6l Kazimierz Wielki wystawit
przywilej lokacyjny dla nowego osrodka miejskiego. Bydgoszcz zatozona zostata na prawie
magdeburskim - na niezabudowanej dotad réwninie na zachdd od grodu na prawym brzegu
Brdy. Od tego tez momentu mozna méwi¢ o poczatkach ksztaltowania sie tu tréjcztonowego
zespotu osadniczego. Proces ten zakonczony w II pot. XV wieku, doprowadzit do wyraznego
wyodrebnienia si¢ wiasciwego obszaru miasta jego przedmiesé (wraz z Wyspa Miynska i
potozonym na zachéd Okolem), a takze usytuowanego wyspowo zamku.

Kolejna faza rozwojowa Bydgoszczy byto powstanie w koficu XIV wieku oraz w ciagu
XV wieku przedmie$¢ uksztattowanych na terenach potozonych na péinoc, zachdd i wschod
od miasta. Najstarszym z nich bylo usytuowane od wschodu (na obszarze dawnego
podgrodzia) Przedmiescie Kujawskie, na ktérym rozciagalo sie jeszcze osadnictwo
przedlokacyjne. Od strony zachodniej powstato Przedmiescie Poznanskie, a na pétnocy
Przedmiescie Gdanskie. Na tym ostatnim przedmiesciu - najpdzniej W ostatnim
dziesiecioleciu XIV wieku osiedlili sie Karmelici, ktérzy wzniesli tu wkrétce klasztor i
koscidt.
Trzecim - ostatnim, a zarazem najstarszym czlonem bydgoskiego sredniowiecznego zespotu
osadniczego byt zamek, bedacy jednoczesnie jego najwieksza i najokazalsza budowla.
Przeprowadzone badania archeologiczne dowodza, ze obiekt murowany powstat na miejscu
wczesniejszego grodu drewniano - ziemnego.
Tak uksztattowana. tkanka miejska funkcjonowata niezmiennie przez kolejne lata. Nie miaty
na jej wyglad wiekszego wplywu wydarzenia historyczne, ani zarazy i epidemie jakie nekaty
Bydgoszcz.
Poczatek wieku XVII i pierwsza wojna ze Szwecja, to czas dalszego rozrostu miasta o
kolejne przedmiescia - wtedy min. wspomina si¢ po raz pierwszy o Bloniu (1616).
Praktycznie w tym okresie poczatkowo niewiele zmienito sie w rozplanowaniu miasta,
z tym, ze w jego sylwecie pojawito sie kilka znaczacych budowli. Zakonczono
najprawdopodobniej budowg miejskich obwarowan. W ich obrebie najdluzsza i
najwazniejsza arterig komunikacyjna bylfa ulica Dluga (platea longa).. Nad miastem nadal
goérowat zamek jako siedziba starosty i jego urzedow.
Uksztaltowana ostatecznie do pol. XVII wieku ogélna panorama miasta oraz jego
rozplanowanie przestrzenne nie ulegly jakims$ wigkszym zmianom az do schytku XVIII w.
Okres rozwoju miasta przerwat ,,potop” szwedzki w 1655 r. Szczegblnie duzo zniszczen
przyniosta okupacja szwedzka w 1656 r., kiedy to wysadzono zamek i mennice. Kolejne lata
i splot wydarzen historycznych -przemarsze wojsk, przechodzenie miasta z rak do rak
spowodowaty jego powolny upadek.
W 1772 r. w wyniku pierwszego rozbioru Polski Bydgoszcz znalazia si¢ pod panowaniem
pruskim. Okupant rozpoczat systematyczne inwestowanie
1 urzadzanie miasta, tak pod wzgledem organizacyjnym jak i przestrzennym. Wprowadzit tu
siedziby waznych urzedoéw, czyniac z miasta wazny os$rodek administracyjny i sadowniczy.
Duzy wptyw na rozw6j miasta miata budowa Kanatu Bydgoskiego w latach 1773-1774.
O intensywnym rozwoju miasta $wiadczy fakt wybudowania w latach 1772-1786
—dziewigédziesiat dziewie¢ nowych dwupietrowych doméw. Od 1783 roku osrodek dzielit
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sie na Srédmiescie i trzy przedmiescia :Poznanskie, Torunskie i Gdanskie. Pzniej na planie
Lindnera z 1800 r.

Wydzielono jeszcze jedno przedmiescie - Okole, polaczone w jedna catos¢ z Wyspa
Mtynska. Oprocz tych przedmiesé dobrze rozwijaty si¢ Grodztwo, Chwytowo i Babia Wies.
Zabudowa przedmie$¢ najczesciej o charakterze jeszcze wiejskim skupiata sie wzdtuz drog
wylotowych, zdarza¢ si¢ jednak juz zaczely obiekty powazniejsze -o charakterze
przemystowym.

Okres Ksiestwa Warszawskiego to rowniez czas dla miasta dos¢ szczgsliwy -Bydgoszez
nadal pozostaje siedziba waznych urzedow. ,

Powré6t Bydgoszezy w rece pruskie to powr6t dawnej polityki znaczeniowej miasta. Okres

ten to z jednej strony budowa kolejnych budynkéw mieszkalnych 1 zaktadow
przemystowych, ale i zmiana topografii sakralnej na skutek kasaty istniejacych zgromadzen
zakonnych.

Sredniowieczne mury miejskie ulegajace powolnej degradacji, ulegly rozbidrce
do pot. XIX w.

Dla dalszego ksztattu i wygladu miasta duze znaczenie mialo powstanie

w 1832 roku Towarzystwa Upiekszania Miasta. Prowadzito ono dziatania zmierzajace do
brukowania, zadrzewiania ulic i placéw, urzadzania parkéw i promenad. ‘
Pierwsza ¢wieré XIX wieku to okres pewnej stagnacji urbanistycznej wiazacej si¢ min. z
ktopotami finansowymi miasta. Przyjmuje si¢, ze do potowy XIX wieku nie nastapily
powazniejsze zmiany w ukfadzie przestrzennym Bydgoszczy, ktéra oprécz terenu
$redniowiecznego miasta lokacyjnego obejmowata istniejace juz wezesniej przedmiescia.

Przetomowy zaréwno w rozwoju przestrzennym, jak i gospodarczym miasta byt rok
1851,kiedy otrzymalo ono pierwsze potaczenie kolejowe oraz wcielono w jego granice
administracyjne podmiejska gmine Bocianowo. Do 1859 roku wtaczono kolejno do miasta
osade Zupy, wies Nowy Dwor i Grodztwo.
Konieczno$¢ powiazania przedmiescia Gdanskiego z dworcem na Bocianowie spowodowata
powstanie traktu ,a nastepnie ulicy faczacej -obecnej Dworcowej wzdtuz ktérej powstawac
mogta nowa zabudowa. Na czesci nowo wiaczonego w granice administracyjne miasta
terenu juz w 1853 roku rozplanowano dwie nowe dzielnice mieszkaniowe na czes¢
6wezesnego krola pruskiego Fryderyka Wilhelma IV i jego matzonki: Friedrich - Wilhelm -
Stadt i Elisabeth - Stadt.

Wraz z rozwojem gospodarczym miasta postgpowat rozwoj infrastruktury. W 1860 roku
uruchomiono gazownie miejska. W 1896 roku uruchomiono przy ul. Warminskiego
elektrownie miejskia. W 1888 uruchomiono pierwsza lini¢ tramwajowa taczaca Dworzec
Gtéwny i Welniany Rynek. W 1895 ruszyl pierwszy tramwaj elektryczny. W 1890 roku w
poblizu gazowni wzniesiono kompleks rzezni miejskiej. Na przetomie XIX i XX wieku
Bydgoszcz otrzymata nowoczesna sie¢ wodociagowo-kanalizacyjna.

W drugiej potowie XIX wieku ,gtéwnie za$ na poczatku XX stulecia stata si¢ silnym
centrum kulturalnym, a zwlaszcza o$wiatowym z licznymi szkotami.

Najwieksza bez watpienia inwestycja kulturalng tych czaséw byto wybudowanie (po
spaleniu poprzedniego) nowego Teatru Miejskiego (1895-1896) przy Placu Teatralnym. Tak
wiec wczesniejsza zabudowa klasztorna, a pézniej teatralna zostata zamieniona na bardzo
okazaty obiekt stanowiacy charakterystyczny fragment tej czgsci miasta.

W ten sposéb zostato zasadniczo wyksztatcone do konca lat 70-tych XIX wieku na terenie
Przedmiescia Gdanskiego nowe centrum administracyjno-o$wiatowe miasta z licznymi
gmachami pafistwowymi i uzytecznosci publicznej.

Na potudniowo-wschodnich terenach Grodztwa wyksztalcit si¢ natomiast do poczatku XX
wieku zapoczatkowany budowa  gazowni, glowny kompleks komunalnej zabudowy
przemystowej. Zakltadajac na kolejnych wzgorzach parki, stworzono w latach
siedemdziesiatych ciekawy pas zieleni.

Szybki rozwdj gospodarczy i wzrost liczby ludnosci na przetomie wiekéw zmusit do
poszukiwania nowych terenéw pod zabudowg. Z procesem tym wiaze si¢ pozne, bo w 1894
roku wytyczenie dzisiejszej ulicy Cieszkowskiego, ktérej zabudowa powstata w latach 1895-
1904 wedhug projektow czotowych éwezesnych architektow bydgoskich. :

Przetom XIX i XX wieku przyni6sl réwniez zmiany urbanistyczne na wschodnich
obrzezach Starego Miasta, zmierzajace do uporzadkowania i zagospodarowania tego terenu.
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W roku 1895 wyburzono resztki sredniowiecznego zamku,a w 1899 na potudnie od niego
rozplanowano nowy plac (ob. Koscieleckich).

Jednak zasadniczy rozwdj przestrzenny Bydgoszczy na przetomie wiekéw, generalnie za$ na
poczatku XX stulecia przesunat si¢ w kierunku pétnocno - wschodnim. Najdtuzsza ulica
stata si¢ Gdanska. Jej pétnocne krance dochodzity do zespotu zabudowy koszarowej z
wiodacym obiektem Szkoty Wojennej (Gdanska 190) wybudowanym w latach 1813-1819.

Z poczatkiem naszego stulecia rozwdj urbanistyczny miasta skierowal sie
w strong wschodnia ku osiedlom podmiejskim Bielawy i Skrzetusko. Ruch budowlany objat
nie zabudowane obszary pétnocno-zachodnie dawnego Grodztwa, dochodzac na pétnocy do
ob. ulicy Chodkiewicza .

Generalnie réwnie szybko jak miasto rozwijaly si¢ wsie, folwarki podmiejskie. Zrastaly sie
one wolno i chaotycznie , zwlaszcza od IV éw. XIX wieku w bydgoski zespét miejski.
Najciekawszym osiedlem, tak pod wzgledem awangardowosci rozwiazania, jak i zabudowy,
pozostajacym jednak poza granicami miasta byta urzednicza kolonia willowa na Bielawach,
gdzie wybudowano zespét 65 doméw wolnostojacych -willi lub doméw blizniaczych wraz
z ogrodami, wiasnymi wodociagami i elektrycznoscia.

Pierwsza wojna $wiatowa zahamowata rozwdj miasta. W styczniu 1920 roku na mocy
porozumien wersalskich miasto weszto w sktad panstwa polskiego.

Miasto, bedace dotychczas siedziba waznych urzeddéw, stracito na znaczeniu. Spadto do roli
miasta powiatowego . Ostabito to zdecydowanie tempo rozwoju miasta.

Wkrotce po przejeciu miasta wladze polskie z dniem 1 IV 1920 r. wilaczyly
W granice administracyjne miasta 18 gmin podmiejskich posiadajacych do tej pory status
prawny gmin wiejskich. Najwigksze obszary przytaczone zostaly od wschodu po obu
stronach Brdy az do Wisty. Po przeprowadzeniu inkorporacji Bydgoszez stata sie jednym z
najwigkszych miast I Rzeczypospolitej. W 1921 roku byfa trzecim pod wzgledem
terytorium miastem w kraju, a w 1939 -piatym po Warszawie, Wilnie, Poznaniu i Lwowie.
Wigkszos¢ jednak terenéw pozostawata niezabudowana - zabudowane byto ok. 10 %.

Po poczatkowej stagnacji od potowy lat XX rozpoczal sie okres dalszego rozwoju miasta
bazujacy gtéwnie na jego dogodnym potozeniu ,potaczeniach komunikacyjnych i potencjale
przemystowym.

Miasto rozbudowywalo sie¢ w tym czasie zasadniczo wokét wyksztatconego do 1920 roku
Srédmiescia.

Dopiero w 1928 roku przystapiono pod kierunkiem architekta warszawskiego Stanistawa
Filipkowskiego do opracowania kompleksowego planu rozwoju miasta, wedtug ktérego od
1931 roku zaczgto -realizowaé jego rozbudowe. Powstalo woéwczas kilka osiedli
mieszkaniowych min na Wilczaku, Jachcicach, Czyzkowku, Skrzetusku i Kapusciskach
Wielkich oraz zapoczatkowano budowe osiedla Lesnego. Uzupetniano tez istniejaca
zabudowe srodmiejska.

Po wybuchu II wojny $wiatowej Bydgoszcz zostata zajeta przez wojska hitlerowskie.
Dzialania wojenne nie spowodowaly wiekszych strat w miescie. Pewne zmiany w
urbanistyce miasta nastapity natomiast podczas okupacji. Dokonano wyburzenia zachodniej
pierzei rynku wraz z kodciotem jezuitéw i przylegajacym don Muzeum Miejskim.
Réwnoczesnie rozebrano blok zabudowy pomiedzy ulicami Mostowa, Jatki, Grodzka i
Starym Rynkiem. Zburzono tez synagoge zydowska. Wszystkie te dziatania miaty miejsce
w pierwszym roku okupacji.

Wyzwolenie miasta w dniach 23-26 stycznia 1945 przyniosto niewielkie straty w substancji
miejskiej - najwieksza z nich bylo spalenie teatru miejskiego.

2.3. POLOZENIE GEOGRAFICZNE

Bydgoszcz potozona nad rzeka Brda u jej ujscia do Wisty, w swoim obecnym ksztalcie,
znajduje si¢ na styku kilku regionéw fizyczno — geograficznych Polski tj.: Pojezierza
Krajenskiego, Doliny Brdy, Wysoczyzny Swieckiej, Doliny Fordonskiej, Pojezierza
Chetminskiego i Kotliny Torunskiej. _

Z tych wzgledéw na terenie Bydgoszczy i w bezposrednim jej sasiedztwie spotyka sie
zréznicowana W terenie i genezie rzezbe terenu, ksztaltowana przez wiele czynnikéw w
réoznym okresie czasu.

Charakterystyczng cecha rzezby na terenie miasta jest wystepowanie systemu rozlegtych,
rowninnych pozioméw tarasowych i wysokich obszaréw wysoczyznowych oraz szczegélnie

_
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eksponowanych ~w krajobrazie Bydgdszczy — stref krawedziowych pradoliny i dolin
rzecznych.

Sa one porozcinane systemem dolinek erozyjnych, ktorych dnem czesto sptywaja niewielkie
cieki wodne.

Od zachodu Bydgoszcz graniczy z terenami Doliny Kanalu Bydgoskiego
i Doliny Noteci, ktére charakteryzuja si¢ znacznym udziatem tak i pastwisk wyksztatconych
na glebach organicznych z gesta siecia kanatéw melioracyjnych, regulujacych stosunki
wodne tych obszarow.

Na potudniu Bydgoszcz styka sie z jednym z najwigkszych obszaréw wydm srédladowych w
Polsce tj. Wydm Puszczy Bydgoskiej, ktére prawie w catosci sa porosnigte lasem sosnowym.
Lasy to istotny element wplywajacy na polozenie i rozwdj przestrzenny Bydgoszczy.
Zajmuja one okoto 22% powierzchni miasta i otaczaja je duzymi kompleksami zaréwno od
potudnia — Puszcza Bydgoska, jak i od poinocy — zespot laséw Doliny Brdy taczy si¢ z
Borami Tucholskimi.

Wschodnia granica miasta opiera sie na rzece Wisle w miejscu gdzie dokonata ona przetomu
i zmienita kierunek swojego biegu z réwnoleznikowego na potudnikowy — przetom Doliny
Wisly pod Fordonem.

W Bydgoszczy i jej najblizszej okolicy znajduja sie liczne obiekty i obszary przyrodnicze,
ktére objeto ochrona prawna. Stanowia je 103 pomniki przyrody, znajdujacy si¢ w granicach
administracyjnych miasta poludniowo — zachodni Parku Krajobrazowego Dolnej Wisty
(Zbocze Fordonskie) oraz obszary krajobrazu chronionego (Zalewu Koronowskiego,
Pétnocnego Pasa Rekreacyjnego miasta Bydgoszczy, Wydm Kotliny Torufisko -
Bydgoskiej).

W poblizu miasta ustanowiono 13 rezerwatdéw przyrody w tym: 2 ornitologiczne, 6 lesnych,
S florystycznych

2.4. BYDGOSZCZ JAKO OSRODEK REGIONALNY

Bydgoszcz nalezy do najwazniejszych osrodkéw regionalnych w kraju. Wysoka pozycje w
sieci osadniczej zawdziecza przede wszystkim procesom spoteczno - gospodarczym
zachodzacym w Polsce po Il wojnie §wiatowej. Wowczas, przez 30 lat, w okresie bardzo dy-
namicznego, a jednocze$nie w zwiazku ze zmiang systemu polityczno - spoteczno -
ekonomicznego, realizowanego niejako od podstaw, rozwoju Polski, Bydgoszcz petnita
funkcje jednej z 17 stolic wojewodztw. Wyksztalcone wowczas powiazania instytucjonalne,
zwiazane z lokalizacja licznych administracji specjalnych, funkcjonowaty az do reformy
samorzadowej z 1999 roku, mimo podziatu administracyjnego w roku 1975. Od poczatku
roku 1999 wraz z nowym podziatem kompetencji pomigedzy roézne szczeble zarzadzania,
wplywy instytucjonalne Bydgoszczy maleja. Nalezy podkresli¢, ze funkcje regionalne
Bydgoszczy rozwijaly sie przede wszystkim wskutek lokalizacji w tym miescie licznych
administracji specjalnych’, ktére podporzadkowaly miastu w spos6b instytucjonalny obszar
o powierzchni okoto 20 tys. km®. Bydgoszcz, w poréwnaniu z innymi osrodkami
regionalnymi, w mniejszym stopniu wyksztalcita inne funkcje regionotworcze, stad tez
region Bydgoszczy jest przede wszystkim regionem administracyjnym.

Sposréd innych czynnikéw ksztaftujacych regionalne wigzi wymieni¢ trzeba przede
wszystkim pozostate, oprécz administracji, instytucje skfadajace si¢ na szeroko rozumiany
potencjat intelektualny miasta. Sa to przede wszystkim szkoly wyzsze, wsréd ktorych
znajduja sie rzadkie w skali kraju - akademie: medyczna i muzyczna. W roku akademickim
1998/99 na potencjat szkolnictwa wyzszego skladaty si¢ 4 uczelnie o utrwalonej renomie
oraz kilka nowych, dopiero rozpoczynajacych funkcjonowanie, a takze osrodki zamiejscowe
uczelni pozabydgoskich. Powazna stabo$cia miasta w tym zakresie jest brak uniwersytetu 1
politechniki, co znacznie obniza prestiz, atrakcyjnos¢ i konkurencyjnos¢ miasta przede
wszystkim na arenie miedzynarodowej. W zakresie regionalnych mediéw, Bydgoszcz nalezy
do czotéwki wséréd miast - osrodkéw regionalnych. W miescie dziata jeden z 13

' Sposrod funkcjonujacych w 1996 roku w Polsce 45 administracji specjalnych, 3 swym zasiggiem nie
obejmowaty 6wczesnego wojewddztwa bydgoskiego, a okoto 25 miato swoja siedzibe w
Bydgoszczy. Wiekszo$é z administracji, oprocz dwczesnego bydgoskiego obejmowato réwniez
wojewodztwa torunskie i wloctawskie, a niektore takze pilskie, ptockie, olsztyniskie.
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regionalnych osrodkéw TVP, regionalna rozglosnia radiowa, oraz 4 dzienniki
o regionalnym zasiggu oddziatywania. Regionalny i ponadregionalny zasieg maja dziatajace
w Bydgoszczy instytucje finansowe (okoto 25 bankéw, w tym siedziba Banku Pocztowego
i regionalnych central PKO i NBP), organizowane imprezy wystawienniczo — targowe
(w 1998 roku - 5 miejsce w kraju pod wzgledem liczby imprez) oraz dziatalno$é bydgoskich
instytucji kulturalnych, przede wszystkim Filharmonii Pomorskiej, Opery Nova i Teatru
Polskiego. Duze znaczenie dla ksztattowania wiezi z regionem maja takze wyspecjalizowane
placowki stuzby zdrowia, przede wszystkim Regionalne Centrum Onkologii.

W 1999 roku Bydgoszcz koncentrowata okoto 40% wszystkich:firm z udziatem kapitatu
zagranicznego dziatajacych na terenie wojewodztwa. Potwierdza to, iz petni ona role
nieformalnej gospodarczej stolicy regionu.

Pelnienie przez Bydgoszcz administracyjnej, a w okresie 1975 - 98 nieformalnej stolicy
regionu jest w duzym stopniu mozliwe dzigki korzystnemu potozeniu komunikacyjnemu.
Ukfad najwazniejszych tras komunikacyjnych regionu ma charakter radialny, zbiegajacy sie
w Bydgoszczy (drogi nr: 5, 10, 23 i 25). Podkre$lenia wymaga fakt istnienia duzej liczby
pofaczen Bydgoszczy z innymi miastami regionu, np. tylko w komunikacji zwyklej PKS
(bez licznych potaczen pospiesznych) z: Inowroctawiem -43 (suma tam i powrdt),
Chojnicami - 43, Tuchola - 45, Swieciem - 56, Zninem - 59, Sepolnem - 55, Naktem - 109.
W Bydgoszczy dziata lotnisko regionalne o technicznych mozliwosciach zapewniajacych
przysztosciowy rozwoj komunikacji miedzynarodowe;.

Pewnym potwierdzeniem sity i zasiggu oddziatywania Bydgoszczy jest takze fakt, ze
w roku 1994, sposréd migrujacych do Bydgoszczy 2985 oséb, az 1449 pochodzilo z
owczesnego bydgoskiego, 303 z torufiskiego, 163 z wioctawskiego, a 111 z pilskiego.
W roku 1996, na 2792 migrujace osoby, wartosci te wyniosty analogicznie: 1354, 251, 126
1 120. Naptyw z innych wojewddztw byt znacznie mniejszy.

Po wprowadzeniu nowego podziatu administracyjnego w 1999 roku rola Bydgoszczy jako
osrodka regionalnego ulegta zmianie. Miasto utracito status peinej stotecznosci gdyz
zlokalizowano administracj¢ rzadowa (Urzedu Wojewddzkiego) w Bydgoszczy  a
administracje samorzadowa (Urzedu Marszatkowskiego),w Toruniu.

W planowaniu strategicznym rozwoju miasta jako osrodka regionalnego, nalezy

rozwija¢ wszelkie dziatalnosci o charakterze regionalnym - skierowane na obstuge
mieszkancow wojewddztwa. Priorytetem (takze ze wzgledu na range miasta w krajowej sieci
osadniczej jest powotanie uniwersytetu i politechniki. Ponadto wspieraé i kreowaé nalezy
rozwoj: potencjatu kulturalnego, wyspecjalizowanych ustug medycznych, mediéw w
szczegolnosci w kierunku nadania lokalnym redakcjom prasowym i rozgtosniom radiowym
zasiggu regionalnego. Wspiera¢ nalezy rozwdj sektora bankowego i firm otoczenia biznesu,
funkcji  naukowej i doradztwa w  zakresie rolnictwa, przedsiebiorczosci,
i innych majacych na celu instytucjonalne zwiazanie nowego wojewédztwa z Bydgoszcza.

Podsumowujac, nalezy stwierdzi¢, ze funkcje i dziatalnosci, ktére dotychczas lokowatly
Bydgoszcz wsréd czotowych osrodkéw regionalnych w kraju, zmienity swe regionotwércze
znaczenie. Obecnie niezbgdne jest pilne rozwijanie tych dziatalnosci, ktére $wiadcza
o regionalnej funkcji miasta, a wigc przede wszystkim opisanych wyzej ustug wyzszego
rzedu.
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2.5. BYDGOSZCZ JAKO KRAJOWY BIEGUN ROZWOJU

Bydgoszcz nalezy do najwazniejszych ogniw systemu spoteczno - gospodarczego kraju.
O wysokiej pozycji miasta w krajowej sieci osadniczej Swiadczy pelnienie szeregu funkcji
wyspecjalizowanych, czyli rzadkich w skali kraju rodzajéw dziatalnodci.

W okresie powojennym, az do konca lat 80-tych wykazywata duza dynamike wzrostu liczby
mieszkafncdw, wskutek czego w catym okresie powojennym nalezata do najwigkszych miast.
W 1999 roku z liczba ludnosci réwna 386,7 tys. lokuje si¢ na 8 miejscu w kraju.

Bydgoszcz nalezy do najwazniejszych osrodkéw regionalnych w kraju. Regionalne
znaczenie miasta zostalo wyksztalcone na bazie pelnienia przez caly okres powojenny
funkcji o$rodka administracyjnego dla okoto 7% powierzchni kraju (byte wojewddztwa
bydgoskie, torunskie i wloctawskie wraz z sasiednimi gminami z innych wojewodztw).
Potwierdzeniem przynaleznosci miasta do grupy osrodkéw regionalnych jest cztonkostwo w
Unii Metropolii Polskich - organizacji zrzeszajacej 11 miast, ktére wykonuja zadania istotne
dla rozwoju catego kraju.

W skali kraju dosyé wysoko nalezy oceni¢ skoncentrowany w Bydgoszezy potencjal inte-
lektualny, na ktéry skiadaja si¢ dziatajace w miescie (opisane szerzej w rozdziale
,Bydgoszcz jako osrodek regionalny”): szkoly wyzsze, instytucje badawcze, media,
instytucje kultury. Podkresli¢ nalezy tu szczegélnie rol¢ miasta w rozpowszechnianiu
informacji i ksztattowaniu opinii spotecznej okoto 2,5 mln mieszkancow kraju lezacych w
strefie oddziatywania bydgoskich mediéw, w tym jednego z 13 osrodkoéw regionalnych TVP.
Powazna staboscia miasta jest brak uniwersytetu - Bydgoszcz jest jedynym duzym
osrodkiem regionalnym w kraju i jednym z najwigkszych miast europejskich nie
posiadajacym uczelni tego typu. Dazenia do utworzenia uniwersytetu nalezy rozpatrywac nie
tylko w kontekscie podniesienia jakosci nauczania, ale przede wszystkim w kontekscie
wzrostu prestizu i konkurencyjnosci miasta na arenie krajowej i miedzynarodowe;j.

O znaczacej roli Bydgoszczy w systemie gospodarczym kraju-swiadczy rowniez funkcjo-
nowanie w miescie wyspecjalizowanego przemystu, przede wszystkim elektromaszynowego
i chemicznego, dostarczajacego, w zakresie niektérych produktow, duze; czesci krajowej
produkcji. O roli przemystu w rozwoju miasta najlepie; $wiadczy fakt, ze Bydgoszcz
posiadata jeden z najwyzszych wéréd duzych miast, wskaznik zatrudnionych w przemysle na
1000 mieszkancoéw. W 1992 roku wsérod 12 najwiekszych miast kraju jedynie Katowice
posiadaty wyzszy wskaznik, a pod wzgledem bezwzglednej liczby zatrudnionych w
przemysle, Bydgoszcz zajmowata 7 pozycje w kraju, wyprzedzajac np. Gdansk 1 Szczecin.
Do najwazniejszych bydgoskich zakladéw przemystowych o znaczeniu ogolnokrajowym
zaliczy¢ nalezy (w kolejnosci alfabetycznej): Bydgoska Fabryke Kabli, Bydgoska Fabryke
Mebli, Eltre, Jutrzenke, Lucent Bell Technologies, Unilever, Zachem, Zaktady Migsne Byd-
Meat. Na uwage zashuguje fakt duzego zainteresowania bydgoskimi zakladami wsréd
inwestoréw zagranicznych, czego efektem jest istnienie w miescie firm z wytacznym lub
mieszanym kapitatem zagranicznych. Do najwigkszych, oprécz wymienionych BFM, Lucent
Bell Technologies i Unilever, zaliczy¢ nalezy Coca Cola, PepsiCo, IBIS i kilka znaczacych
bankow.

Bydgoszcz nalezy do bardzo waznych weztow komunikacyjnych o znaczeniu krajowym i
miedzynarodowym. Wynika to z Kkorzystnego potozenia na przecigciu  korytarzy
tranzytowych w kierunkach: péinoc - potudnie (Skandynawia - Batkany) i wschéd - zachod
(Europa Zachodnia - Rosja / kraje baltyckie). Znaczenie miasta znacznie wzrosnie wraz z
modernizacja i podniesieniem do rangi drég ekspresowych drég krajowych nr 5 (Poznan -
Gdansk) i nr 10 (Szczecin - Warszawa). Zmalato znaczenie wezia kolejowego, co wynika z
jednej strony ze zmniejszenia przewozow wegla na magistrali Slask - Porty, a z drugiej, ze
slabszego stanu technicznego linii zbiegajacych si¢ w Bydgoszczy, skutkiem czego miasto
obstuguje niewielka liczba pociagéw kwalifikowanych, brak np. w ogble pofaczen klasy
EuroCity i InterCity. Potencjalnie duze mozliwosci obstugi wezfa transportu rzecznego sa
obecnie tylko czesciowo wykorzystywane, cho¢ nalezy si¢ spodziewa¢, ze wraz ze wzrostem
koniunktury, ten unikatowy w skali kraju wezet, taczacy systemy Wisty i Odry (Polske z
Europa Zachodnia), odgrywat bedzie wigksza role. Wazne dla funkcjonowania miasta i
regionu jest takze posiadanie lotniska komunikacyjnego o korzystnych parametrach
technicznych. W strefie podmiejskiej Bydgoszczy zlokalizowano nadawczy maszt radiowy i
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telewizyjny w Trzeciewcu oraz radiowe centrum nadawcze koto Solca Kujawskiego
(najwazniejszy obiekt nadawczy Polskiego Radia).

Sposobem na utrzymanie Bydgoszczy w gronie rzeczywistych krajowych wiodacych
osrodkow rozwoju jest szybkie zwigkszanie potencjatu ustug wyzszego rzedu. :
Podsumowujac, nalezy stwierdzi¢, ze Bydgoszcz pelni role waznego ogniwa systemu spo-
teczno - gospodarczego  kraju, majac  bezposredni wplyw na rozwdj  kraju.
Wsrod najwazniejszych sfer tego oddziatywania wyrdzni¢ nalezy:

> powazny udziat w administrowaniu krajem (wynikajacy z lokalizacji w miescie
wojewodzkiej administracji rzadowej),

> znaczacy potencjat intelektualny, zapewniajacy obstuge mieszkancoéw regionu w
zakresie wyspecjalizowanych ustug pozamaterialnych,

> -dobrze rozwiniety, wyspecjalizowany przemyst, w wigkszosci w dobrej kondycji
finansowej, a czesciowo bardzo zaawansowany technologicznie, dostarczajacy duzej
czesci krajowej produkceji niektdrych dobr,

> petnienie roli waznego wezta komunikacyjnego,

> rosnaca role miasta jako osrodka kulturalnego, co przejawia sie w organizowaniu
kilku znaczacych imprez znaczenia krajowego i migdzynarodowego.
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3. STAN MIASTA I UWARUNKOWANIA

3.1

ROZWOJU

PLANISTYCZNE

DOTYCHCZASOWE UWARUNKOWANIA

1

W chwili obecnej (stan na dzier 24 wrzesnia 1999 r ) 100% powierzchni miasta jest objgte
miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego. Sytuacja ta jednak zmieni sig
drastycznie wraz z uplywem 31 grudnia 1999 r. Duzym zagrozeniem dla gospodarki
przestrzennej w miescie jest fakt, iz— zgodnie z obowiazujaca obecnie ustawq z dnia 7 lipca
1994 r o zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. z 1999 r. poz. Nr 15, poz. 139 z pézin.
zmianami) -z dniem 1.01.2000r. traca moc 34 plany obowiazujace przed 01.01.1995 r, a

wiec:

LP.

MIEJSCOWY PLAN
ZAGOSPODAROWANIA
PRZESTRZENNEGO

ZATWIERDZENIE

PUBLIKACJA

JEDNOST-
KA
URBANIS-
TYCZNA

2

3

4

S

PLAN ZAGOSPODAROWANIA
PRZESTRZENNEGO OSIEDLA DOMKOW
JEDNORODZINNYCH

DLA PRACOWNIKOW ZAKLADOW
NAPRAWCZYCH TABORU
KOLEJOWEGO PRZY UL.SMUKALSKIEJ,
DRZYCIMSKIEJ, GOSCIERADZKIE] W
BYDGOSZCZY

9176
MIASTA

ZARZ. NR
PREZYDENTA
BYDGOSZCZY
Z DN. 2.04.1976R.

DZ.URZ.WRN NR 7
POZ.58
Z DN.26.05.1976R.

PIASKI

PLANY SZCZEGOLOWE
ZAGOSPODAROWANIA
PRZESTRZENNEGO
TERENOW POD

JEDNORODZINNA

NIEKTORYCH
ZABUDOWE

ZARZ. NR 17/76
PREZYDENTA
BYDGOSZCZY

Z DN. 10.04.1976R.

MIASTA

DZ.URZ.WRN NR 6
POZ. 48
Z DN. 26.04.1976R.

OSOWA GORA

MIEJSCOWY PLAN SZCZEGOLOWY
ZAGOSPODAROWANIA
PRZESTRZENNEGO

FORDON W BYDGOSZCZY

DZIELNICY

21/76
MIASTA

ZARZ. NR
PREZYDENTA
BYDGOSZCZY

Z DN. 6.07.1976R.

DZ.URZ.WRN NR 11
POZ.93 Z'1976R.

FORDON

MIEJSCOWY PLAN SZCZEGOLOWY
ZAGOSPODAROWANIA
PRZESTRZENNEGO OSIEDLA DOMKOW
JEDNORODZINNYCH DLA
PRACOWNIKOW KOMBINATU
OBRABIAREK I NARZEDZI DO
OBROBKI PLASTYCZNE] ¢

ZARZ; NR 32776
PREZYDENTA MIASTA
BYDGOSZCZY

Z DN. 8.10.1976R.

DZ.URZ.WOI.BYDG.
NRS5 POZ.35 Z 1976R.

WYZYNY

MIEJSCOWY PLAN SZCZEGOL.OWY
ZAGOSPODAROWANIA
PRZESTRZENNEGO W  DZIELNICY
PIASKI DLA REALIZACIJI
BUDOWNICTWA JEDNORODZINNEGO
PRZEZ ZAKLADY RADIOWE ELTRA W
BYDGOSZCZY

ZARZ.NR 47/77 POZ.18
PREZYDENTA MIASTA
BYDGOSZCZY

Z DN. 28.12.1977R.

DZ.URZ.WRN NR 1/77
POZ.18

PIASKI

MIEJSCOWY PLAN SZCZEGOLOWY
ZAGOSPODAROWANIA

PRZESTRZENNEGO TERENOW W
REJONIE ULIC: BOCZNEJ
FORDONSKIEJ, KIJOWSKIEJ I

LECZYCKIE]

8/78
MIASTA

ZARZ. NR
PREZYDENTA
BYDGOSZCZY

Z DN. 20.02.1979R.

DZ.URZ.WRN NR 3/79
POZ.29

BARTODZIEJE

MIEJSCOWY PLAN SZCZEGOLOWY
ZAGOSPODAROWANIA
PRZESTRZENNEGO

MIEDZYN W  BYDGOSZCZY I
USTALENIA TERENOW
BUDOWNICTWA JEDNORODZINNEGO
W BYDGOSZCZY ORAZ ICH PODZIALU

DZIELNICY

NA DZ. BUDOWLANE

23/79
MIASTA

ZARZ.NR
PREZYDENTA
BYDGOSZCZY

Z DN, 7:12.1979R.

DZ.URZ.WRN NR 1/80
POZ.T

MIEDZYN




1 2 3 4 5

8 MIEJSCOWY PLAN SZCZEGOLOWY | ZARZ.NR 21/80 | DZ.URZ.WRN NR 2/81 | BARTODZIEJE
ZAGOSPODAROWANIA PREZYDENTA MIASTA | POZ.15
PRZESTRZENNEGO TERENU | BYDGOSZCZY
BUDOWNICTWA MIESZKALNEGO W |ZDN. 11.12.1980R.

BYDGOSZCZY PRZY BIES
SWARZEWSKIEJ-FROMBORSKIEJ

9 MIEJSCOWY PLAN SZCZEGOLOWY | ZARZ NR 8/81 | DZ.URZ.WOJ. BYDG. NR | SRODMIESCIE
ZAGOSPODAROWANIA PREZYDENTA MIASTA | 2 POZ.25
PRZESTRZENNEGO TERENU | BYDGOSZCZY Z DN. 29.04.1981 R.

DZIELNICY SRODMIESCIE W | Z DN. 18.03.1981R.
BYDGOSZCZY

10 |MIEJSCOWY PLAN SZCZEGOLOWY | ZARZ. NR 5/82 | DZ.URZ.WOJ.BYDG. FORDON

ZAGOSPODAROWANIA PREZYDENTA MIASTA | NR 2 POZ 25.
PRZESTRZENNEGO WSCHODNIEJ | BYDGOSZCZY Z DN.17.05.1982R.
DZIELNICY MIESZKANIOWEJ FORDON- | Z DN. 20.02.1982R.

JEDNOSTKA D 3

11 MIEJSCOWY PLAN SZCZEGOLOWY | ZARZ NR 3/84 | DZ.URZ.WRN 1/86 | FORDON
ZAGOSPODAROWANIA PREZYDENTA MIASTA | POZ.17
PRZESTRZENNEGO  BUDOWNICTWA | BYDGOSZCZY
JEDNORODZINNEGO = ULICA | Z DN. 17 01.1984R.

PALUBICKIEGO

12 | MIEJSCOWY PLAN SZCZEGOLOWY | ZARZ. NR 7/84 | DZ.URZ.WOJ.BYDG. BARTODZIEJE
ZAGOSPODAROWANIA PREZYDENTA MIASTA | NR 1/85 POZ.114
PRZESTRZENNEGO TERENU ULIC: | BYDGOSZCZY Z DN. 14.06.1989R.

FORDONSKA, CERAMICZNA, | Z DN. 27.02.1984R.
SWARZEWSKA. KIJOWSKA

13 | CZESCIOWA AKTUALIZACJA | ZARZ. NR 9/84 | DZURZ.WRN NR 2| FORDON
MIEJSCOWEGO PLANU | PREZYDENTA MIASTA | POZ.113 Z DN. 11.02.85R.
SZCZEGOLOWEGO BYDGOSZCZY
ZAGOSPODAROWANIA Z DN. 3.03.1984R.

PRZESTRZENNEGO DZIELNICY
FORDON W BYDGOSZCZY-JEDNOSTKA
N

14 | MIEJSCOWY PLAN SZCZEGOLOWY | UCH. NR X1V/98/87 | DZ.URZ.WOJ.BYDG. WYZYNY
ZAGOSPODAROWANIA MIEJSKIEJ RADY | NR 4/87
PRZESTRZENNEGO TERENU | NARODOWEJ W | Z DN. 29.04.1986R.

POLOZONEGO PRZY UL. | BYDGOSZCZY
BIALOGARDZKIEJ, AUGUSTOWSKIEJ. | Z DN. 29.01.1987R.
LUBINSKIEJ W BYDGOSZCZY

15 [MIEJSCOWY PLAN SZCZEGOLOWY | UCH. NR XVI/117/87 DZ.URZ.WOJ.BYDG. FORDON
ZAGOSPODAROWANIA MIEJSKIEJ RADY INR [0S Sp@Z 106 7
PRZESTRZENNEGO JEDNOSTKI ‘C’ W | NARODOWE]J W | DN.9.11.1987R.

OSIEDLU FORDON W BYDGOSZCZY BYDGOSZCZY
Z DN. 24.06.1987R.

16 | MIEJSCOWY PLAN SZCZEGOLOWY | UCH. NR 1V/22/89 | DZ.URZ.WOJ.BYDG. BARTODZIEJE
ZAGOSPODAROWANIA MIEJSKIEJ RADY | NR 11 POZ.160
PRZESTRZENNEGO TERENU | NARODOWEJ W | Z DN. 27.06.1989R.

PRZYLEGLEGO DO ULIC: MORSKIEJ, | BYDGOSZCZY
GDYNSKIEJ. KOLOBRZESKIEJ Z DN. 23.02.1989R.

17 |MIEJSCOWY PLAN SZCZEGOLOWY | UCH. NR V/29/89 | DZ.URZ.WOJ.BYDG. FORDON
ZAGOSPODAROWANIA MIEJSKIEJ RADY | 23/89 POZ.282
PRZESTRZENNEGO TERENU GORNY | NARODOWE]J W | Z DN. 15.12.1989
TARAS  OSIEDLA FORDON W | BYDGOSZCZY
BYDGOSZCZY Z DN. 26.04.1989R.

18 | MIEJSCOWY PLAN SZCZEGOLOWY | UCH. NR V1/36/89 | DZ.URZ.WOJ.BYDG. PIASKI
ZAGOSPODAROWANIA MIEJSKIEJ RADY | NR 15 POZ. 203
PRZESTRZENNEGO TERENU | NARODOWEJ W | Z DN. 22.09.1989R.

PRZYLEGLEGO DO ULIC : OBOZOWEJ, | BYDGOSZCZY
WAWLSKIEJ, BLADZIMSKIEJ W | Z DN. 21.06.1989R.
BYDGOSZCZY

19 |MIEJSCOWY PLAN SZCZEGOLOWY | UCH. NR X/59/89 | DZ.URZ.WOJ.BYDG BARTODZIEJE
ZAGOSPODAROWANIA MIEJSKIEJ RADY |NR 1 POZ.3
PRZESTRZENNEGO TERENU | NARODOWE] W | Z DN. 2.02.1991R.

ZAWARTEGO  MIEDZY  ULICAMI: | BYDGOSZCZY

LECZYCKA, FORDONSKA, KIJOWSKA,
MARII SKLODOWSKIEJ-CURIE

Z DN.4.12.1989 R.




19

1 2 3 4 5
20 |MIEJSCOWY PLAN SZCZEGOLOWY | UCH. NR X/69/90 | DZ.URZ.WOJI.BYDG. CZYZKOWKO
ZAGOSPODAROWANIA MIEJSKIEJ RADY | NR 19 POZ.215
PRZESTRZENNEGO TERENU | NARODOWE]J W | Z DN. 19.06.1990R.
‘CZYZKOWKO’ W BYDGOSZCZY BYDGOSZCZY
7 DN. 14.02.1990R.
21 |MIEJSCOWY PLAN SZCZEGOLOWY | UCH. NR.X1/87/90 | DZ.URZ.WOJ.BYDG. WYZYNY
ZAGOSPODAROWANIA MIEJSKIEJ RADY | NR 22 POZ.239
PRZESTRZENNEGO TERENU | NARODOWE]J W | Z DN.10.08.1990R.
ZAWARTEGO  MIEDZY  ULICAMI: | BYDGOSZCZY ;
NIZINY, GLINKI, BOYA-ZELENSKIEGO | Z DN. 25.04.1990R.
22 | MIEJSCOWY PLAN SZCZEGOLOWY | UCH. NR X/90/90 DZ.URZ.WOJ.BYDG. MIEDZYN
ZAGOSPODAROWANIA RADY MIEJSKIEJ | NR 11 POZ.87
PRZESTRZENNEGO TERENU | BYDGOSZCZY Z DN. 15.05.1991R.
OGRANICZONEGO ULICAMLI: | Z DN. 21.12.1990R. '
UL.LESZCZYNA, TOREM KOLEJOWYM
PKP, Tl KLOSOWA, PASEM
ZABUDOWY WZDLUZ UL. ORNEJ
23 |MIEJSCOWY PLAN SZCZEGOLOWY | UCH. NR X/86/90 DZ.URZ.WOJ.BYDG. FLISY
ZAGOSPODAROWANIA RADY MIEJSKIEJ | NR 8 POZ. 73
PRZESTRZENNEGO TERENU | BYDGOSZCZY Z DN. 11.04.1991R.
OGRANICZONEGO ULICAMI: MINSKA, | Z DN. 21.12.1990R.
STUDZIENNA, ZRODLANA
24 | MIEJSCOWY PLAN SZCZEGOLOWY | UCH. NR XVI/162/91 RADY | DZ.URZ.WOJ.BYDG. OSOWA GORA —
ZAGOSPODAROWANIA MIEJSKIEJ BYDGOSZCZY | NR 5 POZ.74 DOLNY TARAS
PRZESTRZENNEGO TERENU | Z DN. 26.06.1991R. Z DN. 3.04.1992R.
ZAWARTEGO MIEDZY UL. MINSKA,
PODMIEJSKA, PUSZCZYKOWA 1
TORAMI PKP
25 |[MIEJSCOWY PLAN SZCZEGOLOWY |[UCH. NR  XXV/275/92 | DZ.URZ.WOJBYDG. BARTODZIEJE
ZAGOSPODAROWANIA RADY MIEJSKIEJ | NR 7 POZ.121
PRZESTRZENNEGO TERENU MIEDZY | BYDGOSZCZY Z DN.30.06.1992R.
UL.FORDONSKA, CERAMICZNA, | Z DN. 28.05.1992R.
SWARZEWSKA, POLANKA
26 | MIEJSCOWY PLAN SZCZEGOLOWY |[UCH. NR  XXX/354/93 | DZ.URZ.WOJ BYDG. FLISY
ZAGOSPODAROWANIA RADY MIEJSKIEJ | NR 5 POZ. 73
PRZESTRZENNEGO TERENU PRZY UL. | BYDGOSZCZY " | Z DN.6.04.1993R.
MINSKIEJ 7-11 Z DN. 20.01.1993R.
27 |MIEJSCOWY PLAN SZCZEGOLOWY | UCH. NR XL/406/93 RADY | DZ.URZ.WOJ.BYDG. JARY
ZAGOSPODAROWANIA MIEJSKIEJ BYDGOSZCZY | NR 14 POZ.190
PRZESTRZENNEGO OSIEDLA JARY W |Z DN.28.06.1993R. Z DN. 5.11.1993R.
BYDGOSZCZY
28 | MIEJSCOWY PLAN SZCZEGOLOWY | UCH. NR XLIV/446/93 DZ.URZ.WOJ.BYDG. PRADY
ZAGOSPODAROWANIA RADY MIEJSKIEJ | NR 14 POZ.159
PRZESTRZENNEGO OSIEDLA PRADY | BYDGOSZCZY Z DN. 19.10.1994R.
WSCHOD Z DN. 27.09.1993R.
29 [ MIEJSCOWY "PLAN OGOLNY | UCH. NR LII/538/94 DZ.URZ.WOJ.BYDG.
ZAGOSPODAROWANIA RADY MIASTA | NR 17 POZ.248
PRZESTRZENNEGO MIASTA | BYDGOSZCZY Z DN. 5.12.1994R
BYDGOSZCZY Z DN. 25.05.1994R.
30 |MIEJSCOWY PLAN SZCZEGOLOWY [UCH. NR VI/42/94 RADY | DZ.URZ.WOJBYDG. SZWEDEROWO
ZAGOSPODAROWANIA MIASTA BYDGOSZCZY NR 18 POZ.279
PRZESTRZENNEGO OSIEDLA | Z DN. 30.11.1994R. Z DN.5.12.1994R.
SZWEDEROWO
31 |MIEJSCOWY PLAN SZCZEGOLOWY |UCH. NR VI/47/94 RADY | DZ.URZ.WOJ.BYDG. STARY FORDON
ZAGOSPODAROWANIA MIASTA BYDGOSZCZY NR 19 POZ.303
PRZESTRZENNEGO OSIEDLA STARY | Z DN.30.11.1994R. Z DN. 12.12.1994R.
FORDON
32 |MIEJSCOWY PLAN SZCZEGOLOWY |UCH. NR VI/48/94 RADY | DZ.URZ.WOJBYDG. OS.ESKULAPA
ZAGOSPODAROWANIA MIASTA BYDGOSZCZY NR 19 POZ.304
PRZESTRZENNEGO OSIEDLA NOWY | Z DN.30.11.1994R. Z DN. 12.12.1994R.
FORDON- ESKULAPA
33 |MIEJSCOWY PLAN SZCZEGOLOWY | UCH. NR VI/49/94 RADY | DZ.URZ.WOJ.BYDG. 0S.SIELSKIE
ZAGOSPODAROWANIA MIASTA BYDGOSZCZY NR 19 POZ.305
PRZESTRZENNEGO OSIEDLA FORDON- | Z DN.30.11.1994R. Z DN. 12.12.1994R
SIELSKIE
34 |MIEJSCOWY PLAN SZCZEGOLOWY |UCH. NR VI/50/94 RADY | DZ.URZ.WOJBYDG. 0S.WYSZO-GROD

ZAGOSPODAROWANIA
PRZESTRZENNEGO OSIEDLA FORDON-
WYSZOGROD

MIASTA BYDGOSZCZY
Z DN.30.11.1994R.

NR 19 POZ.306
Z DN. 12.12.1994R
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Po 01.01.1995 r. w Bydgoszczy

- sporzadzono i uchwalono 58 nowych miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego, o tacznej powierzchni 876,32.ha

- w trakcie opracowania sa kolejne 24 plany, obejmujace teren o powierzchni.1065,67
ha.

Laczna powierzchnia terenéw objetych sporzadzonymi i bedacymi w trakcie opracowywania

miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego wynosi 1941,99 ha , co stanowi

11,1% powierzchni catkowitej miasta.

Oznacza to, ze po utracie waznosci miejscowych planéw sporzadzonych w trybie starej

ustawy (co nastapi 01.01.2000 r) na 88,9% powierzchni miasta, gmina nie bedzie miata

mozliwosci prowadzenia polityki przestrzennej na podstawie prawa miejscowego.



UDZIAL POWIERZCHNI SPORZADZONYCH I SPORZADZANYCH
MIEJSCOWYCH PLANOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO W STOSUNKU DO
POWIERZCHNI CALKOWITEJ MIASTA BYDGOSZCZY - STANNA 30.09.1999 R.

plany sporzgdzone
5,0%

plany w trakcie
sporzgdzania
6,1%

Pow ierzchnia miasta - ¥ plany sporzadzone

nie objeta planami

88,9% 7 plany w trakcie sporzadzania

¥ Powierzchnia miasta - nie objeta
planami

UDZIAL POWIERZCHNI SPORZADZONYCH I SPORZADZANYCH
MIEJSCOWYCH PLANOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO W STOSUNKU
DO POWIERZCHNI ZAINWESTOWANIA MIASTA BYDGOSZCZY

plany sporzadzone
9,9%

plany w trakcie

#plany sporzadzone

Pow. terenéw
zainwestowanych
miasta nie objeta

Eiplany w trakcie sporzadzania

" Pow. terenéw zainwestowanych miasta

planami nie objeta planami
78,0%
= Pow.
Ilos¢ [ha]
Plany w trakcie sporzadzania 24 1065,67
Plany sporzadzone - 58 876,32
RAZEM 82 1941,99
Powierzchnia miasta — nie obj¢ta planami - 15534,11
Powierzchnia caltkowita miasta - 17476,1
Powierzchnia terenéw zainwestowanych miasta 8814,0
Pow1ergchma terenéw zainwestowanych miasta nie objeta 6872,01
planami




STUDIUM UWARUNKOWAN I KIERUNKOW
ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO BYDGOSZCZY

MIEJSCOWE PLANY ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO
NA OBSZARZE BYDGOSZCZY OPRACOWANE | OPRACOWYWANE PO 1.01.1995r
STAN NA 30.09.1999 R.
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3.2. STAN ZAGOSPODAROWANIA

POWIERZCHNIA MIASTA 17448,00 HA — 100% ,
tereny zainwestowane 50,5%
tereny niezainwestowane 49,5%

TERENY NIEZAINWESTOWANE - 8634HA — 49,5% PM (-POWIERZCHNI

STRUKTURA ZAGOSPODAROWANIA GRUNTOW MIASTA

Tereny rozne  Nieuzytki Wody Grunty orne
14,% 1% 4%, 14,5%

Koleje
2%

laki, pastwisk
6%

Drogi
8%

Lasy i zadrzewieni:

Tereny 24%
niezabudowane
3%
Tereny zabudowy ) Teren?l
innej Tereny przemystowe MCRRS I EETE
3%, ‘5% il 1,5%
MIASTA)- OBEJMUJA:
»  Uzytki rolne 3733 ha-21% pm -
. Grunty orne —2696 ha —14,5% pm
o Laki trwate, Pastwiska trwate Sady, — 1037ha — 6%pm
> Lasy i zadrzewienia 4024ha — 24% pm
. Lasy i grunty le$ne — 3913ha
o Grunty zadrzewione i zakrzaczone — 111ha
»  Nieuzytki 130ha — 1%
> Wody 747ha — 4%
. Wody plynace 658ha
° Wody stojace — 2%ha
. Rowy — 60ha
TERENY ZAINWESTOWANE - 8814HA — 50,5% PM OBEJMUJA:
. Tereny mieszkalnictwa — 1940ha — 11,5% pm
. Tereny przemystowe 907ha — 5% pm
. Tereny zabudowy innej — 540ha — 3% pm
. Tereny niezabudowane w granicach obszaréw zainwestowanych
— 585 -3% pm
. Tereny wypoczynkowe — 621ha - 4% pm
. Drogi i inne komunikacyjne 1432ha — 8% pm
° Koleje 295ha — 2% pm
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- Koleje 295ha — 2% pm
. Tereny rézne w granicach obszaréw zainwestowanych —2494ha —14% pm

UZBROJENIE TERENU:
Sie¢ wodociagowa rozdzielcza 487,1 km
Sie¢ kanalizacyjna 361,7 km
Podlaczenia wodociagowe do budynkéw mieszkalnych ~16680 km
Potaczenia kanalizacyjne do budynkéw mieszkalnych — 10519 km
Zdroje uliczne 44 szt

Ludno$é korzystajaca z sieci

Wodociagowej 365659 — 94,7% ogétu ludnosci
Kanalizacyjnej 336319 — 87,1% ogotu ludnosci
Gazowej 357039 — 92,4% ogétu ludnosci

MIESZKALNICTWO:

W granicach zabudowy mieszkaniowej
. zabudowa wys. intensywnosci stanowi ok. 35% pow
. zabudowa $redniej intensywnosci stanowi ok. 21% pow
.  zabudowa jednorodzinna stanowi ok. 44% pow

[lo$¢ mieszkan 125609

[los$¢ izb 428508

Powierzchnia uzytkowa mieszkan w m” 6780332
Przecietna powierzchnia uzytkowa mieszkania w m? 54,0
Przecietna liczba 0s6b w 1 mieszkaniu 2,98

Przecietna liczba oséb na izbe 0,8

SLUZBA ZDROWIA:
Szpitale - 9 - tozka w szpitalach 2721
Przychodnie rejonowe 32
Domy i zaktady opieki spotecznej - 4, miejsc - 298
Ztobki -9, miejsc — 503, dzieci - 460
Apteki - 106,

SZKOLNICTWO:
Szkoly podstawowe
ogdtem 72 placdwki, w tym:
> Szkoty podstawowe publiczne 61/ 33393 uczniow
> Szkoty podstawowe niepubliczne 3/ 476 uczniéw
> Szkoty podstawowe specjalne 8/ 1408 uczniéw

Gimnazja
Ogétem 59 placowek w tym:
> Gimnazja publiczne 54 / 5204uczniéw w tym:
. Gimnazja ogélnodostepne 46
«  Gimnazja specjalne 7
.  Gimnazja dla dorostych 1
> Gimnazja niepubliczne 5/ 156 uczniow

Szkoly ogélnoksztalcace
Ogétem: 26 placowek w tym:
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> licea ogdlnoksztatcace publiczne 20/ 1158 ucznidow w tym:
- licea ogdlnodostepne 16
o licea specjalne 2
«  licea dla dorostych 2

> licea niepubliczne 6/ 749 uczniow

Szkoly zawodowe
Szkoty zasadnicze i zawodowe 23 / 17841 ucznidw w tym: :

> zasadnicza szkota zawodowa specjalna |
> zasadnicza szkota zawodowa dla dorostych 1
Inne placowki oswiatowe:
> Okregowy osrodek doksztatcania zawodowego
> dwa centra ksztatcenia ustawicznego
> Policealne Studium Organizacji i Zarzadzania
Szkolv wyzsze
> Uczelnie wyzsze 4 /28100 studentdw
Placowki opiekuncze:
> Pogotowie opiekuncze,
> Dom Dziecka,
- Rodzinny Dom Dziecka,
- Osrodek Adopcyjno-Opiekunczy
Przedszkola
- Ogodtem 92 placowki, w tym:
> Przedszkola publiczne 33/ 4369 dzieci
- Oddziaty przedszkolne 31/ 627 dzieci przy 13 szkotach podstawowych
- Przedszkola niepubliczne 26 / 4320 dzieci
- Przedszkola specjalne 2, miejsc 48, dzieci 107, nauczyciele 17

INSTYTUCJE KULTURY

> ogotem — 22 placowki kultury, w tym:
> domy kultury - 7, osrodki kultury - 3, kluby kultury - 12
> biblioteki ogétem - 37 w tym biblioteki -1, filie - 36
> liczba ludnosci na 1 placowke biblioteczna 10440
> kina 5 szt miejsc na widowni 2293 | liczba ludnosci na 1 miejsce 168
> muzea i oddziaty muzealne -4
> teatry 1 instytucje muzyczne — 3
TURYSTYKA I REKREACJA
> obiekty noclegowe 19, miejsca noclegowe 2723 w tym catoroczne 1705
> stadionéw 8 w tym 3 powyzej 10 tys miejsc
> hal i sal sportowych 13 w tym 3 hale
> kortow tenisowych 50
> ptywalni krytych 5
> baseny otwarte 3
> lodowisko 1
> strzelnice 2, przystani zeglarskich 11
> przystanie kajakowe 4
> tory: regatowy, tuczniczy. zuzlowy

OCHRONA PRZYRODY I ZIELEN REKREACYJNA NA TERENIE MIASTA
>  parki krajobrazowe 1486,0 ha
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> obszary krajobrazu chronionego 4600,0ha
> uzytki ekologiczne 3,5 ha
> pomniki przyrody 103
> parki o powierzchni powyzej 2ha — 11szt o facznej powierzchni 107,37ha
> zielence tacznie 184 ha
> cmentarze komunalne 6 o pow. 30,2 ha
> cmentarze wyznaniowe 13 o pow. 49 ha
> lasy na terenie miasta w tym LPKiW - 3879 ha
> LPKiW - 830 ha w tym lasy 470 ha
.  zielen urzadzona 90 ha
. zbiorniki wodne 18,5 ha
«  kompleks handlowo-wystawienniczy 6 ha
INNE
> placowki pocztowe 43 = 1,1/10tys.mieszk
>  banki-31

3.3. DEMOGRAFIA

3.3.1. Stan istniejacy

Na koniec 1998 roku Bydgoszcz liczyta 386.855 oséb 1 pod wzgledem liczby
ludnosci zajmowata 8 pozycje w kraju, a mieszkancy Bydgoszczy stanowili 34,0% ogotu
ludnosci wojewddztwa. W poréwnaniu z rokiem 1990 liczba ludnosci miasta wzrosta
0 5.321 oséb, to jest o 1,4%, a jej udziatl w liczbie ludnosci wojewddztwa nieznacznie
zmalat.

Przyrost roczny, ksztattujacy si¢ w latach osiemdziesiatych na $rednim poziomie
okoto 1% rocznie, w latach dziewiecdziesiatych obnizyt sie o okoto 0,2%. Bezposrednia
przyczyna wolnego tempa rozwoju ludnosci w latach 90-tych jest spadek przyrostu
naturalnego, to jest wyzszej liczby urodzen od liczby zgonéw. W ostatnich trzech latach
liczba urodzen w Bydgoszczy byla nizsza od liczby zgondéw co spowodowato ujemny
przyrost naturalny.

Drugim czynnikiem wptywajacym na przyrost liczby ludnosci jest saldo migracji
statej, ktore od poczatku lat 90-tych ulegato systematycznemu zmniejszaniu.

Giéwne tendencje zachodzace w  strukturze wiekowej spoteczenstwa Bydgoszczy w
ostatnich latach to:

- spadek udziatu oséb w wieku przedprodukcyjnym,

- wzrost udziatu oséb w wieku produkcyjnym,

- wzrost udziatu os6b w wieku poprodukcyjnym.
W 1998 roku $redni wiek mieszkanca Bydgoszczy (mediana wieku) wynosit odpowiednio:
39 lat dla kobiet i 35 lat dla mezczyzn.
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Podstawowe dane demograficzne dla lat 1990 — 1998 ksztaltowaly si¢ nastepujaco

Wyszczegolnienie 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 | 1998
Ludnos¢  ogotem 381.5 |383.57 |383.56 |386.83 |385.70 [386.05 |386.59 |386.26 |386.85
34 4 8 0 8 6 2 8 S
Przyrost rzeczywisty 1.149 | 2.040 -6 1.262 878 348 536 -324 587
w %
0,30 0,53 0,00 0,33 0,23 0,09 '| 0,14 -0,08 s
Przyrost naturalny 596 593 343 644 334 20 -249 -198 -332
na 1000 ludnosci 1,6 25 0,9 1,7 0,9 0,0 -0,7 -0,5 -0,9
Ludno$¢ w wieku ( %):
przedprodukcyjnym 27,3 27,0 26,5 26,0 25,4 24,8 24,1 23,4 22.6
(0-17)lat
produkcyjnym (18- 60,3 60,7 60,9 61,3 61,5 62,0 62,4 62,9
59/64 lata
poprodukcyjnym (60/65 | 12,4 12,6 12,8 131 13,3 13,7 13,9 14,2 14,5
lat i wiecej)
Matzenstwa 2463 || 2.199 | 1.995 | 2.009-| 2.085 [-2.040- 1 98 {1966 11960
na 1000 ludnosci 6,6 5,8 5,3 5.5 55 54 5.2 S 52
Urodzenia zywe 4.467 | 4511 | 4.166 | 4298 | 4.038 | 3.658 | 3.545 | 3.445 | 3.352
na 1000 ludnosci 11,9 1250 11,0 153 10,6 9,6 95 9 3.8
Zgony ogbtem 387 [-51958 38230 | 3.654 " 3:7045 3658 B FO4 S S TGS SR 6 8
na 1000 ludnosci 10,3 10,5 10,1 9,6 0.7 9,6 10,.0 9,6 0
w tym:
Zgony niemO\,vlqt 74 80 96 84 79 60 44 38 46
na 1000 urodzen | 16,5 17,8 22.8 19,6 19,6 16,4 12,4 11,0 I5
zywych
Saldo migracji statej | 533 1.488 | 695 638 201 220 114 220 480
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3.3.2. Prognoza

Prognoza liczby ludnosci na lata 2000 — 2010 przedstawia sie nastepujaco:

2000 rok - 387,2 tys. oséb
2005 rok - 388,5 tys. 0sdb
2010 rok - 391,0 tvs. oséb :

Wielkosci te zostaly oszacowane przy zatozeniach:

- Sredniorocznego przyrostu liczby ludnosci w latach 2000 — 2010 na poziomie 0,09%,
- wazrostu liczby urodzen po 2000 roku,

- stabilizacji liczby zgondw na obecnym poziomie,

- zachowania dodatniego salda migracji statej i czasowe;.

Mate przyrosty liczby ludnosci spowodowane beda niskimi przyrostami naturalnymi,
wynikajacymi z niskiej liczby urodzeni. Liczba urodzen bedzie wzrastaé po 2000 roku, gdy
w wiek dojrzaty wchodzi¢ zaczna ostatnie roczniki wyzu demograficznego. Jednak ze
wzgledu na obecna sytuacje spoteczno — gospodarcza oraz zmiany stylu zycia nie nastapi
gwaltowny wzrost liczby urodzen.

Znikomy wptyw na réznicowanie si¢ przyrostdbw w czasie beda mialy przyrosty
powodowane migracjami. Saldo migracji statej bedzie dodatnie, jednak jego wielkosé bedzie
ksztattowac sie na niskim poziomie. Przyrosty powodowane dodatnimi réznicami sald
zameldowan na pobyt czasowy nie beda wysokie.

Zachodzace od kilku lat zmiany w strukturze wiekowej ludnosci Bydgoszczy wyraznie

wskazuja, ze nastgpuje proces starzenia si¢ spoleczenstwa. W najblizszym czasie proces ten

bedzie nadal postgpowat. Szczegolny wptyw na taka sytuacje bedzie miato przesuwanie sie

dwoch wyzow demograficznych oraz niewielki wzrost liczby urodzen. Przejawami tych

procesow beda nastgpujace zmiany w strukturze wiekowej spoteczenstwa:

- spadek procentowego udziatu grupy ludnosci w wieku przedprodukcyjnym (0-17 lat) z
22,6% w 1998 roku do 16,9% w 2010 roku;

- wzrost procentowego udziatu grupy ludnosci w wieku produkcyjnym (18-59 lat kobiety i
18-64 lat mezczyzni) z 62.9% w 1998 roku do 64,4 % w 2010 roku;

- wzrost procentowego udziatu grupy ludnosci w wieku poprodukcyjnym (60 lat i wiece;
kobiety oraz 65 lat i wiecej mezczyzni) z 14,5% w 1998 roku do 18.7%
w 2010 roku.

Zmiany liczebnosci poszczegdlnych grup wiekowych do 2010 roku ksztattowaé sie beda
nastepujaco (podziat na grupy dzieci i miodziezy szkolnej wynika z nowego systemu
szkolnictwa):

1. Grupa wieku 0-2 lat — dzieci w wieku opieki zlobkowe;.
Liczebnos¢ tej grupy bedzie nieznacznie wzrastaé. Wzrost liczebnosci tej grupy nastapi
po 2000 roku do 12,0 tys. oséb w roku 2010. Udziat tej grupy w ogdlnej liczbie
ludnosci wyniesie w 2010 roku 3,1%.

2. Grupa wieku 3-6 lat — dzieci w wieku przedszkolnym.
Liczebnos¢ tej grupy bedzie male¢ do 2005 roku, do 13,6 tys. osdb,
a nastepnie nieznacznie wzro$nie. Udziat tej grupy w ogdlnej liczbie ludnosci spadnie z
4,2% w 1998 roku do 3,8% w 2010 roku.

3. Grupa wieku 7-12 lat — dzieci w wieku szkoty podstawowe;.
Liczebno$¢ tej grupy przez caly okres prognostyczny bedzie malec,
w stosunku do 1998 roku zmaleje o 8,7 tys. oséb, osiagajac w 2010 roku 20,2 tys. 0séb.
Udziat tej grupy w ogélnej liczbie ludnosci spadnie z 7,5% w 1998 roku do 5,2% w
2010 roku.

4. Grupa wieku 13-15 lat — mtodziez gimnazjalna.
Liczebnos¢ tej grupy bedzie male¢ w calym okresie prognostycznym,
w stosunku do 1998 roku zmaleje o 8,4 tys. osdb, osiagajac w 2010 roku 10,7 tys. 0séb.
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Udziat tej liczbie ludnosci

w 2010 roku 2,7%.

grupy w ogolnej wyniesie

5. Grupa wieku — 16-17 lat — mlodziez uczeszczajaca do licedw i szkét zawodowych.

Do grupy tej naleza obecnie roczniki wyzu demograficznego. Liczebnosé tej grupy w
najblizszych latach bedzie ustabilizowana. Po 2000 roku zacznie sie systematyczny spadek
liczebnosci tej grupy. W stosunku do 1998 roku grupa ta zmniejszy sie o 4,6 tys. osob,
osiagajac w 2010 roku 8,3 tys. oséb. Udziat mlodziezy w wieku 16-17 lat w ogélnej liczbie
mieszkancow wyniesie w tym roku 2,1%.

6. Grupa wieku 18-59 Iat
w wieku produkcyjnym.
W grupie tej nalezy wyrézni¢ miodziez w wieku 19-24 lat czyli grupe oséb
podejmujacych dalsza nauke lub poszukujacych pierwszej pracy oraz grupe wieku 20-
29 lat tj. grupe wieku intensywnego zawierania matzenstw. Liczebno$é obu tych grup
bedzie wzrasta¢ do 2005 roku, a nastepnie zmaleje.
Liczebnos¢ catej grupy ludnosci w wieku produkcyjnym bedzie wzrastaé do roku 2005.
Szacuje sie, ze w roku tym osiagnie ona 256,3 tys. osob i bedzie o 12,9 tys. osdb
liczniejsza niz w 1998 roku. Procentowy udziat w liczbie ludnosci ogétem w 2005 roku
wyniesie 66,0%. Po roku tym nastapi spadek liczebnosci tej grupy, osiagajac w 2010
roku 251,8 tys. oséb. Bedzie to spowodowane przejsciem w wiek emerytalny licznej
grupy kobiet.

kobiety oraz 18-64 lat mezczyzni - ludnosé

7. Grupa wieku 60 lat i wiecej kobiety oraz 65 lat i wigcej mezezyzni — wiek
poprodukcyjny.

W najblizszych latach nastepowaé bedzie staly wzrost liczby ludnosci w wieku

poprodukcyjnym. Szczegélnie silny przyrost nastapi po 2005 roku gdy do tej grupy zaczna

przechodzi¢ roczniki wyzu demograficznego lat pieédziesiatych. Szacuje sie, ze w okresie

1998-2010 ludnos¢ w wieku poprodukcyjnym wzrosnie o 17,4 tys. oséb. Udziat tej grupy w

0g6lnej liczbie ludnosci w 2010 roku bedzie wynosit 18,7%.

Szczegbtowe informacje dotyczace prognozowanej struktury ludnosci Bydgoszczy wedlug
wieku przedstawia ponizsza tabela:

Grupy 1995 r. 2000 r. 2005 r. 2010 r.
wiekowe tys. oséb | % . tys. os6b | % tys. oséb | % tys. 0séb | %
ogotem 386,1 100,0 387,2 100,0 388,5 100,0 391,0 100,0
0-2 1159 3.1 10,0 2,6 10,8 2,8 12,0 35l
3-6 167 4,6 14,7 3,8 13,6 85 14,7 3,8
7-12 344 8,9 27,0 7,0 225 S0 20,2 3.2
13-15 19:2 5,0 16,5 4.3 152 3,4 10,6 2.7
16-17 12,7 3,3 13,0 33 9.5 2,4 8.3 251,
18-64 M 117,6 30,4 123.0 31,8 128,1 33,0 1292 33,0
18-59 K 119,9 31,0 124,38 322 128,2 33,0 122.6 31,4
65+ M 15,8 4,1 18,5 4,8 20,4 5.3 23:3 6,0
60+ K 36,9 9,6 39,7 10,2 42,4 10,9 49,8 12,7

W strukturze plci zachowane

zostang dotychczasowe proporcje. Udziat kobiet w ogélnej

liczbie ludnosci Bydgoszczy pozostanie na poziomie okoto 52%. Bedzie wiec utrzymywata
si¢ stala przewaga liczby kobiet nad liczba mezczyzn. Szacuje sie, ze wspdtczynnik
feminizacji wyniesie 111 kobiet na 100 mezczyzn.



30

3.4. KSZTALTOWANIE I OCHRONA KRAJOBRAZU

UWARUNKOWANIA PODSTAWOWE Z ZAKRESU KSZTALTOWANIA
I OCHRONY KRAJOBRAZU

Miasto jest miejscem pracy zamieszkania i wypoczynku, ktore jako podstawowe srodowisko
zycia silnie oddziatywuje na swoich mieszkancéw. Z tych wzgledéw harmonijny krajobraz
miasta jest waznym zrédtem przezy¢ emocjonalnych wptywajacych na zdrowie psychiczne i
fizyczne ludzi.

WNIOSEK GLOWNY

Koniecznos¢ $wiadomego ksztattowania harmonijnego krajobrazu miasta.

3.4.1. Rzezba terenu

UWARUNKOWANIA

> Urozmaicona rzezba terenu - na poziomie od 28,0 m n.p.m. do 96,0 m n.p.m..
znajdujaca si¢ w rejonie o nizinnym charakterze
Wystepowanie systemu rozlegtych , rowninnych pozioméw tarasowych i wysokich
obszaréw wysoczyznowych oraz szczegélnie eksponowanych w  krajobrazie
Bydgoszczy stref krawedziowych i dolin rzecznych
System dolinek erozyjnych, ktérych dnem czesto sptywaja niewielkie cieki wodne
Lokalizacja na styku kilku regionéw fizyczno — geograficznych Polski tj. Pojezierza
Krajenskiego, Wysoczyzny Swieckiej, Doliny - Fordonskiej, Pojezierza
Chelminskiego, Kotliny Torunskiej i Doliny Srodkowej Noteci. Z tych wzgledow na
terenie Bydgoszczy i w bezposrednim jej sasiedztwie spotyka sie zréznicowana w
formie i genezie rzezbe terenu ksztattowana przez wiele czynnikéw w réznym
okresie czasu. Ma to istotne znaczenie z punktu widzenia m.in. waloréw krajo-
brazowych.
Utrudniony a czasami w znacznym stopniu zahamowany naturalny przeptyw energii,
poprzez niewlasciwe zagospodarowanie terenu
Brak wydobycia i podkreslenia rzezby terenu
Brak wykorzystania terenéw skarpowych i przyskarpowych jako naturalnych
terendw rekreacji, wypoczynku i ekspozycji miasta.

WNIOSKI

> Sytuowanie budynkow osia dtuga prostopadle do warstwic

> Sytuowanie zabudowy o maksymalnej wysokosci do dwoch trzecich wysokosci
skarpy w odlegtosci zapewniajacej dominacje skarpy tj 3-5 wysokosci stoku, z
dopuszczeniem  lokalizacji  obiektéw o wysokim dodatnim  potencjale
identyfikacyjnym —szczegélne walory architektoniczne, zwlaszcza o funkcjach
ogélnomiejskich w odlegtosci i wysokosci innej niz wyzej wymieniona. Podobnie
zabudowa niska ekstensywna moze by¢ lokalizowana w blizszej odlegtosci od stoku.
Lokalizowanie gtéwnych promenad miasta wraz z punktami widokowymi na
terenach krawedziowych skarp
Lokalizowanie terenéow zieleni o funkcji wypoczynkowej na obszarach o
urozmaiconej rzezbie
Unikanie zatracania cech rzezby terenu poprzez lokalizacje zabudowy wysokiej na
terenach zanizonych.
Ksztattowanie przestrzeni otwartych zwiaszcza ciagéw zieleni w ukladzie
prostopadlym do skarp oraz jako przedtuzenia naturalnych obnizen terenu (dna
dolin, jaréw)
> Dbatosé¢ o tzw. V elewacje zwiaszcza w odniesieniu do budynkéw zlokalizowanych

u podnéza skarpy np. poprzez lokalizowanie ogrodéw, taraséw, urzadzen
rekreacyjno-sportowych, , zmiang pokrycia, kolorystyki , lokalizowanie okien, itp.
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3.4.2. Woda

UWARUNKOWANIA
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Wezet hydrograficzny tworzony przez rzeke Wiste i jej dorzecze z rzeka Brda a w
zachodniej czesci miasta kanat Bydgoski z Notecia. Uktad unikalny w skali
europejskiej

Mozliwos¢ wykorzystania gospodarczego i przyrodniczo- rekreacyjnego.

Duza ilos¢ niewielkich ciekéw wodnych, strumykéw, stawdw i réoznego typu
zbiornikéw  antropogenicznych  stanowiacych duzy potencjat  przyrodniczo-
krajobrazowy.

Lokalizacja miasta w rejonie kraju o najnizszej rocznej sumie opadow 512mm
(stepowienie krajobrazu).

Wystepowanie na terenie miasta zasobéw wéd podziemnych wraz ze strefami

ochronnymi .

WNIOSKI
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Z uwagi na ujemy bilans wodny wskazane sa wszelkie formy retencji poprzez mata
retencje tj. utrwalanie istniejacych zbiornikéw wodnych, wykorzystanie wysiekow
wodnych dla budowy zbiornikéw , $rednia retencje ( stopien wodny Jachcie) do
duzej ( kaskadowanie Wisty godzace potrzeby ekologii Z potrzebami
gospodarczymi).

Wilaczenie stref ochronnych zasobéw wéd podziemnych w system przyrodniczy
miasta celem zwigkszenia stopnia ochrony tych wad.

Sciste powiazanie funkcjonalno-przestrzenne terenéw zieleni z obszarami wodnymi,
poprzez tworzenie w otoczeniu cieku lub zbiornika naturalnej strefy biologicznie
czynnej (parki, promenady, ciagi pieszo rowerowe, zadrzewienia, lasy, taki,
pastwiska).

Ksztaftowanie zbiornikéw wodnych i ich otoczenia w oparciu o naturalne watki
kompozycyjne

ograniczenie zabudowy w bezposrednim sasiedztwie wéd do miejsc
uwarunkowanych historycznie i funkcjonalnie (porty, przystanie sportowe,
kapieliska, obiekty uzytecznosci publicznej takie jak kawiarnie, galerie itp.)
Wiaczenie terendw wodnych i przywodnych w uklad obszarow przyrodniczych
miasta

Stosowanie wszelkich form urzadzenia wody sprzyjajacych jej ruchowi (kaskady,
fontanny, jazy, bystrza, spietrzenia) co  bedzie miafo korzystny wptyw na
mikroklimat zwlaszcza jonizacje powietrza.

Ochrona jakosci zasobéw wodnych
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WNIOSKI

3.4.3. Lasy i tereny zieleni

UWARUNKOWANIA

Brak czytelnego powiazania terenéw lesnych otaczajacych miasto ze strefa
srédmiejska co jest szczegdlnie istotne przy kotlinnym potozeniu tych obszarow.
Brak czytelnego ukfadu terendéw biologicznie czynnych o funkcji przyrodniczo —
rekreacyjnej (rozdrobnienie, brak ciagtosci) co przyczynia sie do obnizenia
potencjatu samoregulacyjno — odpornosciowego.

Czeste ,,zamykanie” terendw zieleni poprzez zbyt bliska i wysoka zabudowe.

Mata ilos¢ publicznych terenéw przy stosunkowo duzej ilosci terendw biologicznie
czynnych.

Mata réznorodnos¢ biologiczna terendw lesnych zlokalizowanych w miescie.

Mato zasobne siedliska, przy niskich opadach atmosferycznych stanowia o niskim
potencjale odpornosciowym istniejacych i potencjalnych obszaréw zieleni.

Tworzenie spojnego systemu terendw biologicznie czynnych celem zapewnienia
korzystnej melioracji klimatycznej miasta — stref intensywnej wymiany materii —
poprzez uktad terendéw zieleni lub mato intensywnej niskiej zabudowy, ewentualnie
korzystnego klimatycznie ukfadu ulic (tj. lokalizowanych w ukfadzie prostopadtym
do skarp i Brdy).

Tworzenie terenow zieleni przede wszystkim w oparciu o elementy naturalne
(rzezba, woda, roslinnosc).

Laczenie miejskich terenéw przyrodniczych z otaczajacymi miasto terenami
biologicznie czynnymi.

Lokalizowanie obiektéw programowo zawierajacych duzy udziat zieleni (szkoty,
przedszkola, obiekty sportowe, obiekty kultury i.t.p.) w sasiedztwie obszaréw zieleni
ogolnodostepne;j.

Lokalizowanie budynkéw w uktadzie pozwalajacym na mozliwie szerokie
powiazania widokowe i przyrodnicze terenu zieleni z otoczeniem oraz
najkorzystniejsze warunki wymiany materii i energii.

Ksztattowanie budynkéw i budowli wznoszonych w sasiedztwie publicznych
terendw zieleni. na zasadzie wspétzaleznosci kompozycji bryt architektonicznych i
roslinnych.

W bezposrednim sasiedztwie publicznych terendw zieleni wskazane jest
lokalizowanie obiektéw o funkcjach kulturalno — o§wiatowych, rekreacyjnych.
Ksztattowanie wielkoprzestrzennej kompozycji miasta poprzez kontynuacje
»grzbietdow” zabudowy, w formie paséw zieleni wysokiej i bardzo wysokiej nie
podlegajace;j rebni o zréznicowanym sktadzie gatunkowym w otaczajacych lasach.

3.4.4. Budynkiibudowle

UWARUNKOWANIA

>

Budynki i budowle sa trwalym i dominujacym elementem zagospodarowania
przestrzennego miasta o duzych mozliwosciach utrwalenia , wydobycia, nawiazania
do warunkéw naturalnych, potencjat ten nie jest wykorzystany w Bydgoszczy.
Znaczna liczba budynkéw wysokich jest zlokalizowana w dolinie rzeki Brdy na jej
nizszych terasach nadzalewowych co powoduje zatracenie dolinnego charakteru
miasta.

Obudowa rzeki Brdy obiektami zwtlaszcza nie zwiazanymi funkcjonalnie z rzeka
powoduje jej zatracenie w krajobrazie miasta oraz ograniczenie jej wplywu
klimatycznego. Giéwny historyczny trakt komunikacyjny miasta — ul.Jagiellonska
tylko na krétkim odcinku pozwala obserwowac rzeke i tereny skarpy potudniowe;.
Mata ilo$¢ placéw miejskich.
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> Brak podkreslenia rangi obiektow uzytecznosci publicznej poprzez odpowiednie
zagospodarowanie otoczenia.

> Brak wewnetrznych i zewnetrznych powiazan widokowych powoduje zjawisko tzw.
,utraconego horyzontu”.

> Lokalizacja obiektow technicznych o nieatrakcyjnej formie na terenach
eksponowanych w krajobrazie miasta.

> Zbyt niskie posadawianie budynkéw w stosunku do ulic i naturalnych cech terenu.

WNIOSKI 5

> Ksztattowanie bryt architektonicznych tak aby byly mozliwie azurowe od strony
naturalnych, atrakcyjnych elementéw krajobrazu.

> Zachowanie poprzez odpowiednie ksztattowanie uktadu zabudowy powiazan
widokowych w ukfadzie wewnetrznym i zewnetrznym miasta (osie widokowe,
kompozycyjne).

> Przebudowa jak réwniez w miare mozliwosci dyslokacja obiektéw technicznych
obstugi miasta dysharmonizujacych krajobraz miejsc szczegolnie eksponowanych.

> Wyznaczanie i ksztattowanie placow miejskich jako jednego z gtdéwnych elementow
kompozycji przestrzennej jednostek urbanistycznych miasta.

> Podkreslanie rangi obiektéw zwlaszcza o funkcjach istotnych w skali miasta oraz
regionu (funkcje metropolitalne) trafng lokalizacja oraz zagospodarowaniem
otoczenia m.in. poprzez skale obiektu, przedpole, otwarcia.

> Lokalizowanie obiektow identyfikacyjnych ~w  miejscach  szczegdlnie
eksponowanych  w krajobrazie miasta ( wjazdy do miasta, wazne wezly
komunikacyjne, miejsca weztowe jednostek urbanistycznych, funkcje unikalne, itp.).

> Ksztattowanie  wielkoprzestrzennej kompozycji zabudowy poprzez $wiadoma
lokalizacje zabudowy zwiaszcza wysokiej (w formie tzw. ,,grzbietow”).

> Ochrona i zwiekszanie wptywu elementéw srodowiska przyrodniczego na krajobraz
miasta wina polegaé na réznicowaniu koncentracji funkcji miastotwdrczych na
obszarach rozwoju i modernizacji miasta. W miarg zblizania si¢ do obszarow o
szczeg6lnych walorach naturalnych winna sig jej intensywnos¢ zmniejszac a sposéb
i formy zabudowy i zagospodarowania powinny kontynuowac naturalny watek
kompozycyjny — harmonijne nawiazanie do obszaréw przyrodniczych.

> przy posadowieniu budynkéw uwzglednianie nie tylko warunkéw gruntowo-
wodnych ale rowniez przewidywanego projektowanego profilu tras oraz
naturalnego - odwodnienia terenu.
3.4.5. Obszary chronione

UWARUNKOWANIA

[stniejace obszary chronione — przyrodnicze i kulturowe. Tereny wyrézniajace si¢ walorami
krajobrazowymi , przyrodniczymi badz kulturowymi, majace duzy potencjat identyfikacyjny
Gtéwnymi obszarami przyrodniczymi prawnie chronionymi sa:

VNN N Y

Park Krajobrazowy Doliny Dolnej Wisty.

Obszar Chronionego Krajobrazu Zalewu Koronowskiego.

Obszar Chronionego Krajobrazu Pdtnocnego Pasa Rekreacyjnego miasta
Bydgoszczy.

Obszar Chronionego Krajobrazu Wydm Kotliny Torunsko — Bydgoskie;.

Uzytek Ekologiczny — Osowa Gora.

Liczne pomniki przyrody (wg wykazu na mapie nr 9/12).

Gi6wnymi obiektami i obszarami kulturowymi prawnie chronionymi sa:
Obiekty wpisane do rejestru zabytkéw (wg wykazu na mapie nr 9/12).
Strefa ochrony konserwatorskiej A.

Strefa ochrony konserwatorskiej B — proponowana do studium.

Strefa ochrony archeologicznej W.

(dodatkowo patrz: opracowanie konserwatorskie).

VVVYYV
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WNIOSKI
Utrzymanie, ochrona oraz wydobycie i utrwalenie potencjatu identyfikacyjnego ,
przyrodniczego i kulturowego obiektéw i obszaréw prawnie chronionych poprzez:

>

NS
>

wprowadzenie stosownych ustalen do planéw zagospodarowania przestrzennego,
oraz konsekwentna ich realizacje.

Opracowanie uszczegétowionych studidéw  przyrodniczo-krajobrazowych dla
obszaréw prawnie chronionych reprezentujacych szczegolne walory w skali miasta,
na ktérych moga by¢ realizowane obiekty nowoprojektowane. Opracowania takie
powinny obejmowac¢ znacznie wigkszy obszar niz to wynika z decyzji o warunkach
zabudowy i zagospodarowania terenu dla  poszczegdlnych inwestycji.
Do terenéw wskazanych do objecia takimi opracowaniami naleza strefa srédmiejska
ze szczegblnym  uwzglednieniem rejonu  staromiejskiego oraz  terendw
zlokalizowanych nad Brda, obszar Parku Krajobrazowego Doliny Dolnej Wisty
zwtlaszcza rejon Zamczyska.

3.4.6. Kolor

UWARUNKOWANIA
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Kolor jest bardzo istotng cecha krajobrazu wptywajaca na psychike cztowieka,
wzbudzajaca okreslone emocje i przezycia.

Kolor jest waznym elementem kompozycji przestrzennej miasta.

Uwarunkowania klimatyczne tj. duza ilos¢ dni pochmurnych, duze zanieczyszczenie
powietrza (zmniejszona przezroczystos¢) powoduja zanizenie odbiory waloréw
estetycznych obiektow naturalnych i antropogenicznych.

Znaczny stopien uniezaleznienia mieszkancow miasta od warunkéw naturalnych,
mate odzwierciedlenie w doborze gatunkowym fenologicznych pér roku,
uniemozliwiaja korzystny dla zdrowia cztowieka kontakt z natura i nastepujacych w
niej zmian.

Brak wykorzystania iluminacji w podkreslaniu korzystnego wizerunku miasta.

WNIOSKI
Podniesienie potencjatu  kolorystycznego obszaréw i obiektéow naturalnych

i antropogenicznych poprzez:

> Wtaczenie do problematyki planéw miejscowych i projektéw budowlanych, zasad
kolorystycznego ksztaftowania jednostek urbanistycznych i obiektow.

> Kompozycje roslinna w skali miasta umozliwiajaca obserwacje zmiennosci por roku.

> Stosowanie koloréw jasnych a nawet nieznacznie przejaskrawionych.

> Oswietlenie i iluminacje szczegdlnie atrakcyjnych obiektéw, co oprécz funkcji
estetycznej spowoduje podniesienie bezpieczenstwa w tych rejonach.
3.4.7. Drogi wodne kolejowe i kotowe

UWARUNKOWANIA

» Przewéz towardw i osob zwlaszcza w miastach stale wzrasta, co powoduje ich
znacza uciazliwo$¢ dla terenéw sasiedzkich, jednoczes$nie zagospodarowanie
terenow przylegtych nie jest adekwatne do stopnia uciazliwosci ulic.

> Obszary wezlowe komunikacyjne nie znajduja podkreslenia w odpowiednim
zagospodarowaniu otaczajacych je terenow.

> Obiekty obstugi komunikacyjnej wymagaja okreslonej przestrzeni ktdra wzrasta
wraz z intensywnoscia ich wykorzystania. Proces ten powoduje koniecznosé
rezerwacji terenéw o znacznej perspektywie czasowej, ktére winny by¢
zagospodarowane jako obiekty tymczasowe a czgsto sa zajmowane przez obiekty
stafe.

> Brak wykorzystania potencjatu transportowego drég wodnych i kolejowych.
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WNIOSKI
> Intensyfikowanie wykorzystania drég wodnych i kolejowych celem zmniejszenia

uciazliwosci komunikacji a zarazem podniesienia waloréw miasta.

Ustalenie docelowych rezerw pod wezlowe obszary komunikacyjne pozwoli na

prawidlowa lokalizacje obiektow towarzyszacych tej funkeji (hotele , restauracje,

biura obstugi ruchu turystycznego, itp.).

> Ograniczenie szkodliwosci samochodéw jako znacznego zrddia zanieczyszczen
I uciazliwosci w miescie poprzez zagospodarowanie terenéw przyleglych do
komunikacji z uwzglednieniem nastepujacych stref:
a- strefa trasy gtdwnej i tras pomocniczych
b- strefa barier izolacyjnych
c- strefa obiektéw obstugi trasy — parkingi garaze, zabudowa generalnie niska z
ewentualnymi akcentami wysokimi nie przewidziana na staty pobyt ludzi
d- strefa zabudowy miasta nie warunkowana uciazliwosciami tras intensywnego
ruchu

> Zmiana funkcji dla terendow zabudowy mieszkaniowe]j zlokalizowanej w strefie
uciazliwosci komunikacyjnych poprzez modernizacje lub gdy to jest niemozliwe
zwigkszenie stopienia izolacji i wentylacji budynkow. Jest to istotne z uwagi na fakt
ze stopien narazenia ludzi i steZenia zanieczyszczen w pomieszczeniach jest
kilkakrotnie wigkszy niz w przestrzeni otwartej.

Y

> Zapewnienie, przy trasowaniu drég oraz zagospodarowaniu terenéw stykowych
istniejacych wazniejszych ciagéw komunikacyjnych (zwiaszcza tranzytowych),
wgladu na obiekty i obszary o najwyzszym potencjale identyfikacyjnym miasta

> Stopniowanie wysokos$ci zabudowy, od niskiej w bezposredniej strefie wptywu

uciazliwosci trasy poprzez srednio wysoka i wysoka w miare oddalania sie od
zrodia uciazliwosci, jest to uwarunkowane wzrostem uciazliwosci ulicy oraz
obnizaniem sig jej melioracyjnej funkcji wraz z wysokoscia budynku.

3.5. KLIMAT

Srednia temperatura powietrza w Bydgoszczy z wielolecia 1945 r. + 1994 r. wynosi 8,4 °C.
Najnizsza temperaturg zanotowano | lutego 1956 r. (-26,9°C) a najwyzsza 31 lipca 1994 r.
(38°C) - amplituda 64,9°C.

W Bydgoszczy przewazaja wiatry z kierunku zachodniego, dla ktérego Srednia czesto$é ich
wystepowania w roku wynosi 18% oraz z kierunku potudniowo — zachodniego 13%. (N —
7%, NE - 7%, E - 11%, SE — 6%, S — 7%, NW — 7%)

Procentowy udziat ciszy dla Bydgoszczy wynosi 24%, co ma duze znaczenie dla dolinie
potozonej czesci miasta (stagnacja zanieczyszczen, inwersje temperatur).

Srednia predko$é wiatru w Bydgoszczy w latach 1945 + 1994 wynosi 2.3 m/s.

Cisnienie atmosferyczne w Bydgoszczy srednie z wielolecia 1945 + 1994 wynosi 1009 hPa.
Rejon Bydgoszczy nalezy do obszaréw kraju o najnizszej rocznej sumie opadéw. Srednia
suma z lat 1945 + 1994 wyniosta 512 mm. Jednak wahania opadéw ksztattuja sie od 269 mm
w 1989 r. do 809 mm w 1980 r.
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3.6. ROZPOZNANIE I OCENA ZASOBOW WOD
‘ PODZIEMNYCH, KOPALIN I BUDOWA
GEOLOGICZNA

Budowa geologiczna rejonu Bydgoszczy
Oméwienie budowy geologicznej rejonu Bydgoszczy ograniczono do istotnych w proﬂlu
litologicznym rejony Bydgoszczy, osadow mezozoicznych (gérna jura, dolna kreda) i
kenozoicznych (trzeciorzed i czwartorzed)
Warunki hydrotechniczne, zasoby i jako$§¢ wéd
W rejonie Bydgoszczy wystepuja generalnie nastepujace poziomy wodonosne:
poziom czwartorzedowy (przypowierzchniowy i dolin kopalnych),
poziom trzeciorzedowy,
poziom kredowy (dolnokredowy).

Y V V

Poziom czwartorzedowy (przypowierzchniowy i dolin kopalnych)

Wystepuje powszechnie na omawianym terenie, jest podstawa zaopatrzenia
w wode wodociagu miejskiego. Jej wody sa podatne na zanieczyszczenia pochodzace z
powierzchni terenu (poziom nie jest naturalnie izolowany). Na terenie zabudowy miejskiej
chemizm wéd tego poziomu jest zmieniony antropogenicznie.

Poziom trzeciorzedowy

Zwiazany jest z  piaskami  miocenskiej formy  formacji  buroweglowej
i wystepuje prawie na catym obszarze Bydgoszczy w postaci monotonnej serii o stalej
miazszosci i wyksztatceniu litologicznym. Przy generalnie ciagtej pokrywie warstwy ilaste;
pliocenu poziom ten jest dobrze zabezpieczony, zanieczyszczenia wystepuja w poblizu okien
hydrogeologicznych plejstoceniskich dolin kopalnych. Intensywne wykorzystanie tego
poziomu na potrzeby przemystowe doprowadzito do obnizenia wody w warstwie
wodonosnej i spadku potozenia statycznego lustra wody w rejonie Brdyujscia i Zimnych
Wéd. Realnym zrodlem zanieczyszczenia sa nie zlikwidowane lub zasypane niezgodnie z
zasadami. studnie zafiltrowane w warstwie miocenskiej, gdzie zanieczyszczenie moze
nastapi¢ w kazdej chwili poprzez otwér wiertniczy.

Poziom kredowy (dolnokredowy)

Najzasobniejszy poziom wodonosny, wystepuje jedynie na terenie péfnocno — wschodnie;
czesci Bydgoszczy, brak go w rejonie na potudniowy zachéd od linii Osowa Géra — Glinki.
Poziom ten z uwagi na glebokos$¢ i zasilanie jest odpowiednikiem ,warszawskiego
oligocenu” o powinien podlega¢ szczegélnej ochronie i przeznaczeniu wylacznie na
potrzeby gospodarki komunalnej.

W rejonie istniejacych spekan tektonicznych poziom dolnokredowy jest zasolony, w Starym
Fordonie, na terenach objetych od lat intensywnym poborem wody przez ujecia
przemystowe, zaobserwowano systematyczny wzrost stezenia jonu cllorkowego.

Wody geotermalne

Zasoby energii geotermalnej w rejonie Bydgoszczy nie zostaly dotychczas szczegbtowo
rozpoznane. W okolicach Bydgoszczy wody geotermalne moga by¢ zwiazane z utworami-
dolnej jury, budujacych synklinorium mogilensko — tédzkie.

W rejonie Bydgoszczy strop utworéw jury dolnej wystepuje na giebokosci ok. 1500 m.
Wody geotermalne wystepuja w obrebie piaskowcow wodonosnych, ktérych miazszos¢
wynosi ok 400 m. Przewodno$¢ hydrauliczna dolnojurajskiego poziomu wodonosnego
przekracza 600 m?/s. Potencjalna wydajnos¢ dla pojedynczego dubletu geotermalnego
wynosi ok. 200 m?/s.

Temperaturg w stropie utworow dolnej jury szacuje sig¢ na ok. 40°C. Wody sg dos¢ silnie
zmineralizowane — ok. 50 g/dm’.

Dostepne zasoby energii geotermalnej w rejonie Bydgoszczy, okreslane Jako ilo§é ciepta,
przypadajacego na jednostke powierzchni, zakumulowanego do glebokosci 3000 m,
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wynosza 300 = 350 GJ/m?, z czego na utwory dolnojurajskie przypada ok. 30 GJ/m>. Zasoby
statyczne wydobywalne wynosza w rejonie Bydgoszczy ok. 4 GJ/m® Moc cieplna
potencjalnego dubletu geotermalnego wody zbiornika dolnojurajskiego w rejonie
Bydgoszczy szacuje sig na 1,5 + 3,5 MW.
Ochrona w6d podziemnvch
Na terenie Bydgoszezy ochrona jakosci wody realizowana jest poprzez:
e ochrong gtownych zbiornikéw wéd podziemnych prowadzonych w ramach
programu ogolnokrajowego,
> minitoring jakosci w sieci krajowej prowadzony przez Panstwowa Inspekcje
Ochrony Srodowiska i Panstwowy Instytut Geologiczny,

> ustanawianie stref ochronnych wokét czynnych ujeé zaopatrujacych ludno$¢ w wode
do picia, :

> monitorowanie  jakosci wody w  rejonie zainwentaryzowanych  ognisk
zanieczyszczenia,

> dziatania rekultywacyjne, polegajace na usuwaniu zanieczyszczen z gruntu (np.

bariera ponizej obiektow ,,ZACHEMU”).
Gléwne zbiorniki wéd podziemnych
- W rejonie Bydgoszezy wydzielono dwa Giéwne Zbiorniki Wéd Podziemnych (GZWP):
> zbiornik nr 140 — Subzbiornik (trzeciorzedowy) Bydgoszcz,
> zbiornik nr 138 — Pradolina Torun — Eberswalde (Noted) — czwartorzedowy.
Gtéwne zbiorniki wymagaja weryfikacji, na podstawie badan terenowych. Zgodnie z
obowiazujacymi przepisami nalezy takze wyznaczyé dla nich strefy ochronne.
Strefv ochronne
Na terenie Bydgoszczy ustanowiono i prowadzone sa dalsze prace w celu ustanowienia stref
ochronnych ujec:
> w 1996 r. ustanowiono strefe ochrony posredniej dla ujecia wody pitnej ,,S”
Zaktadéw Chemicznych ,,Organika — Zachem”,
> LAS GDANSKI - zaprojektowano strefy ochrony posredniej wewnetrzne;j,
zewnetrzne] i strefg ochrony strumieni sptywajacych ze Skarpy Myslecinskiej,
> studnie awaryjne przy ul. Szarych Szeregéw i Przodownikéw Pracy — tylko strefe
ochrony posredniej zewnetrzne;j,
strefy dla innych ujeé¢ — w przygotowaniu.
Strefy stwierdzonvch zanieczyszczen
Na terenie Bydgoszczy stwierdzono nastepujace ogniska zanieczyszczen rzutujacych na
Jjakos¢ wod podziemnych:
> Zakfady Chemiczne ,,Organika — Zachem” w Bydgoszczy,
> skfadowiska Zespotu Elektrocieptowni Bydgoszczy przy ul. Torunskiej
i Nowotorunskiej,
teren Zakfadu Uni — Lever przy ul. Kraszewskiego,
szereg innych nieudokumentowanych obiektéw
Wykorzystanie wod podziemnych
Na terenie Bydgoszczy istnieje znaczna ilos¢ woéd podziemnych, zaréwno dla potrzeb
gospodarki komunalne;j jak i dla przemystu. Wykaz wszystkich uje¢ (czynnych i uzywanych
okresowo) przedstawiono w tabeli nr 3 pelnego tekstu opracowania.
W roku 1994 ustalono, ze zasoby wéd podziemnych w ,kat. B” wydane dla ujeé
komunalnych i przemystowych w 1993 r. wyniosty:

\U

vV V

> Las Gdanski -1747 m’/h

> czynne ujecia awaryjne - 498 m*/h

> zaktady produkcyjne - 4056 m’/h

> razem - 6301 m’/h

> pobor wody z w/w uje¢ wynosit -3016,3 m’/h

> wielkos$¢ wydanych pozwolen wodno—prawnych -4023 m’/h

Laczna ilos¢ wydanych wowczas decyzji zasobowych dla wszystkich studni i ujeé
berierowych wyniosta 9917,4 m*/h. *

W efekcie zaproponowano obnizenie wielkosci zasobéw eksploatacyjnych do poziomu
wydanych pozwolefi wodno — prawnych, zachowujac prawa o0séb trzecich przy stopniowym

e ———
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przesuwaniu poboru wod podziemnych przez zaklady przemystowe na korzy$¢ gospodarki
komunalne;j.
Wystepowanie surowcéw skalnych
Na terenie Bydgoszczy nie udokumentowano zi6z  kopalin podstawowych.
Udokumentowano trzy ztoza kopalin pospolitych:
> ztoze surowcdw ilastych ceramiki budowlanej FORDON

> zasoby: 1 191 tys.m3

> ztoze piasku budowlanego w rejonie Czyzkowka
. zasoby: 6 872 tys.t

> ztoze kruszywa dla zwirowni Bydgoszcz - Wschod
. zasoby: 345 tys.m’

W Bydgoszczy jedynie zloze surowcow ilastych ceramiki budowlanej ,,FORDON” jest
obecnie eksploatowane i posiada znaczenie gospodarcze. Koncesja na wydobywanie
kopaliny ze ztoza zostata udzielona decyzja Wojewody Bydgoskiego z dnia 21.12.1992 r.,
znak OS-11-7512-3/26/89/92 Przedsiebiorstwu CEGIELNIE BYDGOSKIE S.A. Koncesja
zostala wydana do dnia 21.12.2020 r. pozostale zfoza zostaly w znacznym stopniu
wyeksploatowane, a teren, na ktérym si¢ znajduja jest zabudowany.

: Obszary gérnicze

W granicach administracyjnych miasta Bydgoszczy znajduje sie jeden wyznaczony obszar i
teren gérniczy — dla zfoza surowcow ilastych ceramiki budowlanej ,,FORDON”.

3.7. ROZPOZNANIE I OCENA ZASOBOW WOD
POWIERZCHNIOWYCH

Potozenie hydrograficzne Bydgoszczy stanowi, iz jest ona waznym wezlem wodnym.

Fakt ten wplywa w sposéb istotny na jej rozwdj gospodarczy i okresla kierunki
zagospodarowania przestrzennego regionu.

W sktad systemu w granicach administracyjnych miasta wchodza:

. rz. Wista (od km 768,3 do 782),

E rz. Brda (jej ujSciowy odcinek),

. Kanat Bydgoski,

. Stary Kanat Bydgoski,

. Strugi: Flis Pétnocny, Flis Potudniowy, Row Kolejowy.

Obecny ukfad i charakter sieci wod powierzchniowych jest wynikiem jego przystosowania
do petnienia funkcji:
> srodowiskowych

utrzymanie pietrzenia na budowlach hydrotechnicznych — stabilizacja zwierciadla
wod gruntowych w obszarze zlewni — wymuszanie rozwiazan w infrastrukturze
miasta — wptyw na klimat i rozwdj roslinnosci przywodnej,

> gospodarczych
dostarczanie wody pitnej i bytowej (ujecie wody powierzchniowej Czyzkdwko) —
produkcja energii elektrycznej (elektrownia wodna Smukata, elektrownia na Jazie
Walcowym w Czersku Polskim, kaszarnia) — dostarczanie wody technologicznej dla
zakladéw przemystowych do nawodnien — sa odbiornikami wéd z kanalizacji

deszczowej oraz $ciekéw — petnia funkcje zeglugowe,

> rekreacyjnych

w strefie przywodnej (spacery wzdtuz bulwarow, wedkowanie) — sporty wodne —
turystyka wodna.

Srednie zasoby wodne w ciekach w granicach administracyjnych miasta ksztattowane sa

przeptywy :

z kierunku Brdy Q4 =126,39 m*/s

z kierunku Kanatu Bydgoskiego Qi = 0,486 m’/s

w rzece Wisle Q= 98imfs

Wszystkie cieki z wyjatkiem Wisty zabudowane sa stopniami pietrzacymi nie w petni
zapewniajacymi prawidiowe funkcjonowanie infrastruktury miejskiej oraz drogi wodnej
Wista — Odra, a takze obiektami energetycznymi. Naleza do nich:

P —



> na rzece Brdzie:
. elektrownia Smukata
. $luza Miejska
. jaz ulgowy
E jaz Farny
. $luza Brdyujscie
. Jaz Walcowy Czersko Polskie
> na Kanale Bydgoskim
. $luza Okole
o $luza Czyzkowko
> $luza Prady
. sluza Osowa Gora
> na Starym Kanale Bydgoskim
. sluzy Nr IV, V, VI
> aktualnie realizowane sa inwestycje:
. sluza zeglugowa Czersko Polskie
. przelew boczny Czersko Polskie z elektrownia wodna
. regulacja rz. Brdy Mtynskiej

W istniejacym systemie wodno — gospodarczym wystepuje szereg niekorzystnych zjawisk
ograniczajacych jego funkcje. Naleza do nich
> wyczerpane mozliwosci Kanatu Bydgoskiego jako odbiornika wéd deszczowych i
oczyszczonych sciekow,

> czgsta zmiana przeptyw6éw w korycie rz. Brdy spowodowana podszczytowa praca
Zespotu Elektrowni Wodnych Koronowo — Tryszczyn — Smukata.

> nie wykorzystane mozliwosci stworzenia bazy rekreacyjnej w strefie przywodnej,

> zta jakos¢ zasoboéw wodnych,

> niewtasciwe parametry zabudowy ciekéw ograniczajace rozwdj zeglugi,

> nie wykorzystanie istniejacej, cho¢ niedoskonatej drogi wodnej dla potrzeb

komunalnego transportu oraz turystyki wodnej,
Rozwiazanie powyzszych probleméw mozna osiagnaé poprzez realizacje nastepujacych
zamierzen:

> budowe stopnia pigtrzacego Jachcice w km 15 + 880,
> regulacje rz. Brdy na odcinku 13 + 300 do km 15 + 880,
> regulacje rz. Brdy Mtynskiej od Jazu Farnego w km 10 + 900 do |1 + 720,
> regulacje rz, Brdy w jej ujsciowym odcinku od km 2 + 000 do 6 + 500,
> likwidacje ograniczen zeglugowych limitujacych dalszy rozwdj zeglugi
(podniesienie Swiatta pionowego mostu kolejowego w Legnowie, wyeliminowanie
zrodet zamulania koryta)
Uwagi dodatkowe — zagrozenie powodziowe
> ze strony rz. Wisty
> przeptyw Qyo, = 9190 m’/s zagrozenie dla terenéw:
. Nizina £egnowo — Otorowo
. ujscie Brdy do Wisty z terenami przylegtymi
. nie obwatowana cze$¢ doliny Loskon — Strzelce
> ze strony rz. Brdy
> przeptywy:
> Qu=92m’/s
> Qo,]o/,:: 109 m3/s
> Qous%=95,6m’s

Mozliwosci retencyjne jezior w gérnym biegu rzeki oraz zbiorniki elektrowni wodnych
powoduja, ze zagrozenie powodziowe nie istnieje. Ponadto koryto Brdy przystosowane jest
do bezpiecznego przepuszczenia przeptywéw o wielkosci 75,8 m’/s co odpowiada
przeptywowi Qe (75,58 m’/s).

Na zalanie narazone sa tereny ujsciowe odcinka rz. Brdy w okresie wezbran Wisty — tzw.
cofka Wisty.

W celu ograniczenia potencjalnego zagrozenia powodziowego nie nalezy dopuszczaé do
rozbudowy infrastruktury przemystowej w dolnym odcinku Brdy (km 0,00 = 12,00)

e R e
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3.8. ROZPOZNANIE I OCENA STANU SRODOWISKA

Dla oszacowania wskaznika jako$ci powietrza na terenie Bydgoszczy wykorzystano dziesiec
najwazniejszych map: opadu pytéw, otowiu i kadmu, pytu zawieszonego W, dwutlenku
siarki, dwutlenku azotu, chloru, kwasu solnego, kwasu siarkowego i formaldehydu, sumujac
stezenia zanieczyszczen wg wzoru:

10 gdzie W - wskaZnik zanieczyszczenia w punkcie o
W e Sn wspotrzednych x, y na mapie,
ey — e Sa — stezenie zanieczyszczenia w punkcie o
: D wspotrzednych x, y

=l ~an = ; :
D, — dopuszczalna wartosé dla zanieczyszczenia n

W tym przypadku wyliczony wskaznik moze przyjmowaé wartosci od 0 do 10. Wskaznik
moze z pewnym przyblizeniem wskazywaé na toksycznos¢ powietrza , jednak bez
odniesienia do dopuszczalnych norm. Na przyktad wskaznik 2 wystapi, gdy stezenia
wszystkich dziesigciu uwzglednionych zanieczyszczen nie przekrocza 20% ich
dopuszczalnych stezen, jak réwniez ,gdy wystapi okoto dwukrotne przekroczenie
~dopuszczalnego stezenia jednej z substancji, przy $ladowym zanieczyszczeniu pozostatymi.
Toksycznos¢ jest natomiast wielkoscia statyczna; ta sama ilo$é substancji dla Jednych moze
by¢ nieszkodliwa, a innych powodowaé schorzenia o réznym nasileniu.

Nawet pomijajac zjawiska synergizmu i antagonizmu mozna zaktadag, ze im wiekszy bedzie
ten wskaznik, tym gorsze warunki higieniczno — sanitarne powietrza. Wykreslona mapa
wskaznika jakosci powietrza wskazuje, ze najwyzsze wartosci ~6, wskaznik przyjmuje w
rejonie osiedli Kapusciska i Wyzyny, zmniejszajac sie w kierunku Brdy. Pozostate tereny o
nieco wyzszym stanie higieniczno — sanitarnym, wskaznik 4 obejmuje centralne rejony
miasta wzdluz gldwnych szlakéw komunikacyjnych (Wilczak, Srédmiescie, tereny
przemystowo — sktadowe Bydgoszczy Wschdd i dalej wzdtuz Fordonskiej, az do Lowickiej).
Analizujac emisje¢ hatasu drogowego w Bydgoszczy mozna stwierdzié, ze stan narazania
mieszkafcow jest duzy. Szacuje sie, ze procent populacji narazonej na hatas
ponadnormatywny w miescie wynosi 40%. Wyniki badan hatasu drogowego ,,szczegélnych
uciazliwosci” wykazuja, ze w 28 badanych punktach pomiarowych przekroczenie poziomu
progowego w porze wiosennej wystapito w 9 przypadkach, a w porze jesiennej — w 13.
Natomiast w badaniach monitoringu ulicznego stwierdzono przekroczenie na wszystkich
badanych ulicach od 12 do 27 dB(A) dla poziomu réwnowaznego. Przekroczenia wystapity
przewaznie w dzielnicach $rédmiejskich, gdzie zabudowa jest zwarta, wysoka i nie ma
mozliwosci rozproszenia sie hatasu. Narazenie na emisje halasu drogowego populacji
mieszkajacej w dalszej odlegtosci od arterii komunikacyjnych zalezy od ekranizacji ich
mieszkan przez budynki lub inne elementy budowlane, usytuowane bezposrednio przy danej
arterii.

Wszystkie bydgoskie szpitale sa narazone na duza emisje hatasu drogowego. Badania
monitoringowe wykazaly przekroczenia od 22 do 28 dB(A).

Likwidacja tak duzego poziomu hatasu drogowego w Bydgoszczy wymaga bardzo
wnikliwej analizy tego stanu na wszystkich ulicach oraz modernizacji sieci drogowej,
stosowania kranéw akustycznych naturalnych lub specjalnie budowanych.
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3.9. SRODOWISKO KULTUROWE

3.9.1. Stan i uwarunkowania
Srodowiskiem naturalnym cztowieka jest ogét komponentéw naturalnych (przyrodniczych)
powstatych bez udziatu cztowieka, natomiast przeksztatcone przezen twory przyrody oraz
wytworzone wartosci materialne i duchowe sktfadaja sie na srodowisko kulturowe. Ta druga
czgS¢ srodowiska, zawierajaca wsréd wytworzonych wartosci réwniez najbardziej cenione,
tzw. dobra kultury (zabytki),ma szczegdlnie duze i istotne znaczenie w Zyciu
i rozwoju kulturalnym czlowieka, a zubozenie tego $rodowiska zawsze powoduje powazne i
negatywne zmiany w psychice ludzkiej. Jest ona zwiazana z poczuciem tozsamosci
czlowieka, manifestowanej ciagloscia kulturowa, udokumentowanej  dziedzictwem
kulturowym i wykorzystywanej jako wazna czes¢ jakosci zycia.

Srodowisko kulturowe jest wigc istotnym skfadnikiem jakosci zycia czlowieka, na ktére
sktadaja sig: poziom zycia, jego warunki i otoczenie.

Na srodowisko kulturowe czlowieka sktada sie przeksztalcone otoczenie (przyroda)
coraz dzieta rak (kultura materialna) i umystu (kultura duchowa).Ograniczajac pojecie to
tylko do materialnej (przyrodniczej i kulturowej) czesci tego $rodowiska, najszersza jego
postacia jest krajobraz kulturowy. Krajobraz ten ulega ciagtym przemianom, jednakze ze
wzgledu na zawarte w nim nieprzemijajace wartosci i ich znaczenie dla cztowieka, wszelkie
Jego formy wymagaja zainteresowania i ochrony.

Swiadomos$é  ztozonosci zagadnienia powoduje, ze trudno jest jednoznacznie
porownywac i oceniaé poszczegélne fragmenty tego Srodowiska. Jezeli zdamy sobie sprawe
.z uwage nalezy zwréci¢ zaréwno na wnetrze krajobrazowe i urbanistyczne, a wiec zespoty
przestrzenne, jak i wnetrza architektoniczne tzn. obiekty architektury wraz z uzupetniajaca je
zielenia, wreszcie wypelnienia i tla, a wiec mata architekture, rzezby ,meble, zielence,
krzewy ,kwietniki- to zrozumiemy jak wielka spoczywa odpowiedzialno$é na wszystkich
,ktorzy to Srodowisko ksztattuja, chroniac jednoczesnie jego najcenniejsze, czy moze
najbardziej charakterystyczne elementy.

Myslenie w tak szerokich kategoriach- Srodowiska i krajobrazu kulturowego, stanowi wyraz
swiadomosci i troski o zachowanie, ale i ksztaltowanie tozsamosci czlowieka.

Ochrona $rodowiska, krajobrazu kulturowego to zagadnienie jeszcze stale
wymagajace zardwno edukacji spofecznej, jak i odpowiednich zapiséw w studiach i planach
miejscowych.

Bydgoszcz, jak szereg innych miast posiada specyficzne, wiasne $rodowisko
kulturowe - jest no rézne takze w réznych dzielnicach. Inaczej wyglada Srédmiescie
z gesta zabudowa czynszowa, przeplotami zieleni parkowej, rozbiegana ulica, brukowanymi

podworkami, zeliwnymi ogrodzeniami wokét niektorych willi, inaczej postrzegamy
usystematyzowany uktad zabudowy staromiejskiej
0  zmniejszonej  skali. Zupetnie inny krajobraz  prezentuja np. Jachcice

z willowa zabudowa, czesto blizniacza, domkami robotniczymi z lat dwudziestych, gdzie
spotka¢ mozna ulice z ,kocimi tbami” i szpalerami drzew uzupetniajacych malownicza,
wyciszona zabudowe. Bielawy ze swoimi willami z poczatku wieku, Stary Fordon z
zabudowa matomiasteczkowa - spadzistymi czerwonymi dachami, waskimi uliczkami
pnacymi si¢ ku wzgérzu lub opadajacymi ku Wisle.

Kazda dzielnica, a posrednio odpowiadajaca jej jednostka urbanistyczna posiada SWoj
charakter, ktéry mniej lub bardziej jest czytelny obecnie lecz $wiadomosé jego istnienia jest
szalenie wazna w planowaniu przestrzennym ,nie tylko po to by utrwalaé, zachowywacé
elementy krajobrazu, stanowiace o jego lokalnej specyfice, ale réwniez by ksztattowaé ten
krajobraz Swiadomie ,wprowadzaé nowe elementy, odpowiadajace charakterowi terenu lub
porzadkujace go, wnoszace nowe wzbogacajace walory.

Bydgoszcz bedac miastem duzej wielkosci, na ktérego obecny ksztatt skiada sig
zlepek obszaréw wchtanianych i zagospodarowywanych na przestrzeni kilku stuleci,
obecnie posiada dzigki temu bardzo zréznicowane oblicze. Z pewnoscia elementem
wiodacym oprocz stopnia i charakteru zurbanizowania jest duze nasycenie zielenia oraz
obecnos¢ rzek, kanaléw we wnetrzu organizmu miejskiego. Kazda dzielnica w nieco inny
sposob odnosi sig i przeksztalca te elementy, tworzac wiasne oblicze.
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Ochrona krajobrazu kulturowego znalazta swoj wyraz w stosownej Uchwale Rady Miejskiej.
Obecne studium stanowi kolejny krok w dazeniu do $wiadome;j waloryzacji srodowiska
kulturowego, precyzujac zasieg stref ochrony konserwatorskie;.

3.9.2.  Strefy ochrony konserwatorskiej

Stefa ‘A’ — pelnej ochrony konserwatorskiej

Obejmuje obszary szczegélnie wartosciowe o dobrze zachowanej historycznej strukturze
przestrzennej przeznaczone do zachowania. W granicach strefy obowiazuje ponadto zakaz
wprowadzania zasadniczych zmian bez opracowania szczegotowego projektu adaptacji
catego zespotu.

W ramach strefy 4 ochrony konserwatorskiej obowigzuje wymdg uzyskania wytycznych
konserwatorskich po wydaniu decyzji o warunkach zabudowy | zagospodarowania terenu.
Konserwator zabytkéw opiniuje wszelkie projekty zwigzane z rozbudowq i modernizacjaq
budynkéw, ze zmianami ich elewacji lub przebudowq uktadu przestrzennego obszaru.

Strefa A ochrony konserwatorskiej objeto teren Starego Miasta i Wyspy Mtynskiej oraz
zabudowe starej czesci Fordonu.

Strefa ‘B’ — ochrony konserwatorskiej
Obejmuje obszar podlegajacy ochronie w zakresie zasadniczych elementéw uktadu
przestrzennego i skali zabudowy, stanowiac jednoczesnie strefe  posrednia ochrony
archeologicznej. Na terenach objetych granicami strefy dopuszcza sie mozliwosé
modyfikacji i porzadkowania przestrzeni opartej o zasadg integracji elementéw kompozycji
historycznej i wspétczesne;.

W studium  zaproponowano ograniczenie zasiggu strefy ‘B’ ochrony
konserwatorskiej w stosunku do aktualnie obowiazujacej. Strefa wyznaczona ustaleniami
miejscowego planu ogdlnego zagospodarowania przestrzennego obejmuje obszar miasta w
granicach przed 1939 roku, w tym obszary zupelnie pozbawione cech historycznych ze
wzgledu na wspélczesne zagospodarowanie oraz tereny niezabudowane.

W zwiazku z powyzszym proponuje sie wyznaczenie nowego obszaru obowiazywania strefy
‘B’ ochrony konserwatorskiej, pamigtajac o potrzebie maksymalnej ochrony nie tylko
pojedynczych obiektéw ale i catego srodowiska urbanistycznego o walorach historycznych.
W ramach strefy ‘B’ wymagane jest uzyskanie wytycznych konserwatorskich po wydaniu
decyzji o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu i przedlozeniu koncepcji
projektowanej inwestycji. Konserwator opiniuje na te] podstawie dokumentacje projektowq
zwiqzanq z wprowadzaniem zasadniczych zmian elewacji oraz przebudowq ukiadu
przestrzennego — dotyczy to zabudowy historycznej i wspolczesnej.

Zasiggiem proponowane;j strefy ‘B’ objeto nastepujace jednostki urbanistyczne z zabudowa
historyczna wymagajaca ochrony konserwatorskiej: Srédmies’cie, Bocianowo, Okole, Jary,
Wilczak, Bielawy, Goérzyskowo, Szwederowo, Babia Wies, Skrzetusko, Czyzkdwko,
Jachcice, czg$¢ terenéw na osiedlu Wyzwolenie i Powisle w Fordonie .

Strefa ‘W’ — ochrony archeologicznej -
obejmuje potencjalne i rozpoznane obszary wystepowania stanowisk archeologicznych.
Wszelkie prace ziemne prowadzone w granicach strefy podlegaja uzgodnieniom z
Wojewddzkim Konserwatorem Zabytkdw.

Strefa ‘W’ objeto m.in. czesé terenéw Wyspy Mtynskiej w rejonie ul. Mennica, tereny
przylegajace do kosciota pw. $5. Marcina i Mikotaja przy ul.Farnej, tereny zlokalizowane
przy ul. Grodzkiej w miejscu dawnego zamku, przy ul. Bernardynskiej na obszarze dawnego
zatozenia klasztornego o0o.Bernardyndw, teren po nieistniejacym kosciele i. klasztorze oo.
Karmelitéw, obszar dawnego zalozenia SS.Klarysek wraz z odkrytym cmentarzyskiem na
terenie obecnego Urzedu Wojewddzkiego oraz inne licznie stanowiska archeologiczne

—
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potozone na Zamczysku, w Myslecinku, w Zimnych Wodach, na Siernieczku, w Brdyujsciu,
Przylesiu, w Smukale i Optawcu.

Obiekty wpisane do Rejestru Zabytkéw
W studium w Opracowaniu Krajobrazowym dotyczacym obszardow i obiektéw chronionych
wskazano 180 obiektow o duzej wartosci architektonicznej i historycznej wpisanych do
Rejestru Zabytkow. Wpis do rejestru wiaze si¢ z objeciem danego obiektu lub zalozenia
ochrong prawna i konserwatorska. Wszelkie zmiany wprowadzane w zakresie architektury,
wystroju wnetrz, funkcji oraz ukladu przestrzennego musza by¢ uzgadniane ze stuzbami
konserwatorskimi i uzyska¢ akceptacje Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow.

3.10 STRUKTURA WEASNOSCI

Struktura wiasnosci jest w miescie wyjatkowo zréznicowana zaréwno pod wzgledem form
wlasnosci jak rowniez jej rozmieszczenia. Zgodnie z powszechnymi prawidtami, najbardziej
zréznicowana — co do form i wielkosci dzialek - jest w obszarze Centrum
i Srédmiescia. Zroznicowanie maleje proporcjonalnie w miare oddalania sie od Centrum.
W obecnym stanie prawnym nie jest mozliwe precyzyjne ustalenie powierzchni
poszczegolnych form wilasnosci z uwagi na:

> trwajacy ciagle proces zwrotu wywlaszczonych i wykupionych nieruchomosci, ktore
nie zostaly zagospodarowane na cele, na ktére zostaty wywlaszczone i wykupione;

> bedacy w formie zanikajacej proces komunalizacji;

> trwajacy obroét nieruchomosciami;

> nie zawsze aktualna (nie z winy Urzedu Miasta) ewidencje gruntow;

> trwajacy proces wykupu terenéw bedacych w wieczystym uzytkowaniu.

Przyblizona struktura wlasnosci, wg stanu na 1997 r przedstawia sie
nastepujaco:

Ogoélna pow. miasta 17 448,0 ha - 100%
w tym:
. grunty Skarbu Panstwa 9 762,0 ha - 56%
o grunty prywatne 3 097,0 ha - 18%
. grunty komunalne 4 589,0 ha - 26%
Grunty komunalne uzytkowane sa w sposéb nastepujacy:
Ogolna pow. gruntéw komunalnych 4589,0ha -100%
W tym:
. grunty oddane w wieczyste uzytkowanie 2441,0 ha -53 %
. zasoby gruntéw 1 402,0 ha -31%
. grunty oddane w zarzad i uzytkowanie 627,0 ha -14%
. grunty oddane w dzierzawe,
uzyczenie, wlasne organow gminy. 119,0 ha -3%
Pod wzgl¢dem sposobu uzytkowania, grunty komunalne uzytkowane s3 nastepujaco:
. drogi 794,0 ha -17%
o tereny zieleni 371,0 ha -8%
. lasy komunalne 115,0 ha -3%
. ogrody dziatkowe 378,0 ha -8%
. nieruchomosci zabudowane 13157.0'ha -29%
o nieruchomosci niezabudowane 556,0 ha -12%
. inne 1 058,0 ha -26%
. razem 4 589,0 ha -100%
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Przedstawiona struktura wiasnosci gruntéw, uzytkowania gruntéw komunalnych i ich
rozcztonkowanie stanowia przeszkode w racjonalnym ich wykorzystaniu do prowadzenia
polityki gospodarki gruntami i polityki przestrzenne;.

3.11. OCZEKIWANIA WYNIKAJACE Z BADAN
ANKIETOWYCH

Badania ankietowe przeprowadzono w Bydgoszczy w 1993r. »Bydgoszcz XXI w.” wéréd
instytucji, organizacji zwiazkowych, gospodarczych i politycznych, oraz w 1998 r. wérdd
miodziezy klas maturalnych, , Miasto Bydgoszcz w swiadomosci jego miodych obywateli”.
Efektem ankiety ,,Bydgoszcz XXI w.” byto potwierdzenie znanych potrzeb, uwarunkowan i
probleméw miasta dotyczacych:

miejsca i roli miasta w kraju i regionie;

probleméw i potrzeb komunikacyjnych i infrastruktury technicznej miasta;

stanu i poprawy warunkéw zycia mieszkancow;

stanu budownictwa mieszkaniowego;

stanu spotecznej kultury, zdrowia i wypoczynku;

sfery gospodarczej;

sfery ekologiczne;.

Problemy wskazane w ankiecie nie stracity aktualnosci po pieciu latach od jej
przeprowadzenia, a niektére zwlaszcza w sferze komunikacji ulegly pogtebieniu.

VVVVVYVYY

Ciekawe wnioski wynikaja natomiast z ankiety ,Miasto Bydgoszcz w $wiadomosci jego
mtodych obywateli”, ktorej celem byto poznanie sposobu postrzegania przez mitodziez
zjawisk i wyobrazen o miescie oraz zrozumienie ich potrzeb i preferencji.

Z ankiety wynikaja nastepujace wnioski ogélne:
> Na studia wybiera sie 92% uczniéw, z ktérych 52% zamierza studiowaé na
uczelniach bydgoskich.
> Zdecydowana wiekszo$é uczniow (66%) taczy swoja prace i przysztos¢ z

Bydgoszcza, co $wiadezy o duzej atrakcyjnosci miasta w $wiadomosci spotecznej

miodziezy. Jest to tendencja nowa i korzystna.

Wsrod najbardzie; odczuwanych brakéw na pierwszym miejscu znalazta si¢ ich

kategoria zwigzana z czystoscia, estetyka otoczenia, ochrong srodowiska, jego

ekologicznym uzytkowaniem i zagospodarowaniem. Swiadczy to niewatpliwie o

zaskakujaco wysokiej randze tej problematyki w $wiadomosci badanej miodziezy.

W drugiej kolejnosci najczesciej postrzegane sa niedobory w dziedzinie

infrastruktury rekreacyjnej, sportowe;, rozrywkowej. Brak powszechnie dostepnych

obiektéw i urzadzen stuzacych tym celom, brak nowoczesnej hali widowiskowej,

sportowej, pol i boisk do uprawiania modnych sportéw i zabaw rekreacyjnych

miodziezy. Wysoka trzecia lokate zajmuje »uniwersytet”. Jest to niewatpliwie

zwigzane z toczaca sie aktualnie w Bydgoszczy debata nad utworzeniem

uniwersytetu.

> Charakterystyczne jest niezwykfe skoncentrowanie ulubionych miejsc spotkan w
rejonie $rédmiescia i Starego Miasta. Jesli doliczy¢ jeszcze centralne parki oraz
kluby, puby, kawiarnie, tamze najczesciej zlokalizowane, okazuje sie, ze niemal
WSZyscy uczniowie ten rejon traktuja jako atrakcyjne miejsca spotkan. Potwierdza to
niezwykta site przyciagania i koncentracji zachowan w centrum miejskiej
przestrzeni, pomimo wyjatkowo matej atrakcyjnosci bydgoskiej  Staréwki.
Oznacza to réwnoczesnie brak innych atrakcyjnych dla miodziezy miejsc, a takze
nie wyksztalcenie sie Jeszcze innych lokalnych (dzielnicowych) centréw
(-przestrzeni integralnych”), mogacych konkurowaé ze srédmiejskim city.

> W Swiadomosci mtodziezy Bydgoszcz powinna sie w przysztosci kojarzy¢ gtéwnie

\

z
. centrum Kultury, nauki i zycia akademickiego - 33,0% ‘
. duzym osrodkiem administracyjnym

(wojewddzkim, regionalnym) -28,0%

—
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. miastem czystym, zadbanym, ekologicznym -20,0%

. centrum gospodarczym, biznesu i handlu -13,0%

Wéréd postulowanych przez miodziez zmian gléwna dziedzina (61%) jest

komunikacja. Chodzi przy tym zaréwno o funkcjonowanie komunikacji publicznej

jak réowniez w ogéle o uktad komunikacyjny miasta (jakos¢ drog, korki,
bezpieczenstwo i.t.p.). Na drugiej pozycji znalazty si¢ postulaty dotyczace wygladu
miasta (30%). Podstawowe zarzuty to brud, batagan, brak estetyki i tadu

przestrzennego i.t.p. Na trzecim miejscu (20%) podkreslano problemy zwiazane z

mata architektura i infrastruktura miasta. Brak miejsc przytulnych, swojskich,

kameralnych i bezpiecznych. Na czwartym miejscu (20%) podkreslono potrzebe
zmian w otoczeniu ekologicznym (zielen, ochrona $rodowiska), tradycyjnie

postrzeganym jako zaniedbanym. i

Wéréd problemdw, ktére by irytowaly goscia Bydgoszczy, zdecydowanie

najbardziej irytujacy miodziez jest wyglad estetyczny i stan sanitarny miasta (70%),

ale juz na drugiej pozycji znajdujemy komunikacje (25%), bedaca juz tradycyjnie

najbardziej uciazliwa strefa zycia mieszkancéw wielkich miast. Na kolejnych

‘pozycjach tez tradycyjnie stan $rodowiska naturalnego, a dalej specyficzne

kategorie: niezadowolenie ze stanu kultury w miescie, takze tej dnia codziennego i

subkultury ulicy, oraz'wtadz i innych instytucji publicznych..

Gosciom natomiast powinny podobaé si¢ nastgpujace obszary: Staréwka, Stary

Rynek, ul. Gdanska, ul. Diuga, koscioty (Fara, Klaryski, Garnizonowy),

Myslecinek, filharmonia, opera). Ciekawe, ze nie wymienia si¢ tu innych rownie

intensywnie handlowo eksploatowanych przestrzeni, ale nieprzyjaznych i

przestrzennie chaotycznych (okolice Focha, Jagiellonskiej, Sniadeckich, a nawet

Cieszkowskiego — wspominana tylko z racji kilku odnowionych kamienic).

Whnioski ogdlne:

. Obraz mtodziezy i miasta jaki wytania si¢ z analizowanych wynikow ankiety
jest oczywiscie bardzo uproszczony i tendencyjny. Wyraznie uwidacznia
brak doswiadczenia mtodziezy w wielu kwestiach spotecznych i niewielkiej
jeszcze orientacji w miejskim Swiecie. Trzeba o tym pamigta¢ cheac na tej
podstawie wyciaga¢ wnioski do planowania czy podejmowac¢ inne decyzje.
Jest to rzeczywiscie bardzo mlodzienczy: zawezony i ,rekreacyjny” obraz
miasta. Problematyka spoteczna i socjalna pojawia si¢ na dalszych
miejscach. Wyjatek stanowi problematyka komunikacji i gladu
Bydgoszczy. Ale to ....wida¢ gotym okiem. Mozna powiedzie¢, ze mamy tu
do czynienia z pewnym waznym ,,profilem”, czy segmentem miejskim.

. Brak wiasnego zdania i znajomosci rzeczy powoduje, ze opinie uczniéow
czesto powielaja obiegowe, podtrzymuja fatwe stereotypy nie majace wiele
wspolnego z rzeczywistoscia. Nie mniej jednak trzeba blizej przyjrzec sig
nawet takiej kierunkowej orientacji — skoro jest. I nie moze on by¢
ignorowany przy organizacji, planowaniu i zarzadzaniu miejska przestrzenia.
Zwlaszcza, ze miodziez jest i na ten wymiar bardzo wyczulona.

. Biorac poprawke na 6w miodzienczy pryzmat widzenia probleméw miasta
nie sposéb nie zauwazyé, ze wigkszos¢ odczuwanych niedoboréw dotyczy
sfery funkcjonalnej i uzytkowej. Mtodzi ludzie zwracaja szczeg6lna uwage
na nieprzyjazne strony miasta, obco$¢, niedostepnosé, ale i brzydote i chaos
urbanistyczny i architektoniczny.

Y/

Y
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3.12. PONADLOKALNA FUNKCJA MIASTA

Bydgoszcz, obok pehienia licznych dziatalnosci wyspecjalizowanych w skali kraju oraz
licznych funkcji regionalnych i ponadregionalnych, peini takze, poprzez $wiadczenie ustug
na rzecz mieszkancéw gmin podmiejskich, role osrodka ponadlokalnego.

Paradoksalnie, zakres ustug ponadlokalnych jest w Bydgoszczy znacznie mniejszy, niz
wskazywalby na to potencjat spoteczno - gospodarczy miasta. W zakresie niektorych
zagadnien, male miasta wojewddztwa odgrywaja wazniejsza role w obstudze obszaréw
otaczajacych, niz Bydgoszcz, co jest spowodowane 2 przyczynami:
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1. Stosunkowo wysokim poziomem ogo6lnego rozwoju spoteczno - gospodarczego gmin
podmiejskich, ostabiajacym uzaleznienie mieszkancow od doébr i ustug oferowanych przez
Bydgoszcz (wokdt mniejszych miast tworza sie strefy o bardzo stabym wyposazemu w
ustugi, catkowicie uzaleznione od osrodka centralnego).

2. Rejonizowaniem ustug, z ktérych duza czes¢ zamyka obszary swej dziatalnosci w
granicach miasta, nie obejmujac obszaréw podmiejskich, co jest typowe dla matych miast, w
ktorych lokalizuje si¢ np. szkoty, urzedy pocztowe, placdwki obstugi rolnictwa, koscioty
parafialne i inne, obstugujace takze obszary otaczajace.

W zwiazku z powyzszym, o funkcji Bydgoszczy jako osrodka centralnego w stosunku do
obszaréw podmiejskich, decyduja przede wszystkim z nastepujace czynniki: '

1. Funkcjonuje w miescie ponad 38 tysiecy podmiotdw gospodarczych, zatrudniajacych
tacznie okoto 185 tys. oséb, w tym czesciowo dojezdzajacych z obszaréw podmiejskich.

W 1995 roku przeprowadzono badania dojazdow do pracy do 66 wybranych zaktadow.
Sposréd zatrudnionych w nich 35,5 tys. 0séb (16% wszystkich zatrudnionych w zaktadach
~ liczacych ponad 5 osob), 5,5 tys. stanowily osoby codziennie dojezdzajace. Laczna liczbe
dojezdzajacych do pracy szacowano na okoto 13 - 17 tysiecy.

2. Funkcjonuje w miescie znaczaca baza szkolnictwa ponadpodstawowego, o
zréznicowanych profilach ksztatcenia. W szkotach srednich dla miodziezy w roku szkolnym
1997 / 98 uczyto sig ponad 29,7 tys. 0séb, w tym czes$¢ 0sdb dojezdzajacych.

W 1995 roku przeprowadzono, w ponad 20 szkotach ponadpodstawowych, badania
dojazdow do szkdt. Lacznie do badanych szkdét uczeszezato okoto 1/3 ogdtu uczniow
bydgoskich szkot srednich, a wskaznik dojezdzajacych wynidst okoto 14%. Liczbe osdéb
dojezdzajacych do wszystkich szkét ponadpodstawowych szacowano na okoto 3,9 - 4.4 tys.

3. Funkcjonuje w miescie bardzo szerokiej gamy placéwek handlowych i ustugowych o
zakresie oferowanych doébr i ustug znacznie wykraczajacym poza oferte podobnych
placéwek w gminach podmiejskich.

4. Funkcjonuje w miescie wyspecjalizowanych placéwek ustug pozamaterialnych, z ktérych
najwazniejsze to obiekty kultury i sztuki, instytucje finansowe, wyspecjalizowane placéwki
medyczne. Dziatalno$¢ tych placowek skierowana jest przede wszystkim na rynek lokalny
(dla mieszkancéw miasta), jednak petnia one takze wazna funkcje w obstudze ludnosci
podmiejskiej, jak réwniez mieszkancow wojewoddztwa i regionu. Na szczegdlna uwage
zastuguja lokalne media, ktére odgrywaja wazna role w ksztattowaniu wiezi mentalnej
mieszkancéw strefy podmiejskiej z miastem. Wymieni¢ tu nalezy zlokalizowane w
Bydgoszczy redakcje dziennikdw (5 redakcji, z ktérych Gazeta Pomorska, Gazeta
Wyborcza - Regionalna, Dziennik Wieczorny i [lustrowany Kurier Polski oprécz duzego
rynku lokalnego i ponadlokalnego, maja charakter prasy regionalnej, natomiast Express
Bydgoski koncentruje si¢ na problematyce miasta i gmin podmiejskich) oraz rozgtosni
radiowych o niewielkim (20-40 km) promieniu odbioru audycji (Radio El - FM, Radio
Pomoze, Radio Plus - Sw. Wojciech, Radio Elita). Mieszkancow catego regionu (takze strefy
podmiejskiej) obstuguja: Radio PiK i Osrodek Regionalny Telewizji Polskie;j.

Na uwage zastuguje fakt, ze poszczegdlne czynniki ksztattowania zwiazkdéw funkcjonalnych
z obszarami podmiejskimi sa ze soba silnie zwiazane. Osoby dojezdzajace do Bydgoszczy,
do pracy lub szkdt, najczgsciej korzystaja rowniez ze zlokalizowanej tu bazy handlowo -
ustugowe;j. Z przeprowadzonych w 1995 roku badan wynika, ze codziennie do Bydgoszczy
przyjezdza okoto 25 tys. 0sdb, a wige okoto 6,5% liczby statych mieszkancow.
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strefa podmiejska Bydgoszczy

| gminy tworzace powiat bydgoski ziem ski

Rys. 1. Strefa podmiejska Bydgoszczy na tle powiatu bydgoskiego ziemskiego.

Integracji Bydgoszczy oraz gmin podmiejskich sprzyja bardzo dobrze funkcjonujacy system
komunikacyjny, opierajacy sie przede wszystkim na komunikacji autobusowej PKS, a tylko
w niektérych kierunkach w przewadze (Bydgoszcz - Solec Kujawski, Bydgoszcz - Serock -
Swiekatowo) lub w duzym stopniu (Bydgoszcz - Nakto, Bydgoszcz - Inowroctaw,
Bydgoszcz - Laskowice Pom.) na komunikacji kolejowej PKP. Liczba potaczen
autobusowych (w komunikacji zwyklej) wybranych miejscowosci z Bydgoszcza jest
nastepujaca (suma potfaczen tam iz powrotem, wg rozktadu 1995/96): Koronowo - 141,
Rynarzewo - 131, Biate Blota - 130, Tryszczyn - 126, Osielsko - 121, Szubin - 113. Brzoza -
111, Nakto - 108, Wojnowo - 86, Trzeciewiec - 83, Labiszyn - 75, Mrocza - 74. Podkreslié
nalezy fakt, ze liczba potaczen réwna 72 oznacza w praktyce pofaczenie z Bydgoszcza (tam i
z powrotem) co pét godziny. W izochronie poigodzinnej dostepnosci z Bydgoszezy lezy 21
stacji i przystankow kolejowych.

Biorac pod uwage charakter i intensywnosé¢ wspétzaleznosci funkcjonalnych z Bydgoszcza,
w gminach podmiejskich wyréznié mozna obszar o szczegélnie duzej sile i liczbie
wspotzaleznosci, okreslany jako strefa podmiejska. Zasieg strefy podmiejskiej Bydgoszczy
na tle granic powiatu ziemskiego bydgoskiego przedstawia mapa. Bardzo korzystnym
faktem dla szeroko rozumianego rozwoju zaréwno miasta, jak i obszaréw podmiejskich jest
objecie granicami powiatu wigkszosci obszaru strefy podmiejskiej.

3.13. OCENA ZAGROZEN MIASTA

Uwzgledniajac potozenie geograficzne oraz charakter przemystu, na obszarze miasta moga
wystapi¢ nadzwyczajne zagrozenia spowodowane awariami urzadzen technicznych i
katastrofami komunikacyjnymi w wyniku ktérych moze dojs¢ do:

uwolnienia toksycznych srodkéw przemystowych,

powstania katastrofalnych zatopien,

powstania pozardw przestrzennych,

skazen promieniotwérczych,

zakazen biologicznych — epidemii,

rozlegtych katastrof komunikacyjnych

klesk zywiotowych takich jak: powodzie, huragany, duze opady $niegu.

Y V. V.Y Y NV
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Zagrozenia od toksycznveh §rod kéw przemvslowych (TSP)

W 8 zakladach skladowane sa toksyczne srodki przemyslowe stwarzajace zagrozenie
komunalne. W miescie najwigcej sktaduje sie chloru i amoniaku.

Chlor w zaktadach : Zachem i ujecie wody Czyzkdwko

Amoniak w zakladach: Foton, Zaktady Miesne, Torbyd, Chtodnia Skfadowa, Browary
Bydgoskie, Okregowa Spétdzielnia Mleczarska.

Maksymalny zasieg stref i powierzchni skazer.

MAX. [ MAX. POW. PORAZEN (km?) =]
ZASIEG :
STEZEN w  |LekkicH | $repwick e oalaae
[km] '
ZACHEM I 22 90 / 42,4 I 28,2 / 15,8 *}
UJECIE WODY 5 T
o = B e
POZOSTALE ZAKLADY | 0] | It | 0.5 | 0.3 | RiEE

Uwolnienie TSP moze tez wystapi¢ po katastrofie komunikacyjnej na szlaku kolejowym lub
drogowym

Szlaki kolejowe

Wszystkimi szlakami kolejowymi przebiegajacymi przez miasto przewozi sie toksyczne
srodki przemystowe w 50 tonowych cysternach. Wprzypadku awarij takiej cysterny i
uwolnienia sie chloru maksymalny zasieg skazenia moze wynies¢ do || km.

Maksymalne powierzchnie porazen:

- progowych - do 22,4 km®
> lekkich - do 10,6 km®

> srednich - do 7 km?

> smiertelnych - do 4 km®

Szlaki drogowe
Po drogach kotowych przewozi si¢ TSP w cysternach 20 tonowych. W przypadku np. kolizji
drogowe;j i uwolnienia sie chloru zasieg strefy skazenia moze wyniesé do 7 km.

Maksymaine powierzchnie porazen:
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> progowych - do 9,5 km~
> lekkich sk do 4,5 km?
> srednich - do 3,1 km?
> smiertelnych - do 1,6 km’

Katastrofalne zatopienia

Moga powsta¢ w wypadku zerwania zapory ziemnej zbiornika wodnego Koronowo. Nastapi
wtedy niekontrolowany wyptyw ok. 70 min. m’ wody i podniesienie jej lustra po uptywie
1 -2 godzino 6 -7 m, co spowoduje zatopienie do 3600 ha terendw zamieszkatych przez
okoto 90 tys. osdb. Zatopionych tez bedzie ok. 74 zakladéw przemystowych.

Obszar zatopienia ograniczaja od pétnocy ulice: Okrezna, Zeglarska, Bulwary, Dworcowa,
Kartowicza, Swarzewska, Fordonska, Dzwigowa, Przemystowa, W itebska, Wyszogrodzka,
Fordonska, Promenada, Rybaki;

od potudnia ulice: Siedlecka, Piwna, Byszewska, Mtynska, Nadrzeczna, Slqska, Rondo
Grunwaldzkie, Kruszwicka, Chwytowo, Poznanska, Waly Jagiellonskie, Torunska,
Promenada.

Pozary przestrzenne

Na ich powstanie narazone gtéwnie w miescie beda: Srédmiescie z Jego zwarta zabudowa
oraz tereny lesne otaczajace miasto. Dodatkowo utrudnia¢ akcje ratunkowa beda
zgromadzone w miescie ilosci toksycznych srodkow przemystowych i paliw. Lokalne pozary
w zaktadach posiadajacych TSP moga zwigkszy¢ swoje zasiegi od 1,5 + 2,0 razy.

Skazenia promieniotwércze

Moga wystapi¢ w wyniku awarii obiektéw jadrowych i urzadzen wykorzystujacych
substancje promieniotwércze — rozmieszezone poza granicami kraju. W promieniu
pordwnywalnym z odlegtoscia Bydgoszczy do Czarnobyla znajduje sie 26 czynnych
reaktoréw jadrowych — kazdy o mocy powyzej 440 MW. Awaria Jednego z nich moze

—
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spowodowa¢ podwyzszenie poziomu promieniowania jonizujacego na obszarze calego
miasta. Skutki takiego zdarzenia nie beda powodowaty bezposredniego zagrozenia zycia, ale
dtugotrwaty stan podwyzszonego promieniowania nie bedzie bez znaczenia dla organizméw
zywych. Lokalne zagrozenia promieniotworcze moga stanowi¢ zrédlo promieniowania
jonizujacego  wykorzystywane w  przemysle, stuzbie zdrowia 1 urzadzeniach
zabezpieczajacych a takze materialy i odpady promieniotworcze. W normalnych warunkach
chronione sa one réznymi systemami zabezpieczen, jednak moga by¢ niebezpieczne podczas
katastrof w transporcie, katastrof budowlanych lub pozaréw budynkéw (instalacji) w ktorych
wystepuja.

Zakazenia biologiczne — epidemie

Moga one powstawac i potggowac si¢ w warunkach zaistnienia innych zagrozen, takich jak
powodzie, pozary itp. Awarie oczyszczalni Sciekow, niekontrolowane spusty do rzek i
innych zbiornikéw wodnych sciekéw przemystowych moga spowodowaé zniszczenie zycia
biologicznego w tych zbiornikach i powstanie zrédet zakazen mogacych wywotac epidemie.
Rejony wystepowania takich zjawisk oraz ich skala sa trudne do przewidzenia.

Rozlegle katastrofy komunikacvine

Uktad sieci drég kolejowych i kotowych oraz obecnosé¢ w komunikacji miejskiej sieci
tramwajowej powoduje, ze na terenie Bydgoszczy bardzo prawdopodobne sa katastrofy
komunikacyjne z udziatem wielu réznych pojazdéw ze skutkiem o duzym zasiegu.

Na terenie miasta moga tez wystepowac kleski zywiotowe spowodowane przez powodzie.
huragany oraz dtugotrwate i obfite opady $niegu.
Powo6dz
Glowne zrédto zagrozenia powodzia stanowia rzeki Brda i1 Wista. Rzeka Brda jest
najbardziej grozna na odcinku od Smukaty do Papierni oraz od jazu w Czersku Polskim do
Brdyujscia. W razie wystapienia Brdy z koryta moga by¢ zalane nizej potozone tereny po
obu brzegach rzeki, a w szczegoélnosci:

> grunty rolno — ogrodnicze w dzielnicy Jchcice
papiernia na Czyzkowku,
ujecie wody Czyzkowko,
tereny ulic przylegtych do Brdy (Topazowa, Witebska, Przemystowa, Zaktadowa,
Portowa, Torunska od 147 = 125, Zabia)
Rzeka Wista stanowi zagrozenie dla terenow przyiegtych w okolicy Otorowa i Legnowa od
764 do 770,5 km. Powierzchnia terendw zagrozonych w tym rejonie wynosi ok. 430 ha.
Lewy brzeg od 766 km do 771 km chroniony jest watami przeciwpowodziowymi. Od 772
km do 775 km taras goérny o rzednych ok. 42 m n.p.m. zbliza sie¢ do koryta rzeki tworzac
stromy brzeg w rejonie Fordonu. Od 775 km taras gérny oddala sie od koryta Wisty tworzac
tym samym taras zalewany, ktéry w okolicy Loskonia osiaga szerokos¢ 1,5 km.
W razie powstania zatoru i podwyzszenia wody ponad stan alarmowy zagrozone beda
nastepujace obiekty:

V VoV

> wrota zamykajace Port Drzewny w Leggnowie oraz Dworzec PKP w Legnowie,
> zbiorniki usredniajace Scieki Zachemu,
> stacja pomp w Legnowie,
> wat gtowny przeciwpowodziowy na odcinku od Legnowa do Otorowa o dtugosci 7,5
km,
> wat wsteczny przeciwpowodziowy Zachemu w Legnowie.
Huragany
Ich wystapienie powodowa¢ moze zniszczenie i uszkodzenia napowietrznych linii

energetycznych oraz odkrytych linii przesytlowych — cieptowniczych i gazowych. Miejscowe
zagrozenia moga stanowic linie energetyczne wysokich napieé¢ 110 i 220 kV
Duze opady $niegu

Obfite i dlugotrwate opady s$niegu w potaczeniu z innymi zjawiskami atmosferycznymi
(wiatr, niskie temperatury) stwarzaé moga znaczne utrudnienia komunikacyjne w
komunikacji drogowej i kolejowej, szczegblnego nadzoru wymagaé bedzie wezet kolejowy
Bydgoszcz Giéwna. Dtugosé linii kolejowych w granicach administracyjnych Bydgoszczy
wynosi 50 km. Dtugosé sieci drég wynosi 563 km. Przez miasto przebiegaja te trzy trasy
kotowe o znaczeniu strategicznym dla funkcjonowania komunikacji kraju.
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3.14. MODELOWANIE, SYMULACJA ROZWOJU
PRZESTRZENNEGO BYDGOSZCZY

Zalozenia do przeprowadzonvch modelowan

> Modelowano rozmieszczenie aktywnosci zdefiniowanych w réznych kategoriach:
> Kategoria I — rolnictwo, finanse, kultura, administracja, infrastruktura techniczna —
Aktywnosci zdeterminowane
> Kategoria II — produkcja (30%), obstuga firm (50%), handel hurtowy (30%), handel
detaliczny (30%), zdrowie (15%), budownictwo i transport (25%) — Aktywnosci
czesciowo zdeterminowane '
> Kategoria III — targi i wypoczynek — dktywnosci niezdeterminowane.
> Kategoria IV — turystyka z gastronomia, nauka i o$wiata - Aktywnosci czesciowo
zdeterminowane.
> Kategoria V — zamieszkiwanie - Aktywnosci czesciowo zdeterminowane.
> Miara wielkosci wszystkich aktywnosci bylo zatrudnienie, z wyjatkiem
zamieszkiwania mierzonego liczba mieszkancéw i wypoczynku mierzonego liczba
wypoczywajacych (réwna liczbie mieszkancow).
> Przyjeto dwa etapy rozwoju miasta:
> ETAP I - charakteryzujacy wielkosci aktywnosci zdeterminowanych w latach 1998
+ 2005
> ETAP II - charakteryzujacy wielkosci aktywnosci zdeterminowanych w latach 2006
+2020
> W modelowaniu uwzgledniono 24 typy kontaktéw. Parametry wszystkich kontaktow
dla ETAPU 1 ETAPU II wymieniono w spisie tabel.
> Przeprowadzono pig¢ serii modelowan:
. M 1  dla ETAPU I przy sieci komunikacji istniejace;j,
. M2  dla ETAPU I przy sieci komunikacji na rok 2003,
. M3 dla ETAPU II przy sieci komunikacji istniejace;j,
. M4  dla ETAPU II przy sieci komunikacji na rok 2005,
. M5  dla ETAPU Il przy sieci komunikacji na rok 2020,
> Kazda seria sktada sie z czterech symulacji:
. Symulacja 1K1 : D0 uwzgledniajaca wytacznie czynnik kontaktow
miedzy aktywnosciami,
. Symulacja2K0: D 1  uwzgledniajaca wytacznie czynnik predyspozycji
miedzy aktywnosciami
. Symulacja 3K1 : D 0,5 symulacja mieszana uwzgledniajaca czynnik
kontaktdw z waga 1, czynnik predyspozycji z waga 0,5,
. Symulacja 4K1:D 1 symulacja mieszana uwzgledniajaca czynnik
kontaktow z waga 1, czynnik predyspozycji z waga 1.
> Wstepne przydziaty wielkosci niezdeterminowanych, od ktérych zaczyna sie proces
symulacji przyjeto wprost proporcjonalnie od powierzchni catkowitej regiondw.
> Predyspozycje regionéw dla poszczegdlnych aktywnosci przyjeto jako srednia
arytmetyczna ocen trzech niezaleznych zespotdéw ekspertéw (zespoty MPU).
> Ze wzgledu na wymagania terenowe aktywnosci niezdeterminowane podzielono na
trzy kategorie:
. Kategorial -  przemyst, handel hurtowy, handel detaliczny, targ, nauka,
transport i budownictwo, zamieszkiwanie
. Aktywnosci terenochfonne ,walcza” o tereny wolne ustalone w
poszczegdlnych rejonach i ,,wypychaja” stamtad aktywnosci ,,stabsze”.
. Kategoria II - obstuga firm, turystyka, gastronomia, ochrona zdrowia i
oswiata. _
. Aktywnosci nieterenochtonne. Ustalono, iz ograniczenia powierzchniowe
nie odgrywaja dla nich istotnej roli.
. Kategoria III — wypoczynek.
. Aktywnosci o zréznicowanych chionnosciach. Dla tej aktywnosci ustalono

odregbne chionnosci w poszczegdlnych terenach.

———
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Wielkos¢ terendow dostepnych do zagospodarowania ustalono jako sum

epny g J €
powierzchni nadajacych sie do tego terenéw wolnych oraz terendéw uzyskanych
przez ,,uwolnienie” czesci poszczegdlnych aktywnosci.

Zakres prezentacji egraficznej
- 5 plansz przedstawiajacych przyrosty i ubytki wybranych 11 aktywnosci w
poszczegodlnych jednostkach urbanistycznych— plansze W1 — W35
WYKRESY WSTEGOWE (Excel)
- 5 plansz przedstawiajacych przyrosty i ubytki dla poszczegdlnych jednostkach
urbanistycznych — plansze K1 - K5
WYKRESY KOLUMNOWE (Excel)
- 4 pldnsze przedstawiajace porownanie stanu istniejacego z wynikami modelowan
dla kazde;j 7 czterech wybranych kategorii
S WYKRESY MAPOWE (plik JPEG)

Whnioski og6lne

Analizujac dane graficzne (plansza Al — AS5) nasuwa si¢ nastepujacy wniosek
ogdlny:zmiana sieci w znaczacym stopniu nie wptywa na zachowanie sie miasta.
Przemieszczenie aktywnosci w poszczegdlnych modelowaniach sa podobne.
Przyczyna takiego zachowania aktywnosci w kazdym modelowaniu, bez wzgledu na
przyjete parametry sieci i wielkosci aktywnosci zdeterminowanych w obu
ETAPACH, jest brak rownowagi inwestycyjnej miasta w chwili obecnej.

Miasto, dzieki przyjetej metodzie symulacyjnej odzwierciedlajacej rzeczywiste
procesy migracyjne, dazy do zoptymalizowania tych ruchéw. Tym samym
najwazniejsze dla niego jest przyciagnigcie takich aktywnosci, ktére zlikwiduja
niepotrzebne przemieszczenia np. dojazdy do pracy mieszkancéw Fordonu zostaja
zamienione na miejsca pracy w najblizszym mozliwym otoczeniu. Skupiska takich
przemieszczen wystepuja przede wszystkim w okolicy Fordonu 1, Fordonu 2,
Fordonu 3 dla wigkszosci aktywnosci. Najwieksze rozgeszczenia (ubytki) w centrum
(Sroédmiescie) i otoczeniu rejonu Brdyujscie.

Druga przyczyna wyjasniajaca gwaltowne przemieszczenia sie aktywnosci i ich
koncentracje w $cisle okreslonych miejscach, jest pojawienie sie waznych z punktu
widzenia dostepnosci (krétka droga dojazdu, uprzywilejowane potaczenia) rejondw
miejskich, dla ktérych miejski proces inwestycyjny ,,zatrzymat sie”. Sa to z reguty
rejony centralne o niskiej intensywnosci, lecz o duzej jeszcze chlonnosci. Rejony te
zaktywizowaly sig na skutek przebudowy uktadu sieci komunikacyjnej — zamkniecia
»pierscieni” wokét centrum np. pofaczenia dworca PKP ulica Kamienna z
Bydgoszcza Wschod.

W ETAPIE I rozwija gtéwna czes¢ Bydgoszczy w ETAPIE II Fordon. Rejony
potozone migdzy tymi silnymi centrami ubozeja. Wydaje sie, ze rozwdj tych
Jednostek nastapi¢ moze w dalszej perspektywie. Nalezy podda¢ symulacji wzrost
znaczenia tych terenéw w chwili powiazania ich z planowanymi drogami krajowymi
(i autostrada). Planowany wezet komunikacyjny wypada wiasnie na tych terenach.
Realizacja tego zadania stworzy polepszenie powiazan transportowych tego obszaru
z potudniowymi osiedlami, jak réwniez z péinocnym obrzezem centralnego obszaru
miasta. Zapewni takze lepsza dostepnos¢ z zewnatrz.

Fordon ze wzgledu na znaczne przyciaganie aktywnosci centrotworczych musi by¢
traktowany nie jak odosobnione duze osiedle mieszkaniowe, lecz jako niezalezny
przyszlosciowo oSrodek miejski. Fordon przyciaga najwigkszy przyrost produkeji,
Jak réwniez transport, handel hurtowy i detaliczny. Zostat przekroczony pewien prog
krytyczny, powyzej ktérego rozwéj Fordonu opiera si¢ na wiasnej atrakcyjnosei, a
nie na wspotpracy z centralno — zachodnia czascia Bydgoszczy.
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W Fordonie rejon Fordon 1 rozwija sie najbardziej dynamicznie. Jest to miejsce
najkorzystniejsze dla osrodka ustugowego, a takze dla rozwoju miejsc pracy w
przemysle (produkcji) i transporcie. Zdecydowanie najlepiej wypada jako miejsce
lokalizacji targow.

W centrum miasta zauwaza sie wymiane funkcji. Ubywa produkcji, przybywa handlu
hurtowego, a takze zabudowy mieszkaniowe;j.

Whnioski szczegolowe

Zwigkszaja sie tereny zamieszkiwania w obszarze centrum miasta: Srédmiescie (22),
Bocianowo (20). Nalezy to tlumaczy¢ zajmowaniem miejsca po wypchnietych
aktywnos$ciach zwiazanych z produkcja. Bardzo intensywnie rozbudowuje sie
Fordon 1 (71), Fordon 3 (73) — tzw. ,,gérny taras” oraz Fordon 2 (72) na skutek
znacznych rezerw chtonnosci w tych rejonach.

Przemyst (produkcja) przesuwa si¢ do rejondw potozonych obrzeznie, ktére
posiadaja duze tereny wolne. O takim rozmieszczeniu przemystu zadecydowat
kontakt z zamieszkiwaniem (71%) oraz kontakt kooperacyjny pomiedzy zaktadami
produkcyjnymi (29,5%). Rejony te to gtdwnie (w kolejnosci): Fordon 2 (72), Fordon
1 (71), Okole (16), Fordon 3 (73). Znaczne ubytki przemystu ttumaczyé nalezy
naporem innych aktywnosci, gléwnie w okolicy centrum: Srédmiescie (22) i
Bocianowo (20), oraz w okolicach Brdyujscia (28) i Legnowa [ (41), na skutek
relokacji duzych zaktadow produkcyjnych — duza koncentracja produkcji najbardziej
oddalona od terenéw zamieszkiwania.

O rozmieszczeniu handlu hurtowego decydowal kontakt z zamieszkiwaniem
(32,5%), kontakty z transportem, handlem detalicznym i targami oraz kontakt
kooperacyjny miedzy hurtowniami. Znajdujac nowe wolne miejsca po wypchnietej
produkeji koncentruje si¢ on gtéwnie w Fordonie 1 (71), Legnowie [ 41), Fordonie 2
(72), Bydgoszczy Wschadd (26).

Na rozmieszczenie handlu detalicznego miaty wptyw kontakty: z zamieszkiwaniem
(64,7%), z miejscami pracy (16,3%), handlem hurtowym, turystyka i nauka (w
sumie 9,5%) oraz wewnetrzne sklonnosci do taczenia zakupéw (9,6%). Parametry
kontaktow zostaty tak przyjete, ze modelowanie powinno wskazywaé lokalizacje
dzielnicowych osrodkow handlowych. Wynikiem tak okreslonej aktywnosci, jest
znaczne zwigkszenie wielkosci osrodkéw handlowych w ciagu osiedli
potudniowych: Szwederowo (31), Wyzyny (38), Kapusciska (37). Najwieksze
przyrosty wystepuja w Fordonie 1 (71) i Fordonie 2 (72). Znaczny spadek handlu w
Srédmiesciu (22) oznacza upadek centrum jako osrodka dzielnicowego. W rejonie
tym wzrasta¢ bedzie koncentracja handlu o wysokiej specjalizacji.

Wysoka predyspozycja dla targéw w rejonie Bydgoszeczy Wschod (26) wykreowata
ten rejon jako jedyna alternatywe w stosunku do tworzacego sie osrodka targowego
na Fordonie 1 (71). Pojawita sie rowniez nowa lokalizacja na Okolu (16), na skutek
traktowania tego rejonu jako wezta (doskonate powiazania komunikacyjne przy
wyzszych kategoriach sieci). Rejon parku myslecinskiego, chociaz preferowane
najmocniej w predyspozycjach, zostaty wykluczone w kazdym wariancie symulacji,
na skutek braku powiazan komunikacyjnych.

Na rozmieszczenie obstugi firm wptynat kontakt z zamieszkiwaniem (49%) oraz
kontakty z finansami, nauka i kooperacja miedzy firmami (51%). W modelowaniu
nie uwzgledniono zapotrzebowania terenu dla obstugi firm. Dlatego tez
zaobserwowano najwigksza koncentracje tej aktywnosci w pasie potudniowym w
rejonach Szwederowa (31), Wyzyn (38) i Wzgdérza Wolnosci (32) oraz w pasie
potnocnym od Okola (16) przez Bydgoszcz Wschod (26) do Fordonu (71 i 72).
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Budownictwo i transport (traktowane jako jedna aktywnos¢) przesuneta sie z
centralnej i potudniowej czesci miasta ku wschodowi - Fordon 1 (71, Legnowo [
(41) i w mniejszym stopniu ku zachodowi — Czyzkéwko (10),. Duze jego skupisko
przypada takze na rejony weztowe: Bydgoszcz Wschdd (26) i Okole (16). Prawie
catkowicie zostal wypchnigty z ciagu osiedli potudniowych: Kapuscisk (37) i
Bartodzieji (25).

Na rurystyke skladaly sie obiekty obslugi turystéw 1 gastronomia. O jej
rozmieszczeniu decydowaty kontakty: z miejscami zamieszkania (63%), z handlem
detalicznym (11,7%), kultura (15,4%) i targami (10%). Wyniki wskazuja, ze jest
potrzebne uzupetnienie tej aktywnosci w rejonach: Fordon 1 (71), Szwederowo (31),
Fordon 2 (72), Wyzyny (38) i Fordon 3 (73) wszedzie tam, gdzie wystepUJq znaczne
skupiska ludzkie.

Jedynym czynnikiem okreslajacym rozmieszczenie nowych oblektow nauki byto ich
powiazanie z miejscami zamieszkania, dojazdy pracownikow 1 studentow.
Najlepszymi rejonami rozwoju nauki sa: Szwederowo (31), Kapusciska (37),
Wyzyny (38), Wzgorze Wolnosci (32). Tendencja ta wskazuje na potrzebe zblizenia
obiektow nauki do potudniowych osiedli mieszkaniowych.

Rozmieszczenie zdrowia i edukacji (o$wiaty) zalezato tylko od kontaktu z terenami
zamieszkiwania z takimi parametrami, ktére stuzyty zwiekszeniu réwnomiernosci
obstugi tych terendw. Wyniki wskazuja na nadmierna koncentracje obiektéw opieki
zdrowotnej w Srédmiesciu (22). Niedobory wystepuja w rejonach Szwederowa (31),
Wyzyn (38), Okola (16) i na Fordonie 1 1 2 (71, 72)
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3.15. SILNE STRONY MIASTA — SZANSE

Silne stronv miasta

> Koncentracja potencjatu gospodarczego i kapitatu.
> Koncentracja potencjatu naukowego.
> Duzy potencjat intelektualny.
> Korzystne potozenie geograficzne i komunikacyjne.
> Wysokie aspiracje mieszkancow - silna wigZ z miastem.
> Duza ilos¢ mtodych wyksztatconych mieszkancow.
> Rezerwy terenowe.
> Duza aktywnos¢ w pozyskiwaniu inwestorow.
> Zadowalajacy marketing miasta.
> Przyjazne otoczenie.
Szanse
> Otwarcie si¢ miasta na kraj i Swiat.
> Aktywnosc¢ spoteczna mieszkancow.
> Dziatania proekologiczne.
> Wzrost zainteresowania inwestycjami w miescie i regionie.
> Wzrost skutecznosci dziatan w sferze planowania przestrzennego.
3.16. SLABE STRONY MIASTA - ZAGROZENIA
Slabe strony miasta
> Nierownomierny rozwdj przestrzenny.
> Brak tadu przestrzennego.
> Duzy udziat uciazliwego przemystu.
> Brak dobrze wyksztatconego centrum.
Zagrozenia
~ Brak wystarczajacych srodkéw na inwestycje komunalne.
z Niedostateczne srodki z budzetu centralnego na finansowanie zadan panstwa w
Bydgoszezy.
> Zmiennos¢ prawa i polityki finansowej panstwa.
> Lawinowy wzrost liczby pojazdéw.
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4. WYPOSAZENIE MIASTA
W INFRASTRUKTURE TECHNICZNA
I KIERUNKI JEJ ROZWOJU

4.1. KOMUNIKACJA KOLEJOWA

4.1.1. Stan istniejacy - uwarunkowania
Bydgoski wezet kolejowy tworza linie:
e linia kolejowa pierwszorzedna: Katowice-Karsznice-Inowroctaw-Bydgoszcz Gt.-Tczew;
e linia kolejowa pierwszorzedna: Nowa Wies Wielka-Bydgoszcz ~Wschoéd-Koscierzyna-
Gdynia Gt. Osobowa-Gdynia Port;
e linia kolejowa pierwszorzedna; Kutno-Torun Gt.-Bydgoszcz Gt.-Nakto-Pita;
e lacznica kolejowa pierwszorzedna: Bydgoszcz Gt. Towarowa -Czyzkéwko (posterunek
odgatezny)
e linia kolejowa drugorzedna: Brodnica-Unistaw Pom.-Kowalewo Pom.-Chetmza-Fordon-
Bydgoszcz Wsch. Towarowa;
e linia kolejowa drugorzedna: Poznan Wsch.-Wagrowiec- Bydgoszcz Gtowna.
Wyzej wymienione linie kolejowe koncentruja ruch towarowy i pasazerski; jedynie rozdziat
tych przewozdw nastepuje na odcinkach: Nowa Wie$ Wielka-Bydgoszcz Gt. oraz Bydgoszcz
Gt.-Maksymilianowo.
Na terenie Bydgoszczy funkcjonuje 5 stacji kolejowych i 9 przystankéw osobowych.
Najbardziej obcigzona przewozami pasazerskimi jest stacja Bydgoszcz Giéwna
odprawiajaca okoto 90 % podréznych.
Zmieniajace sie warunki gospodarcze sprawiaja, ze udzial kolei w przewozach, tak
pasazerskich, jak i towarowych maleje.
Uktad kolejowy jest mato zintegrowany z miejskimi podsystemami transportowymi, gtéwnie
ze wzgledu na uklad tras kolejowych przebiegajacych obrzeznie w stosunku do terendw
zainwestowanych. Linie kolejowe na terenie miasta sa zelektryfikowane, z wyjatkiem linii
kolejowej Poznan Wschod — Wagrowiec — Bydgoszez Gtdwna.

4.1.2. Kierunki rozwoju

»Studium....” zaktada adaptacje istniejacego uktadu kolejowego.
Nie przewiduje si¢ dla potrzeb rozwoju linii kolejowych rezerwowania terenow.
W zwiazku z przesunieciem srodka cigzkosci miasta w kierunku wschodnim nalezy podnies¢
range stacji Bydgoszcz Wschéd w obstudze ruchu pasazerskiego — tworzac wezet
integracyjny komunikacji zewnetrznej i wewnatrzmiejskiej

4.2. KOMUNIKACJA DROGOWA ZEWNETRZNA

4.2.1. Stan istniejacy - uwarunkowania
Przez miasto Bydgoszcz przebiegaja nastepujace ciagi drog krajowych obciazajace siec
gldwnych ulic:
e droga nr 5 (E261) — Swiecie —-Bydgoszcz - Pozna — Wroctaw - Bolkéw ulicami:
Armii Krajowej, Al.Kardynata St. Wyszynskiego, (6,5 km);
e droga nr 10 — Szczecin - Walcz — Pita — Bydgoszcz — Torun — Plofisk (Warszawa)

ulicami: Grunwaldzka, Kruszwicka, Poznanska, Grudziadzka, Watami Jagiellonskimi,
Torunska, mostem w Al. St. Kard. Wyszynskiego, Fordonska, (20,6 km);

e droga nr 23 - Bydgoszcz-Koszalin ulicami: Koronowska, Wiejska (4,1 km)
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e droga nr 25 - Bydgoszcz-Konin — Ostréw Wielkopolski, ulicami: od Ronda
Torunskiego, ul. Jana Pawta [I, Kujawska (3,6 km)

e droga nr 245 - Bydgoszcz-Torun od skrzyzowania z przedluzeniem
ul. Grunwaldzkiej, obwodnica potudniowa miasta, poprzez skrzyzowanie z droga nr 25
w miejscowosci Stryszek, do skrzyzowania z ul. Nowotorunska przy Wypaleniskach
(w granicach miasta na wschodnim odcinku).

oraz ciagi drég wojewddzkich:

e droganrsS -o przebiegu ul. Szubinska od Pl. Poznanskiego do drogi nr 245 (2,8
km)

e droga nr 243 - -Bydgoszcz-Strzelce Gorne przez Widki ullcaml od mostu przez
Wiste w Fordonie, Bydgoska, Wyzwolenia

Wedtug danych z generalnego pomiaru ruchu zestawionych przez "Transprojekt" w 1995 r
trasy te obciazone sa ruchem pojazdow cigzkich i bardzo ciezkich w kategorii ruchu
gospodarczego i rekreacyjno-turystycznego.

Potrzeby zamiejskiego ruchu komunikacja publiczna zaspakaja Krajowa Panstwowa
Komunikacja Samochodowa, ktérej gtéwny dworzec usytuowany jest przy ul. Jagiellonskiej.
W wyniku reformy administracyjnej kraju dokonane zostaly z dniem 1 stycznia br. zmiany
klasyfikacji 1 przebiegi drég publicznych. Nowa jednolita numeracja zostanie ustalona
w pozniejszym okresie.

4.2.2. Kierunki rozwoju

Przewiduje si¢ zmiany w przebiegu drog uktadu krajowego.
[stniejaca droga nr 5 Bolkéw — Poznan — Bydgoszcz — Swiecie - Gdansk, w randze drogi
ekspresowej — jako S-5 — trasowana jest od wezta z droga S-10 w rejonie Wypalenisk, ulica
Nowotorunska, nowym przebiegiem na odcinku od ul. Nowotorunskiej do ul. Torunskiej,
dalej réwnolegle do linii kolejowej (magistrali weglowej), do wezta ,Jasiniec”, stad
w kierunku pétnocnym do Gminy Osielsko, po jej wschodniej granicy poprzez miejscowosc
Stare Niwy, do wlaczenia w Szose Gdanska w okolicy miejscowosci Wilcze.
Przebieg drogi nr 10 Szczecin — Warszawa ustalony zostat do wprowadzenia na potudniowa
obwodnice miasta jako droga ekspresowa S-10.
Jako uzupetnienie ukladu obwodnicowego miasta postuluje si¢ o wybudowanie odcinka
trasy Pawtowek —Tryszczyn z potaczeniem do drogi krajowej nr 5 — w kierunku Gdanska,
jako pierscien zewnetrzny.
Pozostate drogi krajowe to drogi koniczace przebieg w Bydgoszczy - nie przewiduje si¢ dla
nich istotnych zmian.

Dla obstugi zewnetrznego ruchu pasazerskiego proponuje sie lokalizacje nowego dworca
komunikacji autobusowej w rejonie Dworca Giéwnego PKP na terenach aktualnie
zajmowanych przez ZNTK — po zapewnieniu odpowiedniego powiazania z podstawowym
uktadem ulicznym.

Z uwagi na wzrost zagrozenia spowodowany wzrostem ruchu pojazdéw przewozacych
materiaty niebezpieczne nalezy dazy¢ do eliminacji tego ruchu z obszaru centrum
| intensywnej zabudowy mieszkaniowe;.
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4.3. KOMUNIKACJA DROGOWA WEWNETRZNA

4.3.1. Stan istniejacy — uwarunkowania
[stniejacy uktad ulic Bydgoszczy wedtug obowiazujacej klasyfikacji administracyjnej tworza
ulice krajowe-lezace w ciagach drég krajowych, ulice wojewédzkie powiatowe, gminne i
wewnetrzne.
Dtugos¢ ulic w poszczegélnych kategoriach przedstawia sie nastepujaco:

- krajowe 34,8 km
- wojewodzkie 7.5 km
- powiatowe 124 km
- gminne 420.6 km

Razem 587 km

W/w klasyfikacja nie odpowiada obecnej klasyfikacji funkcjonalne;.
Struktura funkcjonalna powinna by¢ nastepujaca:

GE ok. 33 km
G ok. 27 km
Z ok. 86 km
[5ED ok. 441 km

Zgodnie z ,,Warunkami technicznymi jakim powinny odpowiada¢ drogi i ich usytuowanie”
ulice krajowe powinny tworzy¢ sie¢ ulic GP, ulice wojewddzkie — sie¢ ulic G | Z
(wyjatkowo GP), ulice powiatowe — sie¢ ulic G i Z (wyjatkowo L), ulice gminne — sie¢ ulic
L i D (wyjatkowo Z)
Gmina powinna dazy¢ w oparciu o przepisy ustawy o drogach publicznych,
do zaklasyfikowania ulic do wiasciwych - zgodnych z funkcja - kategorii.
Powaznym natomiast problemem natury technicznej jest fakt, ze przypisane ciagom
ulicznym funkcje nie odpowiadaja jednak parametrom technicznym stawianym danej klasie
ulicy.
Dynamiczny wzrost liczby pojazdéw samochodowych zwtaszcza w ostatnich latach - wzrost
wskaznika motoryzacji o ok. 50 % (w 1989 r - 150 poj./1000 mieszk.; 1993 r
- 225 poj./1000 mieszk. oraz 1997 r — ok. 280 poj/1000 mieszk.) przedstawiono na
wykresach:

- wazrost liczby samochodéw osobowych w stosunku do liczby mieszkafcow

(ys. )

- wzrost wskaznika motoryzacji (rys. 1a)
| w tabeli zawierajacej powyzsze dane (tab. 1).
Powstate zalegtosci w realizacji inwestycji komunikacyjnych przy Jednoczesnym znikomym
przystosowaniu istniejacej sieci ulicznej do coraz wiekszych potokdw ruchu kotowego
spowodowaty, ze warunki ruchu drogowego w miescie ocenia sie jako zte.
W chwili obecnej jedynie ciagi ulic: Szubinskiej, Kujawskiej (od ul.Wojska Polskiego
w  kierunku  potudniowym), Wojska  Polskiego (od  ul. Kujawskiej  do
"Zachemu"),Poznanskiej-Grudziadzkiej, Watéw Jagiellofiskich, odcinka ul. Marszatka
Focha, Jagiellofiskiej Fordonskiej oraz Al. Kard. St. Wyszynskiego i Armii Krajowej,
Mickiewicza i Aleje Ossolinskich  posiadaja dwujezdniowe uktady w przekroju
poprzecznym, zgodnie z ustaleniami planu og6lnego z 1976 r.
Jednak wystepowanie w ciagach tych ulic licznych skrzyzowan z ukfadem ulic lokalnych
oraz obciazenie tych ulic obstuga sasiadujacego zainwestowania (bramy wjazdowe)
powoduja obnizenie zakiadanych standardéw ruchu, obnizenie przepustowosci ciagow
ulicznych i skrzyzowan.
Podstawowa wada istniejacego ukladu drogowego jest brak tras komunikacyjnych
pozwalajacych na sprawne przemieszczanie sie miedzy dzielnicami z pominigciem obszaru
Srédmiescia, gdzie zachowata si¢ zwarta zabudowa, oraz zdecydowanie za mata liczba
przepraw mostowych pomiedzy lewo i prawobrzezna cze$cia miasta
Z przeprowadzonych pomiaréw ruchu drogowego wynika, ze przeprawy mostowe (most
Bernardynski i most Pomorski) sa najbardziej obciazonymi odcinkami sieci uliczne;.
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Dodatkowym elementem niekorzystnie wptywajacym na sprawnos¢ ruchu jest ogromny
deficyt miejsc parkingowych, zwtaszcza w obszarze Srédmiescia, gdzie koncentruja sie
podstawowe funkcje ogdlnomiejskie.

Na podstawie przeprowadzonych analiz, w oparciu o dostepne materiaty, przy
uwzglednieniu jedynie potrzeb parkingowych mieszkancow danych rejondw, stwierdzono,
ze deficyt miejsc postojowych w zaleznosci od stopnia zainwestowania sigga nawet
60-70 %.

W obszarze Srédmiescia, gdzie deficyt miejsc postojowych jest najwiekszy, zastosowane
zostaty przez Zarzad Drog Miejskich i Komunikacji Publicznej w Bydgoszczy metody
z zakresu inzynierii ruchu, tj. powstaty strefy wylaczone z ruchu oraz strefy platnego
parkowania. Potrzeby parkingowe bilansuja si¢ jedynie w obszarach zabudowy
jednorodzinnej. Najbardziej niekorzystnie wyglada bilans miejsc postojowych na terenie:
Srédmiescia i Szwederowo. Szczegbtowe analizy potrzeb parkingowych przedstawia
opracowanie ATR Bydgoszcz z 1997 roku — ,.Koncepcja docelowego uktadu drogowo —
ulicznego oraz komunikacji zbiorowej miasta Bydgoszczy”.

Obsluga potrzeb zmotoryzowanych w zakresie stacji paliw wydaje sie, ze jest wystarczajaca,
z uwagi na mnogos$¢ stacji ktore powstaty w przeciagu ostatnich lat zwlaszcza koncernow
zachodnich.

Aktualnie rysuja sie tendencje wykorzystywania do celow przemieszczania si¢ roweru.
Funkcjonujace — specjalnie oznakowane ciagi rowerowe — to odcinek nad Starym Kanatem
Bydgoskim oraz odcinki wzdtuz ul. Fordonskiej (od Rometu w kierunku Fordonu) na terenie
Fordonu oraz w Myslecinku tacznie 20,5 km.

4.3.2. Kierunki rozwoju
Podstawowy system uktadu ulicznego tworza:
- drogi ekspresowe (docelowe przebiegi tras krajowych drogi nr 5 oraz drogi nr 10)
- trasy gtéwne ruchu przyspieszonego taczace odlegte jednostki urbanistyczne

= ciag Akademicka - Kamienna — Ludwikowo — Grunwaldzka

= Al Jana Pawia II, Al. Kard. St. Wyszynskiego, Armii Krajowej

* ulica Nad Torem

= ul. Fordonska

= ul. Nowotorunska
- trasy gtéwne jako trasy spinajace

»  Grunwaldzka od wezta zachodniego do Kruszwickiej,

=  Kruszwicka,

= Szubinska — Watly Jagiellonskie — Poznanska — Torunska

= Qginskiego — Sutkowskiego,

*  Wojska Polskiego do potaczenia nowym przebiegiem z trasa S-5
- oraz jako nizszego rzgdu trasy zbiorcze.
Przyjmuje sie, ze nadal ruch samochodowy bedzie wzrastat i wskaznik motoryzacji osiagnie
w 2020 roku ok. 430 poj./1000mieszkancow.
Najwieksze perturbacje komunikacyjne wystepuja w rejonie Srédmiescia, w obszarach
gdzie nakiadaja sie przebiegi drég krajowych nr 5 i 10, i gdzie koncentruje si¢ przewaga
ruchu miedzydzielnicowego. Dotyczy to w szczegdlnosci czterech najbardziej obciazonych
skrzyzowan miejskich: Ronda Fordonskiego, Ronda Torunskiego, Ronda Jagiellondw
i Zbozowego Rynku.
Drugim palacym problemem jest potaczenie dzielnicy Fordon z centrum miasta. Nalezy
podkreslié, ze dzielnica ta powstata w bardzo krétkim okresie ostatnich 13 lat i zamieszkuje
ja okoto 60 tys. mieszkancow. Caty ogromny potok ruchu generowany przez ta dzielnicg
skupia sie na ulicy Fordonskiej, ktéra w godzinach szczytéw komunikacyjnych pracuje na
granicy przepustowosci.
Powyzsza diagnoza zagrozen skfania do skoncentrowania dziatalnosci inwestycyjnej w tych
podstawowych rejonach miasta. Jako pierwszoplanowe zadanie inwestycyjne przyjgto
wytworzenie drugiego potaczenia Fordonu z miastem, jako przedtuzenie ul. Akademickiej

_——
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do rejonu Wezta Wschodniego, jako dwujezdniowej trasy glownej z dwutorowa linig
tramwajowa w pasie rozdzielajacym. Aby w peini skonsumowaé dobrodziejstwo nowego
potaczenia nalezy w nastgpnej kolejnosci przystapi¢ do rozbudowy Wezta Wschodniego,
ktory z jednej strony umozliwi wiaczenie w/w trasy Akademickiej, dokona rozdziatu ruchu
z Fordonskiej w nowa trase Wschod-Zachod ( po sladzie dawnego torowiska kolejowego).
Nalezy podkresli¢ zasadnicze znaczenie w/w trasy WZ dla odciazenia obszaru Srédmiescia,
jak réwniez wspomnianego juz czterowezta w rejonie centrum.

Bedzie to nowoczesna trasa, o przebiegu rdwnoleznikowym, zlokalizowana po poétnocne;
granicy terendéw Scistego zainwestowania, pozwalajaca przeprowadzi¢ ruch na kierunek
Szczecina z pominieciem Centum miasta. Trasa bedzie miata swdj poczatek w Wezle
Wschodnim i bedzie prowadzita az do rejonu wezta Artyleryjska - Zaswiat, i dalej poprzez
rejony Papierni do Wezta Zachodniego, gdzie umozliwi rozdziat ruchu na kierunek
Szczecina i Koszalina.

Przyjeto dla niej kategorie ulicy gtéwnej ruchu przyspieszonego i przekrdj dwujezdniowy,
po trzy pasy ruchu w kazdym kierunku. Wszystkie skrzyzowania z glowniejszymi trasami
poprzecznymi przewiduje si¢ docelowo jako skrzyzowania wielopoziomowe. Ponadto
przewidujemy wzdtuz trasy dwutorowa lini¢ tramwajowa, potozona asymetrycznie po
potudniowej jej stronie.

Nalezy w trybie pilnym przystapi¢ do rozwiazywania problemdéw trasy komunikacyjne;j
w ciagu ulicy Wyszynskiego

Jest to w chwili obecnej obszar, gdzie w godzinach szczytu popotudniowego zator
komunikacyjny trwa od godziny 15-tej do godz. 17-tej.Ulica ta stanowi odcinek miejski
trasy ekspresowej NS, ktérej elementy o w miare zadowalajacym standardzie to potnocny
wylot w kierunku na Gdansk, oraz wylot potudniowy jarem ul. Jana Pawta II i ul. Kujawska.
Nalezy jednak podkresli¢ z cala moca, ze istniejace obciazenia ruchowe zwiazane sa
immanentnie z samym ruchem miejskim, i ze bez nowoczesnych skrzyzowan
dwupoziomowych nie uda si¢ w tym obszarze uzyska¢ jakiejkolwiek poprawy. Proponowane
przez zespot autorski rozwiazania , a mianowicie budowe wyzej wymienionych uktadow
weztéw dwupoziomowych w formie estakady w tym ciagu ulicznym, daja szansg
natychmiastowej poprawy warunkéw srodowiska i Zycia mieszkancéw, i w tym rozumieniu
sa zasadniczo zbiezne z postulatami ochrony srodowiska. Szansa na rozwiazanie jest
dziatanie dwutorowe, polegajace z jednej strony na wprowadzeniu w/w rozwiazan, z drugiej
strony wymagajace budowy nowych tras dla spigcia obu czgsci miasta nowymi przeprawami
mostowymi. Dotyczy to realizowanej juz przeprawy — ul. Nowoteczycka, nowej trasy
w przediuzeniu ul. Oginskiego, przeprawy z trasa — Graniczna . Na podkreslenie zastuguje
zwlaszcza ranga ul. Oginskiego, ktéra znajduje sie pomiedzy dwoma najbardziej
obciazonymi odcinkami miejskiej sieci drogowej, i bedzie docelowo sprowadzata ruch
z potudniowego tarasu zabudowy mieszkaniowej, zamieszkatej przez blisko potowe
mieszkancdw miasta.

Dalszymi istotnymi przeksztaiceniami uktadu komunikacyjnego sa proponowane zmiany na
obszarze Srédmiescia. W celu lepszej jego obstugi i poprawy dojazdu do rejonu dworca PKP
proponuje sie wykonanie tzw. "matej obwodnicy Srédmiescia” przebiegajacej w ciagu ulic:
Hetmanskiej i Mazowieckiej do ul. Zygmunta Augusta. Zamknigcie obwodu od strony
zachodniej stanowi¢ bedzie przediuzenie ul. Zygmunta Augusta poprzez ul. Graniczna do ul
.Grunwaldzkiej. Odcinek ten taczy si¢ ponadto na pétnocy z wyzej omoéwiong trasa WZ
w wezle Artyleryjska - Zaswiat.

Ponadto przewiduje sie usprawnienie wylotu z miasta na kierunku Koszalina poprzez
wykonanie od Wezta Zachodniego nowej trasy w kategorii ulicy giéwnej ruchu
przyspieszonego (tzw. trasy "Nad Torem")

Na terenie dzielnic Wzgérze Wolnosci, Wyzyny, Kapusciska nie przewiduje si¢ istotnych
zmian ukfadu uznajac jego stan za zadowalajacy.

W odniesieniu do dzielnicy Szwederowo wprowadzono zmiany zwiazane z trasa odciazajaca
istniejace ulice Brzozowa, Zwirki i Wigury nowym przebiegiem stycznym do obszaru
lotniska, dalej Inowroctawska oraz Nowobrzozowa do skrzyzowania z ul. Kujawska 1 Jana
Pawta II.

Na terenie dzielnicy Miedzyn i Jary przebiega ul. Nakielska, ktora takze wymaga pilnej
modernizacji i podniesienia parametréw technicznych do klasy ulicy zbiorczej
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Jednym z wazniejszych probleméw komunikacyjnych w miescie jest problem parkingéw,
zwlaszcza w rejonie obszaru centralnego i Srddmiescia. Proponuje sie utrzymanie
wdrozonych juz metod strefowania i wprowadzania optat za parkowanie.

Zal. tabela nr 2 oraz rys. nr 2, Strefy komunikacyjne” to proponowany do wdrozenia
»-Normatyw parkingowy”, uscislajacy zasady 1 poziom obstugi komunikacyjnej dla
projektowanych zamierzen inwestorskich.

Nalezy w najblizszym czasie podjac realizacje parkingdw spietrzonych przede wszystkim na
obrzezu centrum dla samochodéw osobowych. Dla samochodéw ciezarowych nalezy
wyznaczy¢ tzw. parkingi strategiczne na obrzezu miasta w rejonie Bydgoszcz Osowa Goéra —
czes¢ przemystowa, rejon Zachemu oraz w obszarach o funkcjach  ustugowo —
produkcyjnych.

Wspomagajacym ukladem jest system ciagdw rowerowych. Zarzad Drog Miejskich i
Komunikacji Publicznej przystapit do wdrazania tego systemu wg zamierzen okreslonych
dokumencie ,,Priorytety w zakresie budowy $ciezek rowerowych” — przyjetym przez Rade
Miasta, ktorego rozwiazania zgodne sa z zatozeniami okreslonymi w niniejszym Studium

4.4. KOMUNIKACJA PUBLICZNA

4.4.1. Stan istniejacy - uwarunkowania
Zadania przewozowe w komunikacji masowej realizowane sa przez trakcje tramwajowa
i linie autobusowe, z przewaga wykorzystania linii autobusowych.
Podziat modalny - czyli udziat podrézy komunikacja zbiorowa w stosunku do pozostatych,
po gwattownym spadku na poczatku lat 90-tych, ustabilizowal si¢ obecnie na poziomie
55 %. Jest to udziat na granicy optymalnosci.
Dtugos¢ tras komunikacyjnych wynosi:
- 29,2 km tras tramwajowych
- 114.1 km linii autobusowych
Trakcja tramwajowa oparta jest na taborze poruszajacym sie po torach o przeswicie
1000 mm.
Udziat trakcji tramwajowej systematycznie maleje na rzecz komunikacji autobusowej, gdyz
dtugos¢ torowisk tramwajowych od kilkunastu lat nie zwieksza sie, nie obejmuje nowych
obszarow zainwestowania, podczas gdy istniejace traca na znaczeniu jako generatory
podrozy. Udziat podrézy tramwajem w podrézach komunikacja publiczna wynosi obecnie
35% (autobus pozostate — 65%).
Oba podsystemy nawzajem sie uzupetniaja.
Komunikacja tramwajowa obstuguje Srédmiescie taczac je z dzielnicami przemystowymi
oraz z potudniowo-wschodnig czgscia miasta. Uktad tramwajowy jest niespdjny. Brakuje
zwtaszcza pofaczenia tramwajowego w ul. Kujawskiej (od Zbozowego Rynku do ul. Wojska
Polskiego). Newralgicznym odcinkiem majacym wptyw na funkcjonowanie trakcji
tramwajowej jest ulica Jagiellofiska od Pl. Teatralnego do Ronda Jagiellonow, gdzie naktada
sig 6 z 8 istniejacych linii.
Tabor tramwajowy w liczbie okoto 180 jednostek obstugiwany jest przez jedna zajezdnie
zlokalizowana przy ulicy Torunskie;j.
Przyczyna rozwoju komunikacji autobusowej i przechodzenia pasazeréw z tramwaju do
autobusu jest brak inwestowania w nowe trasy szynowe. Nowe obszary obstugiwane sa
coraz gestsza siecia linii komunikacji autobusowej, bardziej elastycznej w ksztattowaniu.
W miescie wielkosci Bydgoszczy szkielet komunikacji zbiorowej (kierunki najwiekszych
potokow) obstugiwaé¢ powinna komunikacja szynowa. W takim przypadku jest ona
ekonomicznie uzasadniona.
Analizy zawarte w studium transportowym wykonane przez TRANSPROJEKT z Poznania
wykazaly, ze obecnie postgpujaca marginalizacja komunikacji szynowej obniza parametry
ekonomiczne catego uktadu komunikacji zbiorowe;.
Ograniczona przepustowo$é uktadu ulicznego, szczegélnie na obszarze Srédmiescia,
powoduje znaczny spadek predkosci komunikacyjnej oraz ciagte zakidcenia w czestotliwosci
kursowania autobuséw, przy ograniczonych mozliwosciach stosowania preferencji dla
komunikacji autobusowe;.

—
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Tabor autobusowy, na ktéry sklada sig z ok. 280 autobuséw MZK obstugiwany jest przez
2 zajezdnie, zlokalizowane przy ul. Inowroctawskiej, ul. Szajnochy.

4.4.2. Kierunki rozwoju
Komunikacja publiczna oparta jest na trakcji tramwajowej. Podtrzymuje si¢ zatozenia planu
ogdlnego i odejscie od mato realistycznej koncepcji SKM-u na rzecz nowoczesnego
tramwaju, ktory w catym $wiecie, w miastach $rednich i duzych, przezywa renesans jako
$rodek komunikacji masowe;j.
Zaklada sie, ze podstawowe zadania przewozowe realizowa¢ bedzie rozbudowany uktad
tramwaju tradycyjnego z liniami o podwyzszonych parametrach, (tzw. LRT - Light Rail
Transit), o prze$wicie toru 1000 mm, natomiast autobus bedzie jedynie uzupetnieniem
komunikacji tramwajowej.
Intensywna rewitalizacja transportu szynowego powinna staé sie jednym z podstawowych
elementéw polityki komunikacyjnej miasta. W przeciwnym przypadku sie¢ tramwajowa
ulegnie powolnej degradacji i w koncowym efekcie likwidacji. Taki scenariusz znacznie
pogorszy warunki obstugi podrdznych na sieci transportowej w obszarze miasta.

Za pierwszoplanowe zadanie uwazamy przyjete juz do realizacji potaczenie Centrum
miasta z jednostka Fordon o przebiegu od wezta wschodniego po poéinocnej stronie torow
kolejowych i dalej w kierunku Fordonu ul. Akademicka do petli w rejonie skrzyzowania
z ul. Andersa z ul. Pilsudskiego. Na terenie Fordonu, od skrzyzowania ul. Akademickie;
i Andersa mozliwe jest trasowanie tramwaju w ulicy Akademickiej w kierunku wschodnim
po potudniowej stronie osiedla Bajka i zakonczenie petla w rejonie Starego Miasta Fordonu.
Jako drugie istotne jest spiecie Wyzyn ze Zbozowym Rynkiem, co poprawi wykorzystanie
trasy wzdluz Wojska Polskiego i pozwoli na przejscie do tramwaju duzych potokow
komunikacji autobusowej i wprowadzi ich do srédmiescia, znacznie usprawni komunikacje
dla mieszkancéw potudniowych dzielnic miasta.

Kolejne zadanie to spigcie potaczenia do dworca — a w zasadzie usprawnienie obstugi
centrum. Proponowane rozwiazania alternatywne: linia w ul. Naruszewicza oraz odtworzenie
linii tramwajowej w ulicy Dworcowej przy zatozeniu przeksztatcen i restrukturyzacji
zainwestowania obszaru wzdtuz ul. Dworcowe]

Zadania te zgodne sa z zalozeniami sprecyzowanymi Ww Uchwale Rady Miejskiej
Bydgoszczy w sprawie przyjecia kierunkéw realizacji polityki transportowej miasta
z 1996 roku

Ponadto na Szwederowie jako gtéwna o$ komunikacji masowej przyjeto dwutorowa linig
tramwajowa w ciagu ulic: Solskiego - Pigknej, jako kontynuacja linii tramwajowe;j
z ul. Wojska Polskiego. Linia ta posiada sprowadzenie do Centrum przez ul. Kujawska.

W czesci pdinocno-zachodniej faczy sig z linia tramwajowa w ciagu ul. Szubinskiej
Kruszwickiej, stanowiacej drugie pofaczenie z Centrum. W rejonie ulicy Ks. Szulza
przewiduje sie wyprowadzenie linii w kierunku przystanku PKP - Bydgoszcz Btonie.
Rozmieszczenie przystankéw pokrywa si¢ zasadniczo z lokalizacja skrzyzowan giéwnych
ulic uktadu podstawowego i zapewnia dogodna izochrong dojscia dla przewazajacej czgsci
obszaru dzielnicy.

Jako perspektywe rozwoju ukladu szynowego nalezy traktowaé wydtuzenie linii
tramwajowej w ul. Nakielskiej, dla ewentualnego przylaczenia terenéw ekspansji na
Lochowo-Lochowice

Wspomagajacym uktadem jest uklad linii autobusowych przebiegajacych po podstawowym
ulicznym uktfadzie komunikacyjnym



70

4.5. DROGI WODNE

4.5.1. Stan istniejgcy - uwarunkowania
Na istniejacej i obecnie sporadycznie wykorzystywanej przez zegluge trasie mozna wyrdznié
dwa zasadnicze odcinki:
[ - Brda skanalizowana - bedacy uprzednio naturalnie ptynaca rzeka (km 0.0-14.4)
[I- Kanat Bydgoski - kanat sztuczny (km 14.4-21.0)
Biorac pod uwage wystepujace na nich parametry, jak: gtebokos¢ szlaku zeglownego i uktad
w planie na rzece Brdzie, wymiary Kanalu Bydgoskiego oraz przeswity pod mostami
w wielu miejscach nie odpowiadaja wymaganiom stawianym trasom o najnizszej
klasyfikacji, tj. [ klasie drogi wodne;. A
Jedynie Sluzy lezace w ciagu w/w wymienionej drogi wodnej maja gabaryty zblizone do
wymagan klasy II. Rzeka Brda i Kanat Bydgoski na omawianym odcinku zostaty zaliczone
do $roédladowych wod zeglownych
W zakolu Brdy przy ulicy Przemystowej znajduje si¢ port rzeczny, obstugiwany uktadem
bocznicowym, z dojazdem drogowym od strony ul. Przemystowe;.

4.5.2. Kierunki rozwoju

W ramach prac nad ,,Studium....” przeanalizowano dotychczasowe opracowania przebiegu
drogi wodnej w okolicy Bydgoszczy.
Zgodnie z wytycznymi Wojewddzkiego Biura Planowania Przestrzennego w Bydgoszczy
analizowano dwa przebiegi trasy wodne;j:
e modernizacja istniejacego szlaku rzeki Brdy i Kanatu Bydgoskiego do parametréw

drogi III klasy
e kanat obwodnicowy (trasa potudniowa) - o parametrach drogi [V klasy
Z uwagi na techniczne, kosztowne i na dzien dzisiejszy niemozliwe do sprecyzowania
w zakresie terminu realizacji przeszkody podwyzszenia parametréw istniejacego szlaku
wodnego proponuje si¢ pozostawienie tego ciagu w parametrach I klasy techniczne;.
Wszelkie urzadzenia infrastruktury technicznej krzyzujace sie z droga wodna podlegajace
remontom badz budowie winny by¢ dostosowane do parametrow II klasy.
W zwiazku z powyzszym nalezy wnioskowaé do stosownych wiadz o przeprowadzenie
drogi zeglownej wg. tzw. wariantu potudniowego.
Z uwagi na przewidywane uzeglowienie Dolnej Wisty (w parametrach [V klasy drogi
wodnej proponuje si¢ zachowal rezerwy dla nowego portu rzecznego w powiazaniu
z terminalem kontenerowym na wysokosci przystanku kolejowego Bydgoszcz — Legnowo.

4.6. KOMUNIKACJA LOTNICZA

4.6.1. Stan istniejacy - uwarunkowania
Lotnisko zlokalizowane jest w potudniowej czesci miasta. Od péinocy graniczy z dzielnica
Szwederowo, od potudnia z kompleksem lesnym. Wschodnia i zachodnia granice obszaru
lotniska stanowia ciagi ulic: Jana Pawta II i Szubinskie;j. :
Aktualnie miasto Bydgoszcz posiada lotnisko cywilne obstugujace ruch krajowy. Port
lotniczy obstugujacy pasazeréw potozony jest na terenie Gminy Biate Blota, posiada dojazd
od ul. Jana Pawta II.

4.6.2. Kierunki rozwoju
Podjete decyzje administracyjne o utworzeniu Bydgoskiej Korporacji Lotniczej przesadzaja
o utworzeniu na bazie czesci lotniska wojskowego, lotniska cywilnego, ktore obstugiwatoby
komunikacjg pasazerska i towarowa.
Proponuje si¢ dokona¢ zmiany granic administracyjnych miasta, celem zachowania catego
lotniska w obszarze Gminy Bydgoszcz.

—
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KOMUNIKACJA - podsumowanie — wnioski

. Przyjete w Studium rozwiazania zgodne sa z polityka komunikacyjna oparte sa na
zasadzie strefowania dostepnosci komunikacyjnej uzaleznionej od funkcji obszaru
o zroznicowanym podziale zadan przewozowych miedzy komunikacja publiczna
a indywidualna.

Przyjete zatozenia uscislajace zasady obstugi komunikacyjnej poszczegdlnych rejondw
miasta powinny by¢ punktem wyjscia do sprecyzowania tzw. normatywu parkingowego dla
miasta, ktéry bytby podstawa do precyzowania wymagan w zakresie poziomu i standardu
obstugi komunikacyjnej. Dokumentowi temu nalezatoby nada¢ range Uchwaty Rady Miasta.
Jako wyjsciowe przyja¢ zasady okreslone na rysunku nr 2 — Strefy Komunikacyjne
oraz w zafaczniku tabelarycznym - Wskazniki prognozowania miejsc parkingowych
w Bydgoszczy tabela nr 2.

2. Podstawowe znaczenie dla prawidlowego rozwoju sytemu transportowego miasta ma
zdefiniowanie polityki transportowej rozumianej jako strategia rozwoju systemu
komunikacyjnego, okreslenie celéw rozwoju transportu (— cel gféwny — sprawna obstuga
transportowa miasta) i srodkéw wybranym celom stuzacym.
Studium zaktada wdrozenie strategii zréwnowazonego rozwoju, ktorej pierwszym jest
naczelne zatozenie miejscowego planu ogdlnego zagospodarowania przestrzennego m.
Bydgoszczy, a jego odzwierciedleniem Uchwata Rady Miasta Nr XXIX/ 411/96 z dnia 10
lipca 1996 roku, wyznaczajaca gtéwne cele miasta w dziedzinie transportu.
Cele te mozna osiagna¢ poprzez dziatania zmuszajace do:
- przemieszania funkcji obszaru — zmniejszajacej popyt na transport
- zahamowania ucieczki pasazerow z transportu publicznego poprzez podniesienie
jego atrakcyjnosci — wzmocnienie sieci — bogata oferta, ,,przyjazne taryfy”,
komfort podrézy
- niezbedne inwestycje infrastrukturalne w zakresie sieci ulicznej
- ograniczanie swobody dostepnosci do obszaréw srodmiescia samochodem
- wdrozenie nowoczesnych srodkéw sterowania ruchem
- rozwijanie alternatywnych form transportu (rower)
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Przyrost liczby mieszkancow i liczby samochodéow osobowych

Rok Mieszkancy Samochody Wskaznik Przyrost liczby Przyrost liczby
osobowe motoryzacji mieszkancow samochoddow

1965 256 600 3 906 15
1966 260 700 4536 17 4100 630
1967 262 500 plelL 21 1 800 966
1968 277 600 5 867 21 15100 & 365
1969 280 000 6 344 2 2400 477
1970 282 200 8 521 30 2 200 2177
1971 285 700 10 353 36 3 500 17832
1972 291 200 12 525 43 5500 2172
1970 308 100 14 702 48 16 900 2197
1974 313 500 16 343 52 5400 1 641
1975 322 700 2L 1 66 9200 4 869
1976 325 950 235170 2 : 3 250]* 2305
19797 329 200 20621 78 3250 2305
1978 332 100 30 908 93 2900 5 087
1979 343 800 35963 105 11 700 5055
1980 348 600 39320 113 4 300 35357
1981 352 400 42 321 120 3 800 3001
1982 356 500 44 226 124 4100 1 905
1983 357 700 46 922 131 1200 2 696
1984 361 400 48 760 e 3 700 1 838
1985 365 950/* 49 153* 134 & 4 550)* 393
1986 370 500 49 546 134 4 550 393
1987 373 900 33277 142 3 400 3731
1988 377 000 - 56 026/]* 149 " 3 100J* 2 749
1989 380 000 58 774 155 3 000 2 749
1990 381 500 60 019 157 1 500 1 245
1991 383 600 69 678 182 2100 9659
1997 383 600 71 280 186 0 1 602
1993 384 830 86 577 225 1230 15 297
1994 385 708 99 548 258 878 1291
1995 386 056 103 514 268 348 3 966
1996 386 592 108 551 281 536 5037
1997 386 476 113 404 293 -116 4 853
1998
1999
2000

* - szacunek (brak danych) Tabela nr 1




Wskazniki prognozowania miejsc parkingowych w Bydgoszczy wynikajace a zasad polityki zréwnowazonego rozwoju perspektywa 2015 r.

Liczba stanowisk postojowych przypadajacych na:

Obiekty Teatry, kina,
Strefa urbanistyczna Zabudoyva Biura, handlowg, ‘ sgle l)czelme HotAeIe, Prz.yc.hodn'le, Wystawy, Zaktady
mieszkaniowa urzedy restauracje, | widowiskowe | iszkoly | szpitale biblioteki internaty produkcyjne
kawiarnie i sportowe
1000m"2 1000m*"2 ” 100 stu- A 100 miejsc
1 mieszkanie | pow. uzy- | pow. uzy- Jf?krg\fj‘z% dentéw | 100 tozek ml?gr?kswpeqw' zwiedzajacych | 100 zatrudn.
tkowej tkowej y y i zatrudn. y ! lub tozek
1 2 3 4 5 6 7 8 9
A1 Centrum miasta 0,6 6-10 6-10 4-7 3-10 | 10-15 5-8 5-6 4-6
Srodmiescie
A2 funkcjonalne 0,7 12-15 10-15 7-11 5-16 12-20 8-11 3-6 6-8
L Obszary istniejacej
el B1 zabudowy 07-09 15-25 12-20 8-12 5-20 | 15-25 10-15 5-8 6-8
maksymalny . .
intensywnej
Obszary projekto-
) 8-12 5-8
B2 wa_nejzabudowy 08-12 ‘ 15-28 12-20 +0.5A 5-20 15-25 12-20 +0.5A 10-12
intensywnej
Obszary zabudowy
. . 10-15 20-30 5-10
B3 _ o sredniej 12-15 15-28 12-30 +0.5A 6-25 +0.5A* 12-20 +05A 10-15
intensywnosci
i Obszary zabudowy
Wskaznik . 10 -25 25-40 8-15
ilblinalny C1 ekstensywnej 10-15 20- 30 12-30 +0.5A 7-30 054" 15-25 +0 5A 20-30
miejskiej
Obszary zabudowy
X 10 -15 25-45 8-15
C2 ekstensywnq typu 1,0-20 20 -30 12-35 +0.5A 7-35 +0 5A* 15-25 +0 5A 20-30
podmiejskiego
Uwagi:

1. Gorne wielkosei przyjmowaé nalezy w planowaniu przestrzennym, natomiast dolne na etapie realizacji - obowigzujg do 2015 r.
2. 0,5 A dodatkowe stanowiska dla autobuséw, * - tylko dla hoteli

3. Normatyw nie obowigzuje dla stanowisk parkingowych dla samochodow cigzarowych; wyklucza si¢ parkowanie tych samochodéw na terenie dzialek zabudowy jednorodzinne;j.

Tabela nr 2
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4.7. ZAOPATRZENIE W WODE

4.7.1. Stan istniejacy - uwarunkowania
Wodociag miejski (30 km dlugosci sieci) wybudowany na przetomie wieku 1899 r. dla
miasta (50 tys. mieszkancéw) ujmowat wode w ilosci 600 m’ / h — 12 tys. m’ / d w Lesie
Gdanskim z poziomu czwartorzedowego ujeciem lewarowym. Gléwne magistrale
(b 400 i ¢ 450 mm) faczyly ujecie ze zbiornikiem wiezowym (poj. 1236 m *) na Wzgbrzu
Dabrowskiego. Ujecie wody ,,Las Gdanski” po rozbudowie pOSlada zatwierdzone zasoby
wod pod21emnych z trzech pozioméw wodonosnych w ilosci 38 tys. m’ / d.
Drugie ujecie wody — powierzchniowej z rzeki Brdy, ktére uruchomione zostato w 1962 r,
posiada pozwolenie wodno — prawne na pobor wody w ilosci 200 tys. m” / d oraz stacje
uzdatniania o wydajnosci 100 tys. m’ / d.
Poza w/w ujeciami wodociag miejski posiada ujecia awaryjne o facznej wydajnosci
500 m’ / h.
W granicach miasta wody podziemne Lumowane sa przez ujecia zaktadowe (,, .Zachem” - 587
m’/h,333 m’/h.261 m’/h; ,,Stomil” =300 m’ / h; Zaktady Miesne — 250 m’ /h)
Dla celéw technologicznych pobierana jest woda z Brdy w ilosci 90 tys. m® / d. Gtéwni
kontrahenci to: EC-1, EC-2, Bydgoskie Zaktady Papiernicze, Kabel Bydgoszcz.
Z wodociagu mlejsklevo korzysta 97% mieszkancéw. Laczna diugosé¢ sieci wodociagowe;
srednicy 100 + 1200 mm wynosi 500 km.
Sie¢ podzielona jest na dwie strefy cisnienia. Strefa pierwsza obejmuje dolne rejony miasta.
Strefa druga géry taras (Jary, Blonie, Gorzyskowo, Biedaszkowo, Szwederowo, Bielice.
Lotnisko, Wzgérze Wolnosci. Glinki, Wyzyny, Kapusciska, Czersko, Legnowo) oraz Zimne
Wody na dolnym tarasie. Strefy podwyzszonego cisnienia posiadaja dz. Osowa Gora,
Smukata i Piaski.
Zabezpieczenie retencji w pierwszej strefie cisnienia jest wystarczaJace w drugiej strefie
cisnien, jej brak. Zasilanie drugiej strefy jest jednostronne, sytuacja ta przy braku retencji
stanowi gtéwne zagrozenie pewnosci dostawy wody. Na pewnosé¢ dostawy wody ma wptyw
rowniez wielostronne zasilanie. Braki w tym zakresie wystepuja gtéwnie w dzielnicy
Fordon, mimo istnienia zbiornikéw retencyjnych, ktére czesciowo ztagodzity stan
zagrozenia awaryjnego.

4.7.2. Kierunki rozwoju
Laczne zapotrzebowanie (max. doba) wody dla Bydgoszczy i gmin osciennych (wg
programu ogo6lnego wodociagu bydgoskiego) wynosi:

. - 1998 r. - 114 tys. m3 /d
. -2020 r- 150 tys. m3 /d
. -2040r. - 182 tys. m3 /d

W zestawieniu z zapotrzebowaniem wodociag bydgoski posiada znaczne rezerwy
wydajnosci ujec.
Najwazniejsze zadania:
> Konieczne jest podniesienie jako$ci dostarczanej wody przez modernizacje procesu
uzdatniania na ujeciu ,,Czyzkéwko™ oraz budowe stacji uzdatniania na ujeciu ,,Las
Gdanski”. '
> Niezbedna jest realizacja zadan objetych ustaleniami stref ochrony sanitarnej ujec
,»Czyzkowko” i ,,Las Gdanski”
Sie¢ wodociagowa dla osiagniecia pefnej niezawodnosci dostawy wody wymaga
dwustronnego  zasilania (Fordon, Il strefa cisnienia) oraz wymiany
zdekapitalizowanych odcinkéw sieci.

%
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4.8. ODPROWADZENIE SCIEKOW SANITARNYCH
I ICH OCZYSZCZANIE

4.8.1. Stan istniejacy - uwarunkowania
Zorganizowany system Kkanalizacji sanitarnej projektowany dla miasta liczacego
50 = 100 tys. mieszkancow powstat w 1900 r. System ten prawidtowo funkcjonowat do lat
50 — tych w uktadzie sieci sprowadzajacej Scieki do przepompowni PK — | oraz systemu
ttoczacego Scieki na pola irygacyjne Kapusciska i Czersko Polskie.
Przeciazenie systemu w sieci kanatéw pietrowych (sanitarno — deszczowych) spowodowato
pogorszenie stanu sanitarnego Brdy, a zwigkszony doptyw sciekdéw i ograniczenie
powierzchni pdl irygacyjnych spowodowal, ze tylko 20% sciekéw poddanych jest
oczyszczaniu.
Drugi systemowy uklad kolektoréw realizowany w latach 1950 + 90 pozostal bez
oczyszczania sciekow (wyjatek stanowi tu Oczyszczalnia Osowa Gora i Piaski) z zrzutem do
rzek Brdy i Wisty. Stanu tego nie poprawia podczyszczanie w osadnikach Imhoffa lub
osadnikach ziemnych przed wylotami niektérych kolektorow.
Z sieci kanalizacji sanitarnej korzysta 85% mieszkancow, dtugosé sieci wynosi 360 km.
[stniejacy system charakteryzuje sie:
> przecigzeniem kolektordw i kanatdw, szczegdlnie w systemie kanalizacji pietrowej
w Srédmiesciu (zlewnia ,,B”),
> brakiem oczyszczania sciekéw 80% Sciekéw odprowadzanych jest do odbiornikéw
bez wtasciwego oczyszczenia,
- brakiem systemu transportu $ciekow (pompowni 1 rurociggéw ttocznych) do
realizowanych oczyszczalni sciekow (OMB Fordon i OMB Kapusciska)

Pozvtvwne trendy to:

> wyniki podjetych dziatan projektowych i realizacyjnych, ktére doprowadzity do
realizacji oczyszczalni Fordon (30, 60, 90 tys. m’/d — etapy realizacji),

> przygotowanie realizacji oczyszczalni Kapusciska (70, 100 tys. m’/d — etapy
realizacji) oraz system transportu $ciekow z miasta (zlewnia A, H, [ i L) oraz z
gminy Solec Kujawski,

- rezerwa 60% przepustowosci oczyszczalni Osowa Gora,

> rezerwa przepustowosci kolektorow w dzielnicy Fordon dla tranzytu Sciekdow z

miasta [zlewnia B, D, E, (A)] oraz gérnego tarasu Fordonu i gminy Osielsko.

4.8.2. Kierunki rozwoju
Podstawowym warunkiem poprawy stanu sanitarnego miasta jest likwidacja wylotéw
sciekdw nieoczyszczonych do rz. Brdy i Wisty. Realizacja tego zadania zostata podjeta przy
zachowaniu zasady, ze wylaczy si¢ rzeke Brde z przyjmowania zrzutu Sciekow
oczyszczonych z uwagi na miarodajne przeptywy (Brda — 26 m’/s, Wista — 981 m’/s) i
przyjmie rzeke Wiste jako odbiornik sciekdw oczyszczonych. Budowa dwdch oczyszczalni
Fordon (o wydajnosci 30, 60, 90 tys. m’/d)i Kapusciska (o wydajnosci 70, 100 tys. m’/d) z
zrzutem oczyszczonych Sciekéw do Wisty.
Pozostawienie oczyszczalni Osowa Géra (o wydajnosci 12 tys. m’/d) w zlewni Kanatu
Bydgoskiego (Brdy).
Rozbudowa i modernizacja sieci kanalizacyjnej obejmuje:
> budowe systemu transportu Sciekdw na teren oczyszczalni Fordon i Kapusciska
z mozliwoscia czesciowej rezerwy przerzutu S$ciekdw na poszczegdine
oczyszczalnie,

> odciazenie i modernizacje kanalizacji w centrum miasta, wymiang urzadzen i
obiektow zdekapitalizowanych (realizowanych w 1900 r.),
> realizacje kanalizacji w jednostkach urbanistycznych nie objetych systemem

kanalizacji, ze szczegélnym uwzglednieniem terendw stref ochrony sanitarnej uje¢
wody.
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4.9, ODPROWADZENIE WOD DESZCZOWYCH
I MELIORACJA MIEJSKA

4.9.1. Stan istniejacy - uwarunkowania

Odbiornikami wéd deszczowych z istniejacego systemu kanalizacji deszczowej sa:

> rzeki: Wista i Brda,

> kanaty: Stary Kanat Bydgoski, Nowy Kanat Bydgoski,

> strugi: Flis Ponocny, Flis Potudniowy, Potok Prady, Row Nakielski.
Zorganizowany system kanalizacji powstal na przelomie wieku w 1900 r. i byt
rozbudowywany do 1940 r. w sposob racjonalny. Byt to system kanalizacji pigtrowe;
sanitarno — deszczowej. Obejmowat on centrum miasta z wylotami kolektoréw deszczowych
do Brdy. Dalsza budowa systemu w kierunku wschodnim w dét rzeki byla konsekwentng
kontynuacja zalozonego systemu, polegajaca na odprowadzeniu wod opadowych najkrétsza
droga do rzeki.
Dziatania polegajace na rozbudowie istniejacego systemu w kierunku potudniowym i
potnocnym doprowadzily do przepehienia kolektorow i kanatéw deszczowych szczegdlnie
w odcinkach uj$ciowych do rzeki. Rozbudowa miasta w kierunku wschodnim i postepujaca
urbanizacja dzielnic zachodnich spowodowata wiaczenie do systemu kanalizacji deszczowe;j
Jjako odbiornikéw rzeki Wisty oraz Starego i Nowego Kanatu Bydgoskiego.
Obecny system kanalizacji deszczowej charakteryzuje sie:

. rezerwa przepustowosci kolektoréw w zlewni Wisly (kol. A, B, C, C)).

. ograniczeniem odbioru wod deszczowych w zlewni Starego i Nowego
Kanatu Bydgoskiego,

. brakiem urzadzen do przejgcia zanieczyszczen pierwszej fali sptywow wod
deszczowych (separatory, piaskowniki),

B brakiem odciazenia w Srédmiesciu,

. brakiem systemowych rozwiazan w polmocnych dzelnicach miasta,

w szczegélnosci na terenach o wysokim poziomie wod gruntowych oraz
w strefach ochrony sanitarmej uje¢ wody (Czyzkoéwko i Las Gdanski)

4.9.2. Kierunki rozwoju
Warunkiem podstawowym dla poprawy stanu sanitarnego miasta i utrzymania Brdy
w (H + III) klasie czystosci na odcinku mle_]SkIIIl jest:
> utrzymanie przeptywu 20 + 26 m*/s przez budowe zbiornika Jachcice, ktory pozwoli
zachowa¢ wlasciwe rozcienczenie wod deszczowych sptywajacych do rzeki,
> budowa urzadzen upustowych na Kanale Bydgoskim (S$luza Czyzkéwko) dla
zwigkszenia mozliwosci odbioru wod deszczowych w zlewni kanatu,
> budowa urzadzen podczyszczajacych scieki deszczowe (separatory, piaskowniki)
oraz wilasciwa eksploatacja wpustow ulicznych, ktore stanowia pierwszy stopien
oczyszczania Sciekow deszczowych,
>  realizacja kanalizacji deszczowej i deszczowo - drenazowej w péiocnych
dzielnicach miasta oraz na obszarach stref ochronnych ujeé¢ wody,
> umozliwienie przeprowadzenia kolektorow deszczowych ze zlewni obszaréw
intensywnej urbanizacji poza granicami miasta. Dotyczy to w szczegdlnosci
obszarow stref ochrony sanitarnej uje¢ wody,
zachowanie ciekoéw powierzchniowych dla swobodnego sptywu wéd, szczegdlnie w
dzielnicach zachodnich oraz na odcinku miejskim Parku Krajobrazowego Doliny
Dolnej Wisty jak rowniez na teremach chronionych watem p. powodziowym w
dzielnicy Fordon.

A%
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4.10. ZAOPATRZENIE W CIEPLO

4.10.1. Stan istniejacy - uwarunkowania

Miejski system cieptowniczy (MSC) powstal na przetomie lat szescdziesiatych po
przebudowie w 1962 r. elektrowni Jachcice na elektrocieptownie (EC-1), budowie sieci
cieplnych w centrum miasta oraz sieci parowej dla ZNTK i Papierni. W 1970 r.
uruchomiono drugie zrédto MSC elektrocieptowni¢ EC-2 we wschodnim rejonie miasta.
Spowodowane to byto zapotrzebowaniem przemystu, a w drugiej kolejnosci potrzebami
mieszkaniowymi. W 1975 r. miasto w 56% zasilane byfo z scentralizowanego systemu
cieptowniczego. Obecna moc zrédet dziatajacych na rzecz MSC wynosi:

Ciepto Energia elektryczna
EC-1 185 MW 10 MW
EC-2  |77]1 MW 160 MW
EC-3 |45 MW 10 MW

Do systemu wilaczone sa cieptownie lokalne Btonie (35) MW i Biate Blota (23 MW). Poza
systemem znajduje sie cieptownia Osowa Goéra (23 MW). Miejski system cieplowniczy
pokrywa w peini zapotrzebowanie miasta w ciepto, w szczegdlnosci w ostatnich latach gdy
zmniejszyt sie pobor ciepta (w wodzie i parze) dla przemystu oraz wystapity mechanizmy
racjonalnego uzytkowania energii z przyczyn ekonomicznych.

Drugi istotny trend wynikajacy z przepiséw o ochronie $rodowiska wymusza dziafania
polegajace na zmniejszeniu emisji szkodliwych substancji do atmosfery m.in. poprzez
wymiane lub podniesienie jakosci paliw stosowanych w MSC. Z sieci cieplnej KPEC
pokrywane jest zapotrzebowanie miasta w 70%, dtugos¢ sieci wynosi 396 km.. Zrédta ciepta
EC-1, Cieptownia Blonie, Cieptownia Biale Btota i Cieptownia Osowa Goéra wymagaja
modernizacji z uwagi na wymogi ochrony srodowiska.

Z uwagi na mate $rednice i niewystarczajaca ilos¢ spigc sieci, wystepuja ograniczenia nie
pozwalajace na swobodna wymiang rejondw zasilania migdzy EC-1 1 EC-2.

4.10.2. Kierunki rozwoju
Zmiany zachodzace w udziale paliw w zaopatrzeniu miasta w ciepto, polegajace na
wycofywaniu si¢ ze spalania wegla na rzecz gazu, oleju oraz korzystania z energii
elektrycznej do celéw grzewczych zmieniaja strukture pokrycia zapotrzebowania na ciepto
przez poszczegblne media. Prawo swobodnej konkurencji mediow energetycznych jako
wyréznik bedzie miato: koszty, ograniczenia wynikajace z ochrony Srodowiska oraz
pewnos¢ dostawy.
W zwiazku z tym w MSC. zachodza zmiany polegajace na przechodzeniu na paliwa o
nizszych zagrozeniach dla $rodowiska oraz instalowaniu sprawnych urzadzen
zmniejszajacych emisje szkodliwych substancji do atmosfery.
Przewiduje sie dalsza modernizacje zrédet.: EC-3 - wymiana nastgpnego kotta weglowego
na opalany olejem i uzyskanie mocy 90 MW; EC-2 — spalanie wegla dobrej jakosci,
stosowanie palnikéw niskoemisyjnych, podniesienie skutecznosci odpylania; EC-1 —
przejécie na zastosowanie oleju lub gazu ze zmniejszeniem mocy z 185 MW do 150 MW,
cieptownie: Blonie, Biate Bfota, Osowa Géra i Fordon - przystosowanie do opalania gazem i
olejem (paliwo szczytowe). Te propozycje zmian polegajace na zastosowaniu gazu dla
komunalnych zrédet ciepta wiaza si¢ z zarezerwowaniem odpowiedniej dostawy z
krajowego systemem dystrybucji gazu oraz budowa gazociagéw wysokiego cisnienia,
doprowadzajacych gaz do sieci miejskiej z rejonu Szubina oraz z pétnocno - zachodnie;j
magistrali gazu ziemnego od strony Wtelna. Dla dzielnicy Fordon wymagane jest
odtworzenie istniejacego zasilania miasta od strony péinocnej siecia gazowa wysokiego
cisnienia.
Sie¢ cieptownicza z uwagi na postepujaca dekapitalizacj¢ wymagaé bedzie wymiany.
Wymiana i modernizacja obejmuje w szczegdlnosci odcinki sieci (wykonanie doktadek do
istniejacych rurociagdw), ktére zwigksza rejon zasilany z EC-2.
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Wzrost zapotrzebowania na ciepto bedzie hamowany przez stosowanie oszczednych
materiatéw i technologii energooszczednych oraz podnoszenie izolacyjnosci przegréd
budowlanych. Ogdlne zapotrzebowanie na cieplo miasta (wg. studium zaopatrzenia w
ciepto) w 2010 r wynosi¢ bedzie 1300 MW. Pokrycie tego zapotrzebowania z MSC wyniesie
900 MW. Poza miejska siecia cieplna udziat poszczegdlnych mediow wynosic bedzie: gaz —
250 MW, olej — 65 MW, kottownie i piece weglowe — 60 MW, energia elektryczna
- 37 MW.
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4.11. ZAOPATRZENIE W GAZ

4.11.1. Stan istniejacy - uwarunkowania

Zorganizowany system zaopatrzenia miasta w gaz (weglowy), poczatkowo gléwnie dla
o$wietlenia, powstat w 1860 r. System po rozbudowie sieci pokrywat potrzeby miasta na
cele bytowo — gospodarcze i przemystowe. Uciazliwos¢ 1 zdekapitalizowanie zrodta gazu
weglowego, ktorym byta stara gazownia w centrum miasta spowodowaty koniecznos¢
budowy nowej gazowni, ktéra oddano do eksploatacji w 1967 1. we wschodnim rejonie
miasta. Podlaczenie miasta do krajowego systemu gazu ziemnego wysokometanowego (GZ-
50) spowodowaio sukcesywne przestawianie sieci na zasilanie gazem ziemnym i wyiqczeme
z pracy gazowni. Obecnie Bydgoszcz zasilana jest gazem ziemnym z ukladu krajowego sieci
wysokiego cisnienia z trzech stacji redukcyjnych I stopnia o lacznej wydaJnosm 35 tys.
Nm’/h. Sieé gazowa rozdzielcza zasilana jest z magistral sredmego cisnienia poprzez 42
stacje redukcyjne II stopnia o przepustowosci 4500 + 300 m /. Z gazu korzysta 115 tys.
odbiorcow domowych. Zuzycie roczne gazu wyniosto w 1997 r. 60 min. Nm’ w tym przez
odbiorcéw domowych 45 min. Nm®. Zwieksza sie w ostatnich latach zuzycie gazu na cele
grzewcze. Zasilanie miasta z krajowego ukiadu jest wystarczajace na obecnie wystgpujace
zapotrzebowanie gazu. Z uwagi jednak na fakt, ze powiazanie z siecig krajowa wystgpuje
tylko we wschodnich rejonach miasta, celowe bytoby dodatkowe zasilanie miasta od strony
zachodniej dla poprawy dziatania sieci magistralnej sredniego cisnienia.

Zaktad gazowniczy Bydgoszcz dla zapewnienia bezpiecznej dostawy gazu prowadzi
sukcesywna wymiane sieci z dostosowaniem jej przepustowosci do wystepujacych
zapotrzebowan gazu. Roczna wymiana obejmuje od 10 + 20 km sieci gazowej.

4.11.2. Kierunki rozwoju

W ostatnich latach obserwuje sie zwiekszone zapotrzebowanie gazu na cele grzewcze, ktore
wystepuje w terenach zabudowy jednorodzinnej (zachodnie i poinocne dzielnice miasta)
oraz w Srodmiesciu. Miejski scentralizowany system zaopatrzenia w ciepto, z uwagi na
wymogi ochrony $rodowiska wystepuje o zwigkszone dostawy gazu dla cieptowni i kottowni
lokalnych. Jeden z wariantow zaopatrzenia w ciepto miasta Bydgoszczy przewiduje zasilanie
elektromep%owm EC-1 w gaz dla kottéw lub turbin gazowych (12 + 15 tys. Nm’/h). System
gazowniczy miasta musi by¢ przygotowany na ten wzrost zapotrzebowania zarowno w
zakresie sieci magistralnej $redniego cisnienia jak i w powiazaniach z systemem krajowym.
Przewiduje sie zasilanie miasta z ukladu krajowego od strony poéinocnej i zachodniej z
magistrali wysokiego cisnienia ¢ 200 mm Koronowo — Wtelno - Mrocza oraz zasilanie od
strony Szubina w rejonie dzielnicy Btonie, Miedzyn lub Prady. Sie¢ magistralna sredniego
cisnienia bedzie rozbudowywana w miare potrzeb, a poprzez stacje redukcyjne II° i sie¢
niskiego ci$nienia gaz bedzie dostarczany odbiorcom.
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4.12. ZAOPATRZENIE W ENERGIE ELEKTRYCZNA

4.12.1. Stan istniejacy - uwarunkowania

Zapotrzebowanie mocy odbiorcow z terenu miasta Bydgoszczy w szczycie zimowym
1997/98 r. (pomiary z tzw. $rody pomiarowej dnia 17.12.1997 r.) wynosilo 241,4 MW.
Miejscowe zrodla energii elektrycznej wytwarzaty ja w tym czasie z moca 136.3 MW.
Ponizej przedstawiony bedzie udzial poszczegélnych kategorii miejskiej infrastruktury
energetyczne;.

Elektrownie miejscowe
Decydujace znaczenie dla miejscowej produkcji energii elektrycznej ma elektrocwp}owma
EC-IL, 0 mocy szczytowej w okresie zimowym 114 MW. Elektrociepownia EC-I wytwarza
12 MW a EC-III — 4 MW. W elektrowniach wodnych (Smukata i zwigzana z nig
funkcjonalnie EW Tryszczyn) — 6,3 MW. Wladcicielem elektrocieptowni jest firma Zespot
Elektrocieptowni Bydgoszcz Spotka Akcyjna. Elektrownie wodne sa wilasnoscig Zaktadu
Energetycznego Bydgoszcz Spotka Akcyjna.

Sie¢ elektroenergetvczna
Sieé te w Bydgoszczy tworza 2 stacje NN/WN (stacja 220/110 kV Jasiniec oraz potozona tuz
za granicami miasta stacja Bydgoszcz Zachod, obecnie pracujaca na napieciu 220/110 kV)
oraz 5 linii NN o napieciu pracy 220 kV (4j linie: Patnéw — Jasiniec tor I, Pamow — Jasiniec
tor II, Jasiniec — Gdansk, Jasiniec — Grudziadz, a takze linia przygotowana gabarytowo do
pracy na napieciu 400 kV Jasiniec — Bydgoszcz Zachéd). W sieci tej zainstalowane sa trzy.
autotransformatory 220/110 kV o mocy po 160 MVA kazdy. Sie¢ NN w calosci jest
wiasnoscia firmy Polskie Sieci Elektroenergetyczne Spétka Akcyjna.

Sie¢ elektroenergetvezna wvsokich napieé¢ (WN)
Sieé te tworzy w Bydgoszczy 15 stacje WN i rozprowadzone migdzy tymi stacjami linie WN
(16 szt.). Do sieci tej zaliczy¢ trzeba ponadto 5 przebiegajacych przez obszar miasta
tranzytowych linii 110 kV, wyprowadzajacych z Bydgoszczy energig elekiryczna. Stacje
WN na terenie Bydgoszczy sa z reguly stacjami dystrybucyjnymi, z transformacja 110/15
kV. tylko jedna stacja (przy EC-II) pelni odmienne zadania. Nie wykonujac transformacji dla
sieci 15 kV pracuje jako rozdzielnia w sieci 110 kV oraz stuzy potrzebom wytworczym.
Sposrod pozostatych 14 stacji WN do Zaktadu Energetycznego Spétka Akeyjna nalezy az 10
szt. — jako tzw. gléwne punkty zasilania (GPZ). Trzy stacje sa wiasnoscia odbiorcow energii
elektrycznej i jako stacje abonenckie pracuja tylko na potrzeby swych wiascicieli. GPZ
Jachcice pelni role zaréwno stacji dystrybucyjnej - zasilajac odbiorcow energii — jak 1 stacji
przyelektrownianej, wyprowadzajacej wyprodukowana energi¢ elektryczna. W wigkszosci
GPZ - tow zainstalowane sa 2 transformatory 110/15 kV. Zainstalowane tam jednostki to 11
po 25 MVA, 9 po 16 MVA oraz jeden 63 MVA, jeden 31,5 MVA. Laczna moc
zainstalowanych transformatoréw wynosi 523,5 MVA. Przy podanym wyzej
zapotrzebowaniu w szczycie na moc w wysokosci 241,4 MW daje to ogélnie zadowalajacy
wynik w zakresie pozadanej rezerwy transformatorowej, przekraczajacy 100%, ale w
poszczegoblnych przypadkach warunki pelnej rezerwy mocy nie sa dotrzymane.
Linie WN sa prawie w calosci napowietrzne (poza odcinkiem 200 m przy EC- II)
Zbudowane sa z reguly na stupach kratowych z przewodami 3 x AFL - 6 240 mm® .
Nieliczne odcinki linii sa dwutorowe. Zadna z linii nie jest zagroZona przeciazeniem.
Wiascicielem wszystkich linii WN na terenie Bydgoszczy jest Zaklad Energetyczny
Bydgoszcz Spotka Akcyjna.
Sie¢ miejska WN w Bydgoszczy ma w przewazajacej mierze cechy konstrukcji
wrzecionowej — aktualnie wystepuja 2 niezalezne ciagi WN rozpigte migdzy 2 stacjami NN.

4.12.2. Kierunki rozwoju
Zaopatrzenie w energie elektryczng odbiorcéw z terenu miasta nie napotyka obecnie na
zasadnicze bariery rozwojowe. W tym zakresie niezbgdne sa w pierwszej kolejnosm
inwestycje modermzacyjne zwigkszajace lub utrwalajace zdolnosci produkcyjne energii.
Nie wymagaja wiec zasadniczych decyzji z zakresu zagospodarowania przestrzennego
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miasta. Natomiast inwestycje w miejskiej sieci dystrybucyjnej musza przebiega¢ zarowno w
sferze modernizacji istniejacych obiektow jak tez i budowy nowych wymagajacych
odpowiedniego przygotowania urbanistycznego.

Modernizacje miejscowvch Zrodel energii
W perspektywie niniejszej prognozy za uzasadniona nalezaloby uzna¢ modernizacje
elektrocieptowni EC-I, z instalacja nowej jednostki wytworczej o mocy 50 MW — opalanej
paliwem gazowym. Byloby to zgodne z aktualnymi trendami w energetyce krajowej,
zmierzajacymi do zmniejszenia uzaleznienia produkcji energii elektrycznej od wegla
kamiennego i brunatnego.
Elektrocieptownia EC-II jest obiektem technicznie sprawnym, a plany modernizacyjne nie
wykraczaja poza przeciwdzialanie, zuzyciu istniejacych blokow energetycznych.
Elektrocieptownia EC-III nie ma wigkszego znaczenia dla bilansu elektroenergetycznego
miasta. To samo dotyczy elektrowni wodnych na rzece Brdzie.

Rozwdj sieci przesvlowej NN
Szersze wiaczenie obiektow elektroenergetycznych w Bydgoszczy do struktury sieci
przesylowej NN stuzy¢ ma nie tylko miastu, lecz przede wszystkim potrzebom z terenu
wojewodztwa, a ponadto takze zadaniom krajowym tej sieci. Planuje sie uruchomienie wezta
400/110 kV (w stacji Bydgoszcz Zachdd) z doprowadzeniem 3 linii 400 kV.
Przez obecny teren miasta przebiega¢ bedzie tylko jedna z tych linii, to jest linia 400 kV
Bydgoszcz Zachod — Grudziadz. W lini¢ t¢ wkomponowany zostanie istniejacy odcinek —
funkcjonujacy obecnie jako linia 220 kV Jasiniec B. - Zachéd — gdyz odcinek ten
zbudowany juz zostal w gabarycie 400 kV. Linia ta zostanie wyprowadzona ze stacji
Jasiniec i przedtuzona w kierunku Grudziadza. Na odcinku od stacji Jasiniec bytaby to linia
dwutorowa, przy czym drugim torem ma by¢ obecna linia 220 kV do Grudziadza,
z utrzymaniem jej pracy na napieciu 220 kV. Trasa tej dwutorowej linii powinna prowadzié
w kierunku péinocnym zgodnie z trasa wiazki wyprowadzonych w tym kierunku linii ze
stacji Jasiniec. Jest dla miasta wazne, aby trasa tej linii catkowicie ominaé obszar tzw.
Gornego Tarasu w Fordonie - jako, ze jej uciazliwosé bylaby znaczna tak z uwagi na zajety
pas terenu (szer. ok. 60 m.) jak i ze wzgledow architektonicznych.
Rozbudowa stacji Bydgoszcz - Zachdéd dotyczy pod wzgledem administracyjnym gminy
Biate Blota. Planowane jest powiekszenie terenu dla potrzeb nowej rozdzielni 400 kV.
Pozostate obiekty sieci 220 kV nie beda rozbudowywane.

Rozwdj sieci dystrybucyvjnej WN
W Bydgoszczy przyrost zapotrzebowania na moc pokryty moze by¢ w wiekszosci poprzez
modernizacje istniejacych GPZ - toéw. Polegaé one maja na wymianie transformatoréw na
wigksze jednostki - z transformatorami 40/20/20 MV A wiacznie, mimo, ze dotad takich w
Bydgoszczy nie zastosowano. Wiaze si¢ to z gleboka modernizacja istniejacych obiektow,
ktéra i tak w przysztosci jest niezbedna z uwagi na ich naturalne zuzycie.
Do najpilniejszych modemizacji - majacych zwiazek z planami zagospodarowania
przestrzennego - nalezy rozbudowa GPZ B. Potudnie (w jednostce urbanistycznej
Kapusciska) oraz rozbudowa obecnego punktu zasilajacego PZ ATR w Fordonie.
Do pilnych nowych obiektéw stacyjnych naleza GPZ Czyzkéwko, a nastepnie GPZ Piekna
(Szwederowo), a w dalszej kolejnosci GPZ Glinki. Powinny to byé nowoczesne stacje
kompaktowe, estetyczne i zajmujace maly obszar miejskiego terenu.
Nowe linie WN na terenie miasta, to przede wszystkim dwutorowa napowietrzna linia
110 kV z rejonu Osowej Gory poprzez Czyzkdéwko, Piaski i Rynkowo do Niemcza. Linia ta
jest podstawa konstrukcji calej sieci miejskiej WN i musi by¢é zrealizowana. Jej budowa
pozwoli zarazem na demontaz uciazliwej linii 110 kV Jasiniec - Koronowo, na odcinku od
stacji Jasiniec poprzez Myslecinek do Niemcza.
Podobnie zasadnicze znaczenie ma nowa dwutorowa linia napowietrzna 110 kV z GPZ
Fordon, biegnaca w przedhuzeniu obecnej linii dwutorowej trasa podskarpowa z Fordonu w
kierunku Swiecia i Kotomierza. Zapewni ona rezerwowe zasilanie dla dzielnicy
mieszkaniowej Fordon, a takze stworzy warunki do wygospodarowania terenu dla
dwutorowe;j linii 400 kV i 220 kV do Grudziadza z ominigciem obszaru urbanistycznego
Fordonu, zwtaszcza Gémego Tarasu.
Projektowane nowe linie rozwijaja koncepcje wrzecionowej sieci WN na terenie miasta. Po
jej zrealizowaniu bedzie to sie¢ zlozona z 4 niezaleznych ciagéw, w miejsce obecnych
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2 ciagow. Trasy nowych ciagdw przebiegatyby na obrzezach miasta, nie kolidujac z planami
Jjego zagospodarowania przestrzennego.

Odrebnym tematem w budowie linii WN jest zastosowanie kabli. Aktualnie powstaja w
warunkach krajowych mozliwosci ich stosowania - Bydgoska Fabryka Kabli uruchomita juz
produkeje kabli 110 kV z izolacja polietylenowa (tzw. suchych), na whasciwym poziomie
technicznym. Bariera w zastosowaniu jest wysoka cena. W niniejszej prognozie przewiduje
si¢ sporadyczne ich zastosowanie, gléwnie w centrum miasta dla usuniecia kolizyjnych
fragmentdw linii napowietrznych.



Kolor czerwony - 110KV, kolor 18Ry -220 KV, kelor nieblesk! - 400 kV,
wagx: dodatek koloru  zivionego oznacra obiekt projektowany.
napew. linle

Proj. napow.

Proj. linle kablowe (110 kV)

Prol. napow. linle dwutorows
PO trasie istn_linil jednotorowe]
Proj. napow. linle dwutorows
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4.13. USUWANIE I UTYLIZACJA ODPADOW

4.13.1. Stan istniejacy - uwarunkowania
Pomimo wielu podjetych dziatan gospodarka odpadami jest niezadowalajaca. Powaznym
wymagajacym rozwiazania problemem jest nagromadzenie (1996r.) 1794,3 tys. ton odpadéw
przemystowych (w przeliczeniu na 1 km? pow. miasta bylo to 10,3 tys. ton). Zaktady
przemystowe miasta Bydgoszczy wywoza rocznie (1997 r.) okoto 14820 ton odpadéw na
wysypisko odpadéw komunalnych w Zétwinie — Wypaleniska. Zaklady Chemiczne
Organika — Zachem zdeponowaty na wlasnym sktadowisku 6311 ton, natomiast wytworzyty
w 1996 r. 17841 ton.
W 1996 r miasto Bydgoszcz i cztery sasiednie gminy wytworzyly i zlozyly 666 700 m’
(ok. 140 000 ton). na wysypisku odpadéw komunalnych Rozwdj selektywnej zbidrki i
wtérnego wykorzystania odpadéw jest bardzo powolny. Przebudowa obecnego systemu
gospodarki odpadami jest pilnie konieczna.
Za pozytywne nalezy uznaé przygotowanie instalacji chemicznych ,,Zachemu” do utylizacji
odpadéw niebezpiecznych oraz zwigkszenie corocznie stopnia wykorzystania odpadéw
przemystowych. W 1997 r. nastapito rozwiazanie problemu odpadéw medycznych, przez co
ten rodzaj odpadéw przestanie by¢ uciazliwym problemem dla Bydgoszczy. Eksploatowany
jest mogilnik dla odpadéw niebezpiecznych o pojemnosci 20 tys. m’. Rozpoczeto tez
rozbudowe wysypiska odpadéw komunalnych w Zétwinie — Wypaleniskach.
Charakter, wielkos¢ i uciazliwosé wytwarzanych w Bydgoszczy odpadéw odzwierciedla
nieprawidtowosci technologii produkcji gospodarki zasobami i konsumpcji débr
materialnych. Minimalizacja masy wytwarzanych odpadéw do poziomu zapewniajacego
rownowage surowcowa, ekologiczna i sanitarna, musi by¢ osiagnieta poprzez daleko idaca
synchronizacje technologii produkcji i sposobu bytowania ludzi z ksztattowaniem
i funkcjonowaniem ekologicznej struktury w skali miasta.

4.13.2. Kierunki rozwoju
Zalegte i nowopowstajace problemy gospodarki odpadami w Bydgoszczy moga by¢
rozwiazane poprzez stopniowe wdrazanie nastepujacych przedsiewzieé:

> Budowa spoéjnego systemu usuwania i utylizacji odpadéw obejmujacego know —
how, procedury, produkty, ustugi, wyposazenie, a takze procesy produkcyjne,
organizacyjne, menedzerskie i kontrolne. W jego skiad wejda centrum gospodarki
odpadami, stacje unieszkodliwiania odpadéw, punkty przetadunkowe, skiadowiska
zbiorcze, centrum przyjmowania odpadéw posortowanych, Sie¢ i zaklady transportu
specjalistycznego, lokalne firmy — stacje AGRO — EKO. Zaklady wytwarzajace
odpady zwiazane beda z Centrum i nie beda musialy samodzielnie rozpoznawaé
sposoboéw i miejsc utylizacji wiasnych odpadow.

> Minimalizacja odpadéw przez zastosowanie technologii mato — i bezodpadowych
wymaga rozpatrzenia calego cyklu powstawania odpadéw, zbierania ich,
magazynowania, oczyszczania, reutylizacji i ostatecznej eliminacji. Oszczedne
zuzycie surowcow, niewykorzystywanie do produkcji nieodnawialnych zasobow,
unikanie stosowania substancji niebezpiecznych, mniejszy pobor energii, fatwosé
ponownego uzytku lub przerobienia, petna biodegradacja zamykajaca cykl zyciowy
produktow. Konieczne jest okreslenie jak najlepszych, nowych metod, strategii,
polityki, sposobéw i srodkéw wymiany informacji, komunikowania sie i edukacji.
Opracowanie i szerokie rozpowszechnianie wymienionych koncepcji powinno by¢
stymulowane przez rézne instrumenty polityczne, w tym akty prawne i normatywne
dotyczace wspierania technologii matoodpadowych i wyrobéw bezpiecznych dla
srodowiska, a takze konkretne narzedzia ekonomiczne i dziatania dobrowolne takie
Jak umowy i porozumienia partnerskie.

> Powinna zacza¢ obowiazywac zasada likwidowania zanieczyszczen u zrddla, a wiec
preferowania przemian w strukturze produkcji oraz technologii materiatéw
odpadowych, zamiast kosztownego usuwania i sktadowania odpadéw. Wymaga to

—
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rozpatrzenia cyklu powstawania odpaddéw, zbierania ich, magazynowania,
oczyszczania, reutylizacji i ostatecznej eliminacji.

> Podjecie dziatan profilaktycznych, ktére powinny by¢ wynikiem kompleksowego
podejscia, uwzgledniajacego redukcje i recyrkulacje resztek odpadéw oraz
zastgpowanie, odzysk i powtoérne wykorzystanie wyrobéw przemystowych. Celem
powinno by¢ zmniejszenie ilosci odpadéw i ich toksycznosci zardwno na poziomie
procesow produkcyjnych, jak i gotowych wyrobow.
Dazenie do wdrozenia koncepcji sterowania wyrobem, tzn. pelne uwzglednienie
wszystkich rodzajow mozliwego oddziatywania wyrobu na $rodowisko i podziat
odpowiedzialno$ci migdzy dostawcodw surowcdw, producentdw, handlowcow,
konsument6w, zaktady recyrkulacji materiatéw i przerobu odpadéw oraz organizacje
panstwowe. Powsta¢ powinien nowy punkt widzenia, jezeli chodzi o ponoszenie
odpowiedzialnosci za wyroby, ktére po krétkim uzytkowaniu staja sie odpadami.
Podziat odpowiedzialnosci powinien dotyczy¢ takze projektowania i produkcji
wyrobéw bezpiecznych dla s$rodowiska, stopniowej rezygnacji z usuwania
wyprodukowanych i zuzytych towardw, wykorzystania pozostatosci w nowych
“wyrobach, pomocy w tworzeniu mocy przerobowej w zakresie zbiorki odpadéw i
recyrkulacji materiatow.

Opracowanie waloryzacji terenéw dla okreslenia mozliwosci lokalizacji obiektow
gospodarki odpadami. Sprawami wymagajacymi inicjatyw 1 wspotdziatania w
zakresie zalozen do miejscowego planu ogdlnego zagospodarowania sa réwniez:
optymalizacja sieci skupu, rozszerzenie proceséw i punktéw uszlachetniania
odpadéw oraz lokalizacja miejsc produkcyjnego i pozaprodukcyjnego wykorzystania
surowcow wtornych, produktow biokonwersji odpaddw, ziem znormalizowanych,
kompostow.

Zakres strategii proekologicznej przekracza mozliwosci poszczegdinych firm
bydgoskich, wymaga uzgodnienia i wymuszenia wspétpracy pomiedzy nimi, w
ramach Systemu Usuwania i Utylizacji Odpadow. Gléwnym osrodkiem
zarzadzajacym catym Systemem powinno by¢ Centrum Gospodarowania Odpadami.

Rozwéj infrastruktury technicznej svstemu usuwania i utylizacji

odpadow.

Planuje si¢ dla miasta Bydgoszczy budowe spdjnego systemu usuwania i utylizacji odpadéw,

w sktad ktérego winny docelowo wejsé:

%

\%

‘/

. centrum gospodarki odpadami

. stacje unieszkodliwiania odpadow

. punkty przetadunkowe

. sktadowiska zbiorcze

° centrum przyjmowania posortowanych odpadow

. sie¢ transportu specjalistycznego

. zaktady termiczne unieszkodliwiania odpadéw medycznych

. zaklady transportowe

. stacie AGRO EKO - lokalne firmy produkujace i zagospodarowujace

kondycjonowane gleby, ziemie znormalizowane, komposty.

Gtéwnym osrodkiem systemu bedzie Centrum Gospodarki Odpadami, zarzadzajace catym
systemem i redystrybujacym odpady do poszczegdlnych zaktadéw utylizacyjnych systemu.
System usuwania i utylizacji odpadéw w Bydgoszczy budowany bedzie etapami, tak by w
pierwszym rzedzie zapewni¢ przyjecie grupy odpadéw o najwiekszej uciazliwosci.
Poczatkowo strumien odpadéw przejmowany bedzie przez wysypisko Zoétwin —
Wypaleniska, jako najwigkszy wydzial Stacji Unieszkodliwiania Odpadéw, oraz
wyodrebnione zaktady unieszkodliwiania odpadéw niebezpiecznych. Kolejne elementy
systemu tworzone beda w miar¢ rozwoju programu. Wybdr konkretnych terendw linii
technologicznych, sposobéw sortowania, biokonwersji odpadéw nastepowaé bedzie przy
akceptacji Zarzadu Miasta.

Standard wyposazenia w infrastrukture techniczna danego terenu bedzie miat istotne
znaczenie dla stanu Srodowiska. Na pogorszenie jakosci srodowiska beda tez miaty wptyw
ustalenia okreslajace zasady obstugi transportowej obszaru objetego systemem usuwania i
utylizacji odpadéw. Wzajemne relacje przestrzenne miedzy poszczegélnymi jednostkami
terenowymi  (punktami  przeladunkowymi, stacjami, zakladami transportowymi,

—
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sktadowiskami), znajdujacymi sie w obrebie funkcjonowania systemu, przedstawiono na
rysunku planu (podktad mapowy).

Zaréwno miejsca potozone na obszarze objetym planem, jak i poza nim, tereny lokalizacji
poszczegolnych  elementéw  systemu usuwania i utylizacji odpadéw (stacje
unieszkodliwiania, punkty przeladunkéw, sktadowiska zbiorcze, zaktady transportowe,
stacje AGRO EKO itp.), podlega¢ beda ocenie z punktu widzenia ochrony srodowiska, czy
to w procedurze sporzadzenia prognozy dotyczacej stosownego planu, czy tez w ramach
oceny oddziatywania na $rodowisko stosownych inwestycji
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4.14. MOZLIWOSCI I PROPOZYCJE OBSLUGI GMIN
SASIEDNICH PRZEZ INFRASTRUKTURE TECHNICZNA
MIASTA

Zaopatrzenie w wode
Wodociag bydgoski posiada rezerwe w wydajnosci ujg¢ wody powierzchniowej 1
podziemnej. Program ogélny wodociagu miejskiego przewiduje przygotowanie sieci i
urzadzen do dosytu wody dla gmin sasiednich (maksymalne zapotrzebowanie dobowe)

> Osielsko -Tetap — 8 tys. m’/d; Iletap— 14 m’/d
> Sicienko -1,7 tys. m’/d
> Biate Btota:

. Prady, Lisi Ogon - 4 tys. m’/d

. fLochowo, Lochwice - 6 tys. m’/d

Odprowadzenie i oczyszczenie Sciekéw sanitarnych
Miejski system odprowadzenia Sciekow przejmie | oczysc1 scieki z gmin sasiednich:
> Osielsko w ilosci: I etap — 7,6 tys. m>/d; I etap 13,3 tys. m’/d do zlewni oczyszczalni
,,Fordon”
> Istnieje mozliwosé przejecia $ciekéw z gminy Pruszcz Pomorski i ich oczyszczania
w oczyszczalni ,,Fordon”
> Solec Kujawski w ilosci I etap — 2,5 tys. m>/d; 11 etap — 4,5 tys. m’/d do zlewni
oczyszczalni ,,Kapusciska”
> Biate Btota (Prady, Lisi Ogon) — 4 tys. m’/d do zlewni oczyszczalni ,,Osowa Goéra”
Odprowadzenie wod deszczowych
Bydgoski wezet wodny (Wista, Brda, Kanal Bydgoski) w granicach miasta bedzie
odbiornikiem wod deszczowych z postepujacej urbanizacji gmin sasiednich. Sprawa ta
nabiera szczegdlnego znaczenia w obszarach zasilania uje¢ wody ,Las Gdanski” i
,.Czyzkéwko”. Do Brdy ponizej strefy ochrony ujecia przejete zostana wody deszczowe z
zachodniej czesci gminy  Osielsko, do kanalizacji deszczowej trasy
Nr 5 (do zlewni rz. Brdy), z srodkowej czesci. Natomiast do kanalizacji deszczowej trasy
Nr 5 (projektowany przebieg), z wschodniej czesci gminy Osielsko (do zlewni rz. Wisty).
Wody deszczowe z gminy Biate Btota kierowane beda do zlewni kanatu Bydgoskiego i rzeki
Brdy poprzez Réw Prady, Flis Potudniowy i Kanat Notecki. Sposob nalezytego rozwiazania
kanalizacji deszczowej w w/w gminach ma wplyw na strefy ochrony uje¢ wody i stan
sanitarny miasta Bydgoszczy
Zaopatrzenie w cieplo
Miejski system cieplowniczy nie przewiduje dosytu ciepta do gmin osciennych. Zachodza
jednak pewne zwiazki z gminami o$ciennymi. W gminie Biale Bfota znajduje si¢ Zrodio
ciepta (Cieplownia ,,Biate Biota” i magistrala 2 x 400 mm) eksploatowane przez Komunalne
Przedsiebiorstwo Energetyki Cieplnej w Bydgoszczy. Roéwniez wiasciwa eksploatacja
elektrocieptowniEC-2 i EC-3, w zakresie emisji zanieczyszczen, ma wplyw na teren gmin
Dabrowa Chetminska i Ztawies Wielka. :
Zaopatrzenie w gaz
System gazowniczy miasta, z uwagi na zasilanie z krajowego systemu gazowniczego, moze
mie¢ posredni wplyw na przebiegi gazociagéw wysokiego cisnienia dla zasilania gmin
osciennych.
Obecne dwa powiazania powoduja konieczno$é zapewnienia stref bezpieczerstwa od
gazociagéw do obiektéw budowlanych. Projektowane dodatkowe powiazanie miasta z
uktadem krajowe;j dystrybucji gazu wymagaé bedzie zapewnienia stref i tras dla przebiegu
gazociagéw wysokiego cisnienia. Dotyczy to powiazan miasta od strony potudniowo —
zachodniej (rejon Szubina) i po%nocno — zachodniej (rejon Wtelna). Odtworzenie
nieczynnego gazociagu wysokiego ci$nienia od strony Strzelce Dolne odbywac sig bedzie po
trasie juz istniejace;j.
Przeblegl te umozliwia gazyﬁkaqq gmm po zrealizowaniu ukiadu stacji redukcyjnych I'i II
stopnia i ewentualne powiazanie sieci $redniego ci$nienia miasta i gmin osciennych.
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5. KIERUNKI ZASADY I MOZLIWOSCI
ROZWOJU PRZESTRZENNEGO

5.1. STRATEGIA ROZWOJU BYDGOSZCZY DO ROKU
2010, A STUDIUM UWARUNKOWAN I KIERUNKOW
ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO

Strategia rozwoju Bydgoszczy do 2010 r. okreslita misje rozwoju miasta.

ByYDGOSzZCZ -

MIASTEM NOWOCZESNYM; PRZYJAZNYM LUDZIOM I SRODOWISKU, STWARZAJACYM
WARUNKI HARMONIJNEGO ROZWOJU, ROSNACEJ JAKOSCI ZYCIA 1 ZAMOZNOSCI
SPRZYJAJACYM REALIZACJI DAZEN 1 ASPIRACJI MIESZKANCOW, DYNAMICZNYM
OSRODKIEM GOSPODARCZYM, NAUKOWYM I KULTURALNYM, ZNACZACYM CENTRUM
WSPOLPRACY I WYMIANY MIEDZYREGIONALNEJ ORAZ MIEDZYNARODOWEJ.

Wraz z misja, bedaca celem generalnym rozwoju miasta oraz jego przyszioSciowym
wizerunkiem, okreslone zostaty nastepujace cele strategiczne:

> Poprawienie jakosci Zycia mieszkancow i stanu sSrodowiska naturalnego.

> Usprawnienie funkcjonowania miasta, unowoczesnienie i rozwdj organizmu
miejskiego. '

> Tworzenie warunkéw sprzyjajacych rozwojowi nowoczesnej gospodarki.

> Stymulowanie rozwoju miasta jako osrodka metropolitarnego o znaczeniu
miedzynarodowym poprzez efektywne wykorzystanie i rozwdj potencjatdéw:
ekonomicznego, naukowego, kulturalnego, sportowego i turystycznego.

> Wzmocnienie roli Bydgoszczy jako jednego z krajowych centréw ushug.

Zatozenia studium uwarunkowan wskazuja na zasady, uwarunkowania i kierunki mozliwosci
przeksztatcen struktury przestrzennej miasta - umozliwiajace podjecie dziatan zmierzajacych
do petnej realizacji wytyczonych celéw.

CEL STRATEGICZNY 1

Poprawianie jakoS$ci zyvcia mieszkancow i stanu Srodowiska naturalnego.

W strukturze przestrzennej miasta wskazuje si¢ tereny przeznaczone pod zabudowe
mieszkaniowa wraz z funkcjami uzupelniajacymi stuzacymi kompleksowej obstudze
mieszkalnictwa.

Tereny pod nowe osiedla to:
» Jachcice — (poligon).
. Wzrost ilosci mieszkancow w:
[ etapie 7.500
I1 etapie 3.000
. Uwarunkowania - koniecznos¢ petnego uzbrojenia terenu skomunikowanie
ze strefa srodmiejska /poprzez tereny kolejowe do ul. Zygmunta Augusta/.
> Os. Eskulapa w Fordonie

. Przewidywany wzrost ilosci mieszkancow 5,5 tys.
. Uwarunkowania - kontynuacja osiedla mieszkaniowego z wykorzystaniem
istniejacego uzbrojenia i prowadzeniem tras uzupetniajacych.
» "Dolny Taras" w Fordonie

—
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. Kontynuacja zabudowy w kierunku pétnocnym 1 kontynuacji dziatan
realizacyjnych w jednostce ,,C”, tereny zainwestowane przeznaczone do
modernizacji i doggszczenia.

> "Gérny Taras" w Fordonie

. Przewidywany wzrost ilosci mieszkancow — 20 -30 tys.

. Uwarunkowania - koniecznos$¢ uzbrojenia terenu w tym skomunikowanie
poprzez obszar parku krajobrazowego, tereny zainwestowane przeznaczone
do modernizacji i doggszczenia.

> Szwederowo

. Uwarunkowania - rozdrobniona 1 zréznicowana struktura wilasnosci-
dostepnosé infrastruktury technicznej, tereny zainwestowane przeznaczone
do modernizacji i dogeszczenia.

> Srédmiescie

. Modernizacja i rewaloryzacja istniejacej tkanki mieszkaniowej prowadzenie
zabudowy plombowej i dogegszczenie w kwartatach zabudowy. Wyréznia
sie rejon os. Bocianowo do przeksztatcen strukturalnych w celu
rozwijania funkcji mieszkaniowej i ustugowe;j.

Przyjmuje si¢ jako zasade sukcesywnej zabudowy terenéw uzbrojonych w pierwszej
kolejnosci oraz zasade wyprzedzajacego kompleksowego przygotowania nowych terendow
mieszkaniowych przed udostepnieniem ich do zabudowy.

Strefy potencjalnych terendw zorganizowanego budownictwa mieszkaniowego w
zréznicowanej i rozdrobnionej strukturze wtasnosci wskazuje sie¢ do scalenia i wtdrnego
zgodnego z koncepcja urbanistyczna podziatu na dziatki 1 kompleksowego projektowania i
realizacji systemow komunikacji i infrastruktury techniczne;.

Zabezpieczenie terenéow mieszkaniowych przed lokowaniem niepozadanych uciazliwych
funkcji.

Poprawa stanu §rodowiska naturalnego i ladu przestrzennego miasta

Niniejszy dokument realizuje zadania strategiczne zapisane pod nr 1.2.A.1.

Celem umozliwienia spdjnej polityki przestrzennej proponuje si¢ podjecie dziatan
zmierzajacych do wynegocjowania z gminami sasiednimi spdjnych zasad zagospodarowania
terendw przylegtych do Bydgoszczy w oparciu o zasade trwalego zréznicowanego
proekologicznego rozwoju oraz statej wspdtpracy z zarzadami gmin sasiednich celem
zabezpieczenia strefy podmiejskiej przed chaotycznym zagospodarowaniem i tendencjom
rozpraszania zabudowy a obszaréw ekologicznych przed dewastacja i nadmierna penetracja.
Postuluje sie regulacje granic administracyjnych miasta poprzez wiaczenie terendéw
funkcjonalnie i przestrzennie spdjnych wobec obszaru miejskiego i znajdujacych sie w
obrgbie bezposredniego oddziatywania miejskich systeméw komunikacji i infrastruktury
technicznej w rejonie osiedla Osowa Goéra, Smukata, Optawiec, Biate Btota, Czyzkéwko a
takze w perspektywie terenéw gminy Osielsko lezacej na kierunku potencjalnego rczwoju
m. Bydgoszczy.

Zaklada sie pokrycie terenu miasta opracowaniami miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego zgodnie z interesami gminy.

Problematyka zwiazana ze wskazaniem obszaréw do opracowania plandw miejscowych
odnosi sie do terenéw dla ktérych postuluje si¢ podjecie dziatan przedplanistycznych w
formie koncepcji funkcjonalno-przestrzennych zespotdw jednostek przestrzennych /lub
obszaréw funkcjonalnych/, dla ktérych opracowanie planu miejscowego w skali catego
obszaru z punktu widzenia miasta gwarantowatoby prawne zabezpieczenie prowadzenia
przestrzennej i funkcjonalnej polityki rozwojowe;j.

Wykonanie opracowan przedplanistycznych pozwala na wypracowanie prawnych
mechanizméw regulacji i kontroli proceséw rozwojowych, ktére w skali “obejmujacej
mniejsze obszarowo tereny moga by¢ niewystarczajaco zabezpieczone, jak rowniez na
planowe, wyprzedzajace rozstrzygnigcia konfliktowe 1 zabezpieczajace mozliwosé
prowadzenia okreslonych typdw inwestycji.
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Studium w sferze postulatywnej opracowania koncepcji programowo przestrzennych
wydzielonych strukturalnie obszaréw miasta odnosi si¢ do :

. srodmiescia miasta,

. strefy Scistego centrum,

. stref potozonych wzdtuz ciekéw wodnych,

. terenow Bydgoszcz — Wschdd, dla ktorych wystapi koniecznos¢ podjecia

decyzji o opracowaniu planu miejscowego dla nowych inwestycji
zwiazanych z elementami kubaturowymi, drogami i liniowymi magistralami
infrastruktury /sytuacja ta nie odnosi si¢ do konkretnego terenu lecz do
sytuacji prawnej w jakiej kazdy z terendw moze sie potencjalnie znalezé w
wyniku zgloszenia zamierzenia inwestycyjnego/.

Oblloatoryjnosc opracowania planéw miejscowych dotyczy terendw dla ktorych
> decyzja o podjeciu planu dla okreslonego terenu wynika z tresci art. 13 ustawy o
zagospodarowaniu przestrzennym. W takim przypadku zasieg opracowania planu
wynika z jednoznacznie zaistniatych podstaw i warunkow jego opracowania,
> decyzja o podjeciu planu wynika z faktu planowania nowej inwestycji kubaturowe;j
lub liniowej dla ktérej konieczne jest uzyskanie pozwolenia na budowe i decyzji o
warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu z wytaczeniem sytuacji dla ktérych
ma zastosowanie art. 44 ustawy o zagospodarowaniu przestrzennym, tj. mozliwos¢
wydania decyzji o warunkach zabudowy 1 zagospodarowania terenu w trybie
przeprowadzonej rozprawy administracyjnej. W takim przypadku zasigg
opracowania planu winien odnosi¢ si¢ do koniecznych i $wiadomie ograniczonych
terendw. Dopuszcza sie rozszerzenie granic opracowania planu w przypadkach gdy
planowane zamierzenie narusza stan funkcjonalny, strukture przestrzenna i
wlasnosciowa miejsca.
Przyjmuje sie jako zasade iz indywidualne wnioski o opracowanie lub zmiange planow
zagospodarowania przestrzennego sa gromadzone i rozpatrywane kompleksowo.
Przystapienie do prowadzenia opracowania planistycznego uwarunkowane jest zgodnoscia z
interesem gminy oraz zapewnionymi mozliwosciami wypetnienia skutkéw prawnych
uchwalenia miejscowego planu. Wyznaczanie granic terenéw wskazanych do opracowania
planu wg zasad opisanych powyze;j.

CEL STRATEGICZNY 2

Usprawnienie funkcjonowania miasta, unowoczesnienie i rozwoj
organizmu miejskiego

Zagadnienia dotyczace uwarunkowan i kierunkéw rozwoju w zakresie dziatéw infrastruktury
technicznej zostaty wykazane w poszczegélnych rozdziatach branzowych.

Studium polityke komunikacyjna miasta przeklada na jezyk planistyczny poprzez
wyznaczenie tras komunikacyjnych /szczegbély w opracowaniu branzowym dotyczacym
komunikacji/.

Wlaczenie Bvdgoszczy i regionu w kontynentalny system transportu

Whnioski z opracowania branzowego dotyczacego zewnetrznych uwarunkowan
komunikacyjnych Bydgoszczy.

Drogi wodne

Wisla, skanalizowana Brda i Kanat Bydgoski stanowia trwaty, wazny element urbanistyczny
miasta.

Poniewaz istnieje prawdopodobiefistwo uzeglownienia Dolnej Wisty /w parametrach IV
klasy drogi wodnej/ nalezy projektowaé port rzeczny - na wysokosci przystanku kolejowego
Bydgoszcz Leggnowo.

Ewentualna budowa drogi wodnej Odra - Wista w parametrach IV klasy jest mozliwa
jedynie w oparciu o projektowany kanat obwodnicowy na potudnie od miasta Bydgoszczy.

:
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Funkcja komunikacyjna drogi wodnej przez Bydgoszcz, powinna by¢ utrzymana 1 rozwijana
w oparciu o parametry II klasy techniczne;.

Nalezy rozwijaé takze funkcje turystyczne i rekreacyjne w oparciu o rzeke Brde, Wiste oraz
przeptywajaca w sasiedztwie Notec.

W/w rzeki stanowia jednoczesnie zrédlo wody komunalnej, przemystowej dla potrzeb
rolnictwa, odbiornik $ciekow, zrodlo energii, sktadnik klimatu i element krajobrazu, winny
wiec podlega¢ szczegdlnym rygorom ochrony zgodnie z zasadami ekorozwoju.

Drogi kolejowe
Bydgoski wezet kolejowy znaczenia migdzyregionalnego w zwiazku z rozwojem
przestrzennym miasta oraz uwzgledniajac istniejace I spodziewane wielkosci ruchu na
poszczegdlnych liniach, wymaga podjecia nastepujacych dziafan: &
B nalezy podnies¢ range stacji osobowej Bydgoszcz Wschod, w zwiazku z
przesunieciem si¢ $rodka ciezkosci miasta w kierunku wschodnim,
Wptynie to bardzo korzystnie na prace stacji Bydgoszcz Gtowna,
zmniejszajac jednoczesnie generowany przez nie ruch na sieci ulicznej,

- w zwiazku z powyzszym rola stacji Bydgoszcz Lesna moze ulec obnizeniu,
poniewaz jest potozona blisko stacji Bydgoszcz Glowna,
. w zwiazku z wystepujaca kolizja ulicy W-Z /ul. Kamienna —wezet zachodni/

z torami odstawczymi stacji Bydgoszez Gtéwna /zlokalizowanymi obok ul.
Artyleryjskiej/ nalezy zapewni¢ w innym miejscu analogiczna wiazke torow,
. uwzgledni¢ na obszarze miasta lokalizacje stacji kontenerowej w oparciu o
warianty:
Miedzy Bydgoszcz Bielawy a Bydgoszcz Wschod lub Bydgoszcz
Z46twin — zachodni rejon ,,Zachemu”.
Drogi samochodowe

> Dogodny system obwodnic /istniejacych i projektowanych wokoét miasta/ oraz

promieniscie wyprowadzone drogi i ulice z uktadu macierzystego gwarantuja

doskonata dostepnos¢ i zwiazki z gminami osciennymi w dziedzinach
gospodarczych, turystycznych i innych.

Obstuga transportem samochodowym Bydgoszczy w oparciu o koncentrycznie

zbiegajace si¢ w miescie drogi krajowe obliguje do realizacji nastepujacych zadan:
. droga ekspresowa Nr 5
powinna uzyska¢ przebieg od wezta z droga Nr S-10 Wypaleniska, ul.
Nowotoruriska, nowym przebiegiem na odcinku Nowotoruniska — Torunska,
dalej réwnolegle do linii kolejowej (magistrali weglowej), do wezta ,Jasiniec”,
nastepnie w kierunku péinocnym poprzez gming Osielsko do wilaczenia w
Szose Gdanska w rejonie miejscowosci Wilcze.
. droga ekspresowa Nr 10 winna przebiega¢ po sladzie drogi krajowej
Nr 245 wykorzystujac na odcinku: Wypaleniska, Stryszek, Pawiowek —
istniejaca obwodnice miasta Bydgoszczy. Zmiana numeracji drogi krajowej
Nr 10 /posladzie obecnej drogi Nr 245/ winna nastapi¢ z chwila oddania
mostu autostradowego obok Torunia i potudniowej obwodnicy Torunia.
>  Niezbedne jest podiaczenie dzielnicy mieszkaniowej Fordon do drogi ekspresowej
Nr 5 w rejonie Wilcza /tam sig zbiega poinocno-zachodnia obwodnica Bydgoszczy!/ -
na bazie ul. Sudeckiej /podniesienie jej parametréw. Ulica Wyzwolenia na pétnoc od
skrzyzowania z ul. Sudecka /w kierunku Loskonia, Strzelc, Trzesacza i Kozielca
powinna prowadzi¢ gléwnie ruchy gospodarcze — na rzecz rolnictwa i turystyki
rOWerowej.
> W perspektywie drogi wylotowe z Bydgoszczy w kierunku Torunia /przez Fordon/
musza uzyskaé parametry drogi dwuprzestrzennej, podobnie jak droga do
Inowroclawia oraz do Tryszczyna — ulica Nowokoronowska i do Pawtowka — ul.
Grunwaldzka.

> Wyciagajac wnioski z pomiaréw ruchu w 1995 roku na sieci drég krajowych,
wyrazny i staty wzrost motoryzacji w kraju i dynamiczny w Bydgoszczy, nalezy
Sciéle przestrzegaé przyjetych parametréw ulic stanowiacych przedtuzenie drog
krajowych.
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Istotnym elementem wzbogacajacym uktad drogowy w rejonie Bydgoszczy /majacy
istotny wptyw na jego funkcjonowanie i na miasto bedzie miata przeprawa drogowa
na stopniu wodnym /na Wisle/ w Solcu Kujawskim. Nie mozna wykluczy¢, ze Solec
Kujawski /przez analogi¢ jak Fordon/ moze sta¢ si¢ w przysztosci dzielnica
Bydgoszczy.

Przebieg drogi ekpresowej Nr 5 przez gming Osielsko wraz z zelektryfikowana
magistrala kolejowa do Gdanska wyznaczaja nowy kierunek /na pétnoc/ rozowju
miasta, niezaleznie od innych korzystnych przestanek np. niskie bonitacje gleb,
doskonaty klimat, bliskos¢, doskonata dostepnos¢ do srédmiescia Bydgoszezy.

Lotnisko
Wielkos¢ Regionu Pomorsko-Kujawskiego i jego potencjat uzasadniaja istnienie
pasazerskiego lotniska regionalnego w Bydgoszczy.
Potrzeba funkcjonowania lotniska wynika z ponizszych faktow:

. Bydgoszcz posiada ok. 400 tysiecy mieszkancow;
. w promieniu 100 km zamieszkuje ok. 3 miliony mieszkancéw /w tym Torun
; ok. 200 tys., Inowroctaw ok. 100 tysieccy w odlegtosci ponizej
50 km/,

Funkcjonowanie lotniska stymuluje rozwdj miasta Bydgoszczy i Regionu tworzac
nowa jakos¢ w kontaktach krajowych i miedzynarodowych.

Bydgoszcz ze swym zapleczem stanowi silny osrodek gospodarczy,
administracyjny, naukowy, turystyczny, sportowy.

Lotnisko istnieje - posiada dobre parametry i jest aktualnie unowoczesniane.
Lokalizacje¢ dworca lotniczego /terminalu/ uznaé nalezy za niezmienna i do niej
dostosowywac inne elementy zagospodarowania przestrzennego miasta.

Nalezy dokona¢ zmiany granic administracyjnych miasta, celem zachowania catego
lotniska na obszarze gminy Bydgoszcz. Obecnie cze$¢ powierzchni lotniska
potozona jest w gminie Biate Blota.

Trasv rowerowe

Zapewni¢ zwiazki rekreacyjne i turystyczne Bydgoszczy z gminami o$ciennymi takze
szlakami rowerowymi, na nastepujacych kierunkach:

NN XN

Csiedle Lesne /ul.Gdanska/ w kierunku Bozenkowa Zdroje i Zotedowa.

Fordon /ul. Sielska/ w kierunku Boréwna i wzdtuz Wisty - na pétnoc.

Fordon /poprzez most na Wisle/ w kierunku Ostromecka i Czarnowa /Toruf/.
Osiedle Glinki /ul. Dabrowa/ w kierunku Piecek - Jeziora Jezuickiego.

Osiedle Btonie /ul. Szubinska poprzez wiadukt drogowy nad torami do
Inowroctawia/ w kierunku Trzcinca, Zielonki /Szubina/.

Osiedle Czyzkéwko - w kierunku Mochle /Tryszczyn, Wojnowo!/.

Szlaki piesze

Piesze szlaki turystyczne wyprowadzone lub wprowadzone do miasta, musza mieé
odbicie w opracowywanych planach miejscowych poszczegélnych osiedli jak i
obrzeznych gmin.

Piesze szlaki powinny trafia¢ w ulice na ktérych przewiduje sie /lub istnieje/
uspokojenie ruchu samochodowego.

Piesze szlaki zamiejskie, moga nawiazywa¢ do systemu gtdwnych tras rowerowych
w miescie.

Linie autobusowe

Promieniscie wychodzace z miasta ulice stanowiace przediuzenie drég zamiejskich
znaczenia krajowego, sa w miarg réwnomiernie obciazone iloscia codziennych
kurséw autobusowych .

Obecna lokalizacje dworca autobusowego w $rédmiesciu nalezy uznaé za
niekorzystna /zbyt oddalona od stacji kolejowej, na matej dziakce - bez rezerw na
rozwdj, w obszarze inwersyjnym, kolidujaca z funkcjami rekreacyjnymi nad rzeka
Brda, potozona przy jednej z najbardziej obcigzonej ruchem ulicy Jagiellonskiej -
stwarzajac na niej utrudnienie w ptynnosci ruchu/.
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przy ul. Grunwaldzkiej/ oraz wprowadzenie wspierajacego dworca autobusowego w
rejonie Bydgoszcz Wschod.

CEL STRATEGICZNY 3

Tworzenie warunkow sprzvijajacvch rozwojowi nowoczesnej gospodarki

Wyznacza sie teren $rodmiejski i $cistego centrum jako obszary strategiczne dla miasta, dla
ktérych obowiazuja zasady szczegélnie wnikliwej i konsekwentnej polityki przestrzennej
przy zatozeniu zwigkszenia koncentracji zabudowy ushugowej wyzszego rzgdu o wysokich
standardach architektonicznych oraz prowadzenie polityki komunikacyjnej zmierzajacej do
sprawnej obshugi tychze terendow z koniecznoscia lokalizacji parking6ow .
W strefie tej winny by¢ lokalizowane uslugi zwiazane z obsluga miasta i regionu oraz
obstuga ruchu turystycznego.
Dla rozwoju aktywnosci gospodarczej: wytworczosci, dziatalnosci serwisowej i handlu
hurtowego wskazuje si¢ tereny:

> polozone we wschodniej i potudniowo — wschodniej czgsci miasta : Bydgoszez —

Wschod, Siernieczek, Brdyujscie, Zimne Wody, Czersko polskie, Lggnowo,
> potozone w zachodniej czesci miasta: Osowa Goéra — Dolny Taras, Czyzkowko

Tereny zainwestowane przeznaczone do przeksztalcen strukturalnych lub przestrzennych,
stanowiace miedzy innymi pozostalos¢ po likwidowanych przedsigbiorstwach
przemystowych nalezy rewitalizowa¢ wg zasad wynikajacych ze specjalistycznych
opracowan wskazujacych sposoby optymalnego zagospodarowania.
Nalezy przyja¢ jako zasade docelowa dyslokacje funkcji uciazliwych produkcyjnych 1
hurtowych z terenéw dla ktérych zaistnieje sprzecznos¢ pomigdzy dotychczasowym
uzytkowaniem terenu a wskazanym w opracowaniach planistycznych,. w szczegolnosci
odnosnie obszaréw srodmiejskich i gesto zaludnionych.
Studium wyznacza obszary koncentracji ustug komercyjnych w rejonie:

> Okole — Wezet Zachodni

> Bydgoszcz Wschéd — rejon przystanku kolejowego
> teren obecnego ZNTK i tereny przylegle do trasy W-Z.
Akceptuje si¢ istnienie i powstawanie niewielkich przedsigbiorstw produkcyjnych -
nieuciazliwych, serwisowych na obszarach o dominujacej funkcji ustugowej a nawet
mieszkaniowej pod warunkiem uprzedniego rozstrzygniecia wynikajacych stad problemow,
przez opracowanie specjalistyczne lub miejscowych planéw zagospodarowania terenu.

CEL STRATEGICZNY 4 I 5

Stymulowanie rozwoju miasta jako os§rodka metropolitarnego o znaczeniu
~ miedzynarodowym poprzez efektvwne wykorzystanie i rozwoéj
potencjaléow ekonomicznego, naukowego, kulturalnego, sportowego i

turystveznego.
Wzmocnienie roli Bvdgoszezy jako jednego z krajowych centrow uslug.

Powyzsze cele strategiczne jak i wynikajace ze strategii rozwoju miasta zadania realizacyjne
ze wzgledu na uwarunkowania przestrzenne i zachowanie spdjnosci dziatan planistycznych
w dokumencie studium rozpatrywane sa facznie.

W celu stworzenia warunkéw do stymulacji dziatah zmierzajacych do koncentracji
aktywnosci gospodarczych i stworzenia warunkow do zintensyfikowania obszaréw miasta
wyznacza si¢ w studium obszary predestynowane do lokalizacji funkcji podnoszacych
potencjat miasta.
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Obszarem pierwszego rzedu jest wyznaczony studium obszar srodmiescia i centrum, gdzie
preferuje si¢ koncentracje ustug ogolnomiejskich i regionalnych oraz zabudowy
mieszkaniowej o wysokich standardach a ponadto obszary:

w rejonie ul. Jagiellonskiej do  Kamiennej wzdluz ul. Sutkowskiego
preferowane do rozwoju dynamicznego szkolnictwa wyzszego —dzielnica
uniwersytecka,

w rejonie ul. Grunwaldzka, Graniczna, Kr. Jadwigi — preferowana
dominujaca funkcja ukierunkowanych centralnie ustug ogolnomiejskich

w rejonie ul. Nadrzecznej —Okole,

w rejonie ul. Torufiskiej — Babia Wies preferowana dominujaca funkcja
sportowo-rekreacyjna i wystawiennicza

w rejonie ul. Wyszynskiego — Curie Skiodowskiej preferowane dominujace
funkcje Akademii Medycznej ,

w rejonie ul. Mennica, Wyspa Miynska preferowane funkcje hotelowo-
rekreacyjne, muzealnicze,

w rejonie ul. Rejewskiego — Bydgoszcz Wschod preferowana dominujaca
funkcja aktywnosci gospodarczej i targowej o zasiggu ponadlokalnym i
ponad regionalnym '

w rejonie Fordonskiego osiedla akademickiego i medycznego preferowane
utrzymanie i rozwdj dotychczasowej funkcji.
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5.2. KSZTALTOWANIE STRUKTURY MIASTA, KIERUNKI
ROZWOJU 1 ZASADY ZAGOSPODAROWANIA
PRZESTRZENNEGO

5.2.1. Cele strategiczne a polityka przestrzenna

Realizacja celéw strategicznych okreslonych przez Rade Miasta Bydgoszczy

w . Strategii rozwoju Bydgoszczy do 2010 roku” uwarunkowana jest migdzy innymi
prawidlowym funkcjonowaniem organizmu miejskiego, wilasciwymi relacjami miedzy
poszczegdlnymi  elementami jego struktury. Instrumentami realizacji w/w celéw jest
niniejsze studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego miasta,
ktore okresla polityke przestrzenna rozwoju miasta, oraz plany miejscowe.
Wydzielenie poszczegdlnych elementéw w  strukturze miasta umozliwia strefowanie
polityki przestrzennej - okreslenie podstawowych zasad rozwoju, zagospodarowania
i standardéw dla poszczegdlnych obszardw, zréznicowanych pod wzgledem intensywnosci i
struktury zainwestowania oraz potencjatu rozwojowego.
Polityka przestrzenna dotyczy:

> ksztattowania struktury miasta,

> tworzenia pola rozwoju / oferty przestrzenne, tereny rozwoju /,

> ochrony wartosci naturalnych /przyrodniczych/ i kulturowych.

W ,,studium Bydooszczy wyodrebniono strefy polityki przestrzennej dla obszardw:
> zabudowanych i1 wskazanych dla zabudowy srodmiescia i centrum, mieszkalnictwa,
skoncentrowanych ustug publicznych i komercyjnych aktywnosci gospodarczej
ustugowo-produkcyjne;j, rekreaqx 1 sportu,
> miejskiego systemu przyrodniczego, ktéry wspottworza tereny otwarte (lasy,
zadrzewienia, faki, pola, wody otwarte), z ograniczonym prawem zabudowy oraz
zielen miejska w strefach zabudowanych, cmentarze, ogrody dziatkowe,

> systemu transportu z urzadzeniami realizowanymi przy udziale srodkéw
publicznych,
> systemu infrastruktury technicznej obejmujacego ciagi wymagajace stref ochronnych

/ korytarze techniczne/ i urzadzenia powierzchniowe / obiekty technicznej obstugi
miasta /: elektrocieptownie, oczyszczalnie, ujecia wody, tereny utylizacji odpadéw,

> podlegajacych ochronie prawnej na podstawie przepiséw szczegdlnych i odrgbnych
z wyrdznieniem obszarow:

. rozwoju

. przeksztatcen funkcjonalno-przestrzennych,

. rehabilitacji istniejacego zainwestowania,

s strategicznych,

. wymagajacych sporzadzenia planéw miejscowych.

Obszary rozwoju wyznaczono na terenach niezabudowanych, uzytkowanych
rolniczo lub stanowiacych nieuzytki lesne /poligon/ oraz na terenach o stosunkowo niskiej
intensywnosci zabudowy o znacznym potencjale rezerw terenowych.

Obszary przeksztatcefi funkcjonalno-przestrzennych obejmuja tereny zdegradowane
technicznie i moralnie, dla ktérych zaklada si¢ zmiany funkcjonalne i znaczny zakres
wymiany substancji budowlane;j.

Obszary rehabilitacji istniejacego zainwestowania ustala si¢ gtownie dla struktur
przestrzennych o szczegblnych walorach kulturowych, celem utrzymania zasadniczych
elementéw zabudowy decydujacych o tozsamosci ukfadu urbanistycznego.

Obszary strategiczne stanowia najwazniejsze przestrzenie miejskie pod wzgledem
zarzadzania rozwojem, zmiany wizerunku miasta, wzrostu efektywnosci ekonomicznej i
zmiany jakosci przestrzeni publicznych. W studium okreslono granice, funkcje i zasady
zagospodarowania obszaréw strategicznych na podstawie uchwalonej przez Rad¢ Miasta
»Strategii rozwoju Bydgoszczy do 2010 roku”.
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Obszary zorganizowanej dziatalnosci inwestycyjnej ustala sie dla obszaréw o
zfozonej strukturze wiasnosciowej, przeznaczonych pod realizacje inwestycji w
priorytetowych rejonach miasta. :

52, Struktura miasta

Uwarunkowania rozwoju

O jakosci zycia mieszkancéw decyduje przyjazne im otoczenie w zakresie:
zamieszkania, pracy, wypoczynku - podstawowych elementéw struktury miasta oraz
faczacych je systemow: transportu i wyposazenia technicznego .

O budowie miasta zadecydowaty:
1) uwarunkowania lokalne:
> naturalne srodowisko przyrodnicze — state determinanty przestrzeni miejskiej,
> kulturowe, rozw¢j historyczny bedacy wynikiem potencjatu spoteczno -
" gospodarczego miasta na przestrzeni wiekow,
2) uwarunkowania zewnetrzne — rola w kraju.

O atrakcyjnosci wizerunku miasta, jego krajobrazie decyduje z kolei

wyeksponowanie i ochrona wartosci:

> przyrodniczych w postaci uksztattowanego systemu zieleni miejskiej,

> kulturowych, stanowiacych dziedzictwo kulturowe mieszkafncéw , $wiadczacych
0 tozsamosci i prestizu miasta.

Prawidlowa struktura miasta gwarantujaca jego sprawne funkcjonowanie, tad
przestrzenny, atrakcyjna fizjonomie czyli krajobraz miejsca, jest podstawa warunkujaca
rozwoj rozmaitych dziatalnosci a tym samym decydujaca o jakosci zycia mieszkancow.

W strukturze miasta wyrdznia sie:
> struktura funkcjonalna: utozenia poszczegdlnych czesci miasta o réznych funkcjach
wzgledem siebie: mieszkania , praca, wypoczynek
> struktura  przestrzenna: kompozycja miasta, jego wizerunek, sposéb
zagospodarowania i zabudowy,
> podsystemy miasta, ktére facza wyzej wymienione struktury: transport i
infrastruktura techniczna.

Na podstawie wszechstronnych analiz z zakresu istniejacego zainwestowania, oceny
zasobow pod katem jakosci, standardéw, konfliktéw — sprzecznosci funkcji (interesow),
uciazliwosci, potrzeb terenowych, preferencji wytonit sig przestrzenno — funkcjonalny obraz
miasta — model strukturalny, ktéry ilustruje plansza podstawowa w skali 1 : 10 000.

Istniejaca struktura funkcjonalno-przestrzenna miasta.

Warunki naturalne zadecydowaly o wydluzonym ksztalcie przestrzennym miasta, ktérego
rozpigtos¢ wynosi:

> ok. 27 km migdzy pétnocno-wschodnia granica miasta i zachodnia,

> ok. 9 km miedzy péinocna i potudniowa granica miasta.

W przestrzeni miejskiej wyrézniaja si¢ charakterystyczne pasma:

[ — intensywnej zabudowy w dolinie Brdy /do ujscia do Wisly/ i wzdhiz Kanatu
Bydgoskiego z obszarami:
1) strefy Srédmiejskiej: Starego Miasta z Wyspa Mtyriska przy zakolu Brdy, XIX- i XX-
wiecznej zabudowy po pétocnej stronie Starego Miasta: Srédmiescie, Bocianowo, Bielawy,
Okole, Wilczak,
2) otaczajacych strefe $rédmiejska od pétnocy i wschodu osiedli zabudowy wielorodzinne;j:
Lesne, Bartodzieje, Skrzetusko, Bartodzieje a po stronie pdinocno-zachodniej osiedla
zabudowy jednorodzinnej: Flisy, Jary, Miedzyn, Jachcice, Czyzkéwko, Osowa Gora,
Optawiec,
3) w kierunku wschodnim , przy ujsciu Brdy do Wisly, strefa zabudowy przemystowej i
sktadowej: Bydgoszcz Wschod, Zimne Wody, Siernieczek,
4) w kierunku péinocno-wschodnim satelitarne osiedle intensywnej zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej - Fordon
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II - pasmo na wysoczyznie potudniowe;j — Taras Poludniowy:

1) intensywnej zabudowy mieszkaniowe;j wielorodzinnej: Kapusciska, Wyzyny, Wzgorze
Wolnosci, Szwederowo, Blonie i jednorodzinnej — Glinki,

2) zabudowy przemystowo-sktadowej :Legnowo, Otorowo, Czersko Polskie oraz lotnisko.
III - pasmo na wysoczyznie péocnej — Taras Pénocny — o ekstensywnym zainwestowaniu
1 szczegélnych walorach krajobrazowych, ktore tworzy naturalna konfiguracja terenu z
towarzyszaca zielenia;

1) zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna: Piaski, Smukata, Myslecinek, Zamczysko,
Fordon — Gérny Taras,

2) zielen naturalna porastajaca skarpy, kompleksy lesne z terenami rekreacji: Lesny Park w
Myslecinku, ogrody dziatkowe,

IV - tereny otwarte wzdhuz rzek i Kanatu Bydgoskiego: zielen przybrzezna, laki i pola
uprawne.

Gléwne kierunki rozwoju struktury funkcjonalno-przestrzennej miasta:

1. Uksztattowanie strefy centralnej — Centrum miasta — poprzez:
intensyfikacje funkcji centrotworczych,
poprawe dostepnosci komunikacyjnej z preferencja dla komunikacji zbiorowe;
1 pieszej,

> waloryzacjg obszaru, ochrone i wzbogacenie cech identyfikacyjnych centrum.
Obszar Centrum:
Stare Miasto z Wyspa Miynska, teren po zachodniej stronie Brdy ograniczony ulicami: Sw.
Trojey, Kruszwicka, M. Focha, Krélowe; Jadwigi, teren po wschodniej stronie Brdy
ograniczony ulicami: Sniadeckich z Placem Piastowskim, kwartaly przylegte do ul.
Gdanskiej w kierunku Al. Mickiewicza, rejon ul. 3-go Maja, ul. Jagiellonskiej w kierunku ul.
Oginskiego ,
\Rewaloryzacja 1 rewitalizacja strefy srodmiejskie;:
) preferencje lokalizacyjne dla funkcji ustugowo-mieszkaniowych,
budowa obwodnic srédmiejskich z parkingami wielopoziomowymi,
dyslokacja funkcji produkcyjno-sktadowych, adaptacja terendw poprzemystowych
na cele ustugowo-mieszkaniowe.
Zasieg przestrzenny:
obszar ograniczony ulicami: projektowana trasa W-Z, Sutkowskiego, Oginskiego
z projektowanym odcinkiem do ul Torunskiej, Skarpa Potudniowa, ul. Kruszwicka,
Grunwaldzka i Zygmunta Augusta.

Vv Y
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3. Rozwoj obszaréw koncentracji ustug publicznych, prestizowych dla miasta i regionu z
zakresu:
> nauki: osrodki akademickie w strefie $rodmiejskiej i w Fordonie,
>  zdrowia: osrodki kliniczne i specjalistyczne szpitale — Skrzetusko, Wzgorze
Wolnosci, Kapusciska, Blonie, Fordon,
> kultury i sportu: Lesny Park Kultury i Wypoczynku w Myslecinku, osrodki sportow
wodnych przy torze regatowym na Brdyujsciu i na Babiej Wsi, modernizacja
istniejacych stadionéw zlokalizowanych przy osiedlach mieszkaniowych i w
sasiedztwie osrodkéw akademickich /”Polonia” na Skrzetusku, przy ATR w
Fordonie po rekultywacji terenéw eksploatacyjnych/, budowa miejskiej hali
sportowo-widowiskowej w rejonie Bydgoszcz-Wschdd lub na Babiej Wi,

4. Rozwoj obszaréw koncentracji ustug komercyjnych, nie kwalifikujacych sie do lokalizacji
w strefie srédmiejskiej, poprzez przeksztalcenie terenéw gléwnie przemystowych w
rejonach weztéw komunikacyjnych.

Obszary biegunowe:

I - Wezet Zachodni - ZNTK,
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II - Bydgoszcz Wschod, rejon przystanku kolejowego z przylegltym terenem ograniczonym
projektowana trasa W_Z, ul. Fordonska, ul. Leczycka,
[T - Glinki-Szwederowo /rejon ul. Kujawskiej/.

5. W zakresie mieszkalnictwa:

> modernizacja i intensyfikacja istniejacych osiedli z wielorodzinna zabudowa
wielkoblokowa otaczajacych strefe Srodmiejska, zlokalizowanych na Skarpie
Potludniowe;j i na Dolnym Tarasie w Fordonie,
modernizacja i intensyfikacja istniejacych osiedli zabudowy jednorodzinnej w
zachodniej i pétnocnej czgsci miasta,
> realizacja nowych zespotéw mieszkaniowych o wysokiej intensywnosci zabudowy

zréznicowanej strukturze: Jachcice, Fordon — Dolny 1 Gérny Taras, -

%

> realizacja nowych zespotéw mieszkaniowych o niskiej intensywnosci zabudowy
zintegrowanych z krajobrazem, gtéwnie w poinocno-zachodniej czesci miasta:
Smukata, Optawiec, Piaski, czgsciowo Jachcice, Myslecinek-Zamczysko, Prady,

> wyznaczenie rezerw pod budownictwo mieszkaniowe na terenach o ograniczonej

“czasowo dostepnosci, wymagajacych przeksztatcen funkcjonalnych /tereny skiadow
przy Lesie Gdanskim, tereny wojskowe na Jachcicach/. :

6. W zakresie aktywnosci gospodarczej ustugowo-produkcyjne;j:

> utrwalanie istniejacych struktur przemystowo-sktadowych w zachodniej i
wschodniej cze$ci miasta: Osowa Goéra, Czyzkéwko, Bydgoszcz Wschdd,
Siernieczek, Brdyujscie, Zimne Wody, :
rozwdj aktywnosci gospodarczych w potudniowo-wschodniej czesci miasta na bazie
projektowanej rozbudowy transportu o znaczeniu ponadlokalnym: obwodnicy
potudniowej, lotniska, portu rzecznego w Legnowie, transportu kolejowego ze stacja
przetadunkowa i terminalem w Legnowie /teren ,,Zachemu/.

Y/

7. Ksztattowanie miejskiego systemu zieleni ekologicznej w formie zapewniajacej ciagtosé
przestrzenno-funkcjonalna obszaréw s$rodowiska naturalnego i zieleni w strefach
zurbanizowanych ~ wedlug zasad okreslonych w studium; powiekszenie powierzchni
czynnych biologicznie, w tym realizacji ciagéw zieleni / korytarzy ekologicznych / o
kierunku prostopadtym do istniejacych form naturalnych: zieleni krajobrazowej na Skarpie
Potnocnej i Potudniowej, zieleni przybrzeznej rzek oraz otaczajacych laséw podmiejskich,
wedtug zasad okreslonych na zatacznikach graficznych studium.

5.2.3. Uwarunkowania i kierunki rozwoju
wyodrebnionych obszaréw w strukturze miasta

MIESZKALNICTWO
Uwarunkowania rozwoju

W najblizszych latach na dynamike rozwoju budownictwa mieszkaniowego, a tym samym
na popyt, beda miaty wptyw m. in.:
>  znaczny spadek przyrostu naturalnego i migracji w ostatnim dziesiecioleciu;
prognozowany przyrost ilo$ci mieszkancéw do 2010 roku wynosi 391 tys.,

> dochody gospodarstw domowych uwarunkowane sytuacja gospodarcza miasta,
regionu i kraju,

> wystepujace tendencje do podnoszenia standardu zamieszkania w drodze wymiany
mieszkan — ,,migracja migdzyosiedlowa”,

> dostgpnosé terendéw dla realizacji réznorodnych form zabudowy mieszkaniowej,

wyposazonych w podstawowe media: sie¢ uliczna i uzbrojenie.
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Potrzeby mieszkaniowe
Szacowane potrzeby ilosci mieszkan do 2010 roku wynosza 19, 5 tys. przy uwzglednieniu:
> wzrostu mieszkancéw do okoto 400 tys. mieszkancéw, przy malejacym wskazniku
ilosci oséb przypadajacych na gospodarstwo domowe z 2,8 w 1998 r. do 2,6

w 2010r.

> ubytkow w istniejacej substancji mieszkaniowe; /rozbiérki spowodowane stanami
technicznymi budynkéw lub potrzebami inwestycyjnymi/ — okoto 1100 mieszkan,

> potrzeb i aspiracji mieszkaicow w zakresie standardu zamieszkania.

[stniejaca struktura zabudowy — chtonnos¢ terenow mieszkaniowych:
> - budownictwo wielorodzinne — ok. 78% mieszkancéw, ze Srédmiesciem ok. 85%,
> - budownictwo jednorodzinne — ok. 15% mieszkancow

Diagnoza istniejacej struktury przestrzennej:
1) mieszkalnictwo wysokiej intensywnosci zabudowy z dominujacym budownictwem
wielorodzinnym:
> osiedla o zabudowie wielkoblokowej otaczajace strefe Srodmiejska: Lesne,
Bartodzieje, Wyzyny, Kapusciska, Wzgdrze Wolnosci, Szwederowo, Blonie, Okole,
Bielawy, Skrzetusko,

> obszary zabudowane o $rednim standardzie zamieszkania,
> wlasnosé: gléwnie spéidzielnie mieszkaniowe — ograniczone pole dziatania
samorzadu,
> konflikty przestrzenne: uciazliwos¢ komunikacyjna, nietad przestrzenny,
2) mieszkalnictwo o $redniej intensywnosci zabudowy z dominujacym budownictwem
jednorodzinnym:
> - gléwna koncentracja w zachodniej i p6tnocno-zachodniej czesci miasta: Jary,

Miedzyn, Flisy, Osowa Gora, Czyzkoéwko, Piaski, Jachcice, Glinki,

> - tereny zabudowane budynkami realizowanymi gtéwnie w latach 60- i 80-tych o
niskich walorach architektonicznych, tworzace monotonny krajobraz,

> - uzbrojenie niepetne, ulice w wigkszosci nieutwardzone o nieuregulowanym stanie
prawnym,

> - wiasnos¢: grunty prywatne,

> - konflikty przestrzenne: uciazliwos¢ towarzyszacych funkcji  ustugowo-

produkcyjnych, niedostateczne wyposazenie w podstawowe ustugi osiedlowe,
3) mieszkalnictwo o niskiej intensywnosci zabudowy z dominujacym budownictwem

jednorodzinnym:
> - gléwna koncentracja w zachodniej i péinocnej czesci miasta: Prady, Opfawiec,
Smukata, Fordon-Gérny Taras, Myslecinek-Zamczysko,
> - dominujaca zabudowa typu zagrodowego pochodzaca sprzed 1945 r., o niskim

standardzie architektonicznym i ztym stanie technicznym, spowodowanym
dotychczasowymi ograniczeniami planistycznymi, $rednia wielko$¢ dziatek od 1000
m do kilku hektaréw,

- brak uzbrojenia, drogi nieutwardzone, czgsto o nieuregulowanym stanie prawnym,
- wlasno$é: gtéwnie grunty prywatne,

- konflikty przestrzenne: niekontrolowane podzialy gruntow rolnych na dziatki
budowlane, rozproszenie zabudowy, mieszane formy zabudowy: mieszkalna,
rekreacyjna i gospodarcza na terenach ogrodéw dziatkowych zagrozenie srodowiska
spowodowane brakiem kanalizacji sanitarnej, brak fadu przestrzennego.

YV VY

Kierunki rozwoju, polityka przestrzenna

Chionnoéé rezerw terenowych pod budownictwo mieszkaniowe wyznaczonych w studium
szacuje sie dla okofo 100 tys. mieszkancow.

Gtéwne obszary rozwoju:
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1) Jachcice /poligon/, chionno$¢ terenow: 10,5 tys. mieszkancow, w tym: I etap — 7,5 tys., II
etap /strefa ochronna strzelnicy/ - 3 tys.,

2) Fordon — Gérny Taras:, chfonno$¢ terenow - 30 tys. mieszkaficow,

3) Fordon — Dolny Taras:, chfonno$¢ terenéw — 25 tys. mieszkaficow,

4) obszary zabudowane przewidziane do intensyfikacji, w tym Szwederowo i Srodmiescie,
tereny zabudowy jednorodzinnej — 24,5 tys. mieszkancow.

= potencjalne tereny dla lokalizacji mieszkalnictwa o chlonnosci ok. 10 tys. mieszkancow,
wymagajace przeksztalcen funkcjonalnych: wschodnia cze$¢ Jachcic /teren strzelnicy /,
Bydgoszcz-Wschod — teren miedzy Lasem Gdanskim i terenami kolejowymi.

Przyrost zasobow mieszkaniowych powinien nastgpowac w kolejnosci:

1) uzupelniania istniejacych zespoléw mieszkaniowych: Srédmiescie, Szwederowo, Glinki,
Piaski, Optawiec, Smukata, Zofin-Niepodleglosci, Tatrzanskie, Zamczysko,

2) budowy nowych zespotéw stanowiacych kontynuacje istniejacych: Jachcice /poligon/, w
Fordonie osiedla: Eskulapa, Patcz, Loskon,

3) budowy nowych zespotéw oddalonych od istniejacych lub o szczeg6lnych warunkach
dostepnosci: Fordon-Gérmny Taras, Bydgoszcz-Wschéd /tereny przylegle do Lasu
Gdanskiego, po rekultywacji terenw/, Prady, Jachcice / teren strzelnicy /.

Polityka przestrzenna dla wyodrebnionych obszaréw mieszkaniowych, podstawowe
zasady i warunki zagospodarowania terendow:

1. Mieszkalnictwo wysokiej intensywnosci zabudowy z dominujacym budownictwem
wielorodzinnym:

a/ obszary przewidziane do utrzymania: Lesne, Bartodzieje, Wyzyny, Kapusciska, Wzgorze
Wolnoéci, Szwederowo, Blonie, Okole, Bielawy, Skrzetusko, osiedla w Fordonie:
Bohateréw, Tatrzanskie, Szybownikéw, Bajka, Przylesie, Niepodleglosci.

Postulowane kierunki modernizacji:
> - realizacja uzupelniajacej infrastruktury spotecznej z zakresu ushug podstawowych,

wypoczynku codziennego,

> - waloryzacja osiedli pod katem ladu przestrzennego w zakresie architektury i
otoczenia zabudowy,

> - zagospodarowanie terenéw zielenia z urzadzeniami rekreacji — podstawowymi

elementami wypoczynku codziennego mieszkancow - ktéra nalezy ksztattowaé w
formie ciagéw o kierunku zblizonym do potudnikowego, taczacych si¢ z terenami
osiedlowych ushig /szkotami, przedszkolami/, parkéw oraz miejskim systemem
zieleni przybrzeinej: rzek, Kanalu Bydgoskiego i zieleni przyskarpowej Tarasu

Péinocnego lub Poludniowego,

> - ograniczenie uciazliwosci komunikacyjnej przez realizacje: stref uspokojonego
ruchu, parkingéw wielopoziomowych, ekranow akustycznych przy trasach
_tranzytowych,

b/ obszary przeksztalcen: Srodmiescie, Bocianowo, Okole — na zachdd od ul. Grahicznej:
> - waloryzacja kwartatéw pod katem ladu przestrzennego w zakresie architektury,
otoczenia zabudowy, realizacja uzupehiajacej zabudowy mieszkalno-ustugowej o

wysokim standardzie,
> - rew1tahzac_]a wartosciowych uktadéw urbanistycznych m.in. ,,Londynek”,
> - ograniczenie uciazliwosci komunikacyjnej przez realizacje: stref uspokojonego

ruchu, parkingéw wielopoziomowych.

¢/ obszary rozwoju:
> Szwederowo — Gorzyskowo:

. przebudowa kwartaltow w  ramach  zorgamizowanej dziatalnosci
inwestycyjnej,
° scalanie rozdrobnionej wiasnosci prywatne;j / rola gminy/,

»  Fordon — Dolny Taras: rozbudowa w kierunku pétmocno — wschodnim i zachodnim,
osiedla: Zofin-Niepodleglosci, Tatrzanskie, Palcz, Loskon, Eskulapa:

h—l——
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. budowa powiazan komunikacyjnych z centrum i sieci ulic osiedlowych,
. realizacja infrastruktury technicznej i spotecznej,
. dazenie do réznorodnosci form zabudowy wielorodzinnej i jednorodzinnej,
. sporzadzenie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego,
> Fordon — Gérny Taras:
. koniecznosé realizacji infrastruktury technicznej, spotecznej i komunikacji,
w tym powiazan z Tarasem Dolnym i centrum komunikacja zbiorowa,
. postulowana réznorodnos¢ form zabudowy wielorodzinnej i jednorodzinnej,
. konieczno$é  sporzadzenia miejscowych planéw  zagospodarowania
przestrzennego na podstawie opracowan konkursowych,
. obszar strategiczny,
> Jachcice - poligon:
. realizacji infrastruktury technicznej, spofecznej i komunikacji, w tym
powiazan z podstawowym uktadem ulic miejskich,
. postulowana réznorodnosé¢ form zabudowy wielorodzinnej i jednorodzinnej,
. realizacja w formie zorganizowanej dziatalnosci inwestycyjnej,
B budowa osiedla etapowa, rozwdj uwarunkowany sasiedztwem terenow
wojskowych,
. obszar strategiczny.

2. Mieszkalnictwo $redniej intensywnosci zabudowy z dominujacym budownictwem
jednorodzinnym:

a/ obszary przewidziane do utrzymania - Jary, Flisy, Miedzyn, Osowa Gora, Czyzkowko:

> - realizacja uzupetniajacej zabudowy mieszkaniowej i ustug podstawowych,

> - postulowane ograniczenia dla funkcji uciazliwych /zaktady produkcyjne, hurtownie
itp./,

> - realizacja uzupeltniajacej infrastruktury technicznej,

> - modernizacja sieci ulicznej, podwyzszenie standardéw ulic, w tym realizacja

Sciezek rowerowych,

b/ obszary rozwoju: Glinki, cze$ciowo Jachcice, Piaski, Prady:
realizacja na podstawie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego,
konieczno$¢ realizacji przez gmine infrastruktury technicznej i komunikacji,

¢/ potencjalne obszary rozwoju:

- Bydgoszcz Wschéd - obszar potozony migdzy Lasem Gdanskim i terenami kolejowymi:
dostepnos¢  uwarunkowana rekultywacja terenéw oraz likwidacja  istniejacego
zainwestowania:  sktadéw, czesciowo ogrodow  dziatkowych oraz = powiazan
komunikacyjnych z gtéwnymi ulicami miejskimi,

- Jachcice - obszar potozony po wschodniej stronie projektowanego osiedla na poligonie;
dostepno$é uwarunkowana dyslokacja obiektéw wojskowych oraz uzyskaniem zgody na
zmianeg przeznaczenia gruntéw lesnych na cele nielesne.

3. Budownictwo mieszkaniowe o niskiej intensywnosci zabudowy zintegrowane z
krajobrazem:
> lokalizacja na terenach o szczegdlnych walorach przyrodniczych, w  strefach
krajobrazowych, strefach ochrony sanitarnej uje¢ wody: Smukata, Opfawiec,
Piaski, Zamczysko — Mys$lecinek, czesciowo Jachcice i Fordon — Gérny Taras,
> realizacja na podstawie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz
uzyskaniem zgody na zmiane przeznaczenia gruntéw lesnych na cele nielesne,
> uwzglednieniem rygoréw w zakresie zagospodarowania i zabudowy poszczegé6lnych
terendw,
> konieczno$¢ realizacji przez gmine infrastruktury technicznej i komunikacji,
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SRODMIESCIE Z CENTRUM

Obszar ograniczony ulicami: projektowana trasa W-Z, Sutkowskiego, Oginskiego z
projektowanym odcinkiem do ul Torunskiej, Skarpa Potudniowa, ul. Kruszwicka,
Grunwaldzka, Zygmunta Augusta.

Osiedla: Srodmiescie, Bocianowo, Stare Miasto, cze$¢ Okola

Diagnoza stanu istniejacego, uwarunkowania rozwoju przestrzennego:

> mieszana, konfliktogenna struktura funkcjonalna — bezposrednie sasiedztwo
intensywnej zabudowy mieszkaniowej, rozproszonych ustug, uciazliwych zaktadéw
produkcyjnych, hurtowni — rejon Bocianowa, ul. Podolskiej, ul. Zduny, cze$é¢ Okola.

> zroznicowanie pod wzgledem jakosci przestrzenne;j:

> uksztattowane kompozycyjnie zespoty urbanistyczne o duzych wartosciach
-architektonicznych: Stare Miasto, obszar potozony po wschodniej stronie ul.
Gdanskiej (Al. Mickiewicza, Plac Weyssenhoffa, ul. Sielanka, ,,dzielnica muzyczna”
z filharmonia, teatr, bazylika i inne obiekty uzytecznosci publicznej)

> obszary substandardéw architektonicznych wymagajace rehabilitacji istniejacego
zainwestowania: XIX w. cze$¢ Srédmiescia potozona po zachodniej stronie ul.
Gdanskiej, Okole, zespét zabudowy w rejonie ul. Sw. Tréjcy, Bocianowo z
»Londynkiem”, ,,Wenecja Bydgoska”, ul. Pod Blankami,

> obszary dysonansdw przestrzennych — otoczenie opery, rejon dworca kolejowego,
zabudowa wzdtuz ul. Jagiellofiskiej, rejon Starego Miasta - ul. Podwale, ul, Grodzka,
ul. Bernardynska

> zagrozenia fizyczne: proces starzenia si¢ substancji srddmiejskiej, uciazliwosé
komunikacyjna, dewastacja spowodowana niewfasciwym uzytkowaniem lub
niewfasciwymi remontami i adaptacjami,

> niewydolnos¢ komunikacyjna:
E deficyt miejsc parkingowych,
. uciazliwos¢ komunikacyjna,
. ograniczona przepustowosé historycznego uktadu ulicznego,
. brak systemu komunikacji zbiorowe;j,
. brak segregacji ruchu pieszego i kotowego,
. brak obwodnic  $rédmiejskich  stanowiacych bariere dla ruchu

samochodowego w kierunku centrum,
> _ niewykorzystane walory krajobrazu naturalnego:

. strefy przybrzezne Brdy,
. Wyspa Miynska,
. osie widokowe, panorama w kierunku Skarpy Potudniowe;j,
; . niedostateczna ilo$¢ ogdlnodostepnej zieleni parkowej, przerwane systemy

ekologiczne, szczegdlnie w poinocnej czesci osiedla Bocianowo, Okole
Kierunki rozwoju, polityka przestrzenna:

> - dazenie do zachowania i wzbogacani wartosci istniejacego zainwestowania przez:
. realizowanie ustalen stref ochrony konserwatorskiej ,,A” i archeologicznej
,W?” obszaru Starego Miasta z Wyspa Mlynska oraz strefa ,,B” catego
Srédmiescia
. uznania wartosciowych obszardw za cele strategiczne
. Centrum, Stare Miasto z Wyspa Miynska, tereny wzdtuz Brdy, tereny
przysziego  Uniwersytetu: rejon ulic:  Gdanskiej, Chodkiewicza,
Sutkowskiego, Oginskiego,
> uksztattowanie centralnej strefy srédmiejskiej — centrum, obejmujacej obszar:
Starego Miasta z Wyspa Miynska, teren po zachodniej stronie Brdy ograniczony
ulicami: Sw. Tréjey, Kruszwicka, M. Focha, Krélowej Jadwigi, obszar po
wschodniej stronie Brdy ograniczony ulicami: Sniadeckich z Placem Piastowskim,

—
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kwartaty przylegte do ul. Gdanskiej w kierunku Al. Mickiewicza, rejon ul. 3-go

Maja, ul. Jagiellonskiej w kierunku ul. Oginskiego,

prowadzenie polityki przestrzennej zmierzajacej do:

. koncentracji w strefie centralnej ustug o znaczeniu ogdlnomiejskim,
regionalnym i krajowym, ustug unikatowych o atrakcyjnym programie,
prestizowych obiektow uzytecznosci publicznej: kultury, rozrywki,
finanséw, administracji lokalnej 1 rzadowej, turystyki, hotelarstwa,
wyspecjalizowanego handlu i rzemiosta, oraz uzupetniajacej funkcji
mieszkaniowej,

. utrzymania i sanacji historycznych, wartosciowych uktadow
przestrzennych ze szczegdlna ekspozycja elementéw charakterystycznych
dla miasta, w tym ze szczegdlnym wyrdznieniem zespotu zabudowy
ushugowo — mieszkaniowej z zalozeniami parkowymi w rejonie Alei
Ossolinskich, ul. Sielanka, otoczenia prestizowych obiektéw uzytecznosci
publicznej: Filharmonii, Teatru, Bazyliki — XIX i XX w. kwartatéw
zabudowy wzdtuz ulic: Gdanskiej, Cieszkowskiego, Paderewskiego,

. ekspozycji przestrzennej wartosciowych, charakterystycznych dla miast
obiektdw, sylwet pierzei, osi widokowych,

. sanacji wnetrz  kwartatéw  zabudowy: likwidacje  substandardow
architektonicznych, wprowadzenie zielni, elementéw codziennej rekreacji
mieszkancéw, pasazy handlowych,

B likwidacji lub przeksztalcenia na funkcje centrotwércze obiektow
produkcyjnych, magazynowo — skfadowych, hurtowni i innych
wymagajacych obstugi cigezkim transportem o duzej czestotliwosci
dojazdéw: rejony ulic: Bocianowo, Podolska, Zduny, M. Focha-
Marcinkowskiego,

poprawe dostepnosci dostgpnosci komunikacyjnej do strefy srodmiejskiej i

ograniczenie dla ruchu samochodowego w strefie centralnej przez:

o przeksztatcenie 1 rozwdj sieci ulicznej w kierunku uktadu pierscieniowego —
obwodnic $rédmiejskich lokalizacje parkingéw wielopoziomowych na
obrzezach obszaru i przy obwodnicach srédmiejskich

Y

Y

. rozbudowe systemu komunikacji zbiorowej — giéwnie tramwajowej z
przystankami przy gtéwnych ciagach pieszych
. segregacje ruchu kotowego i pieszego: wyodrebnienie gtéwnych ulic o

dominacji ruchu pieszego z ograniczeniami dla ruchu samochodowego: ul.
Gdanska, - Stare Miasto - ul. Dluga, Rondo Jagielloniskie - Krélowej
Jadwigi, ul. Dworcowa - Dworzec PKP.

TERENY KONCENTRACJI USLUG PUBLICZNYCH

Podstawowe funkcje, prestizowe dla miasta o znaczeniu ponadlokalnym:
> nauki: osrodki akademickie,
> zdrowia : szpitale specjalistyczne, kliniki,
> kultury i sportu: muzea, teatry, filharmonia, opera, sale widowiskowe
wielofunkcyjne, stadiony, hale sportowe,

Diagnoza stanu istniejacego, uwarunkowania rozwoju przestrzennego:

a/ w zakresie nauki i szkolnictwa wyzszego:
> brak wyksztalconych przestrzennie o$rodkéw akademickich - rozproszone
lokalizacje obiektéw dydaktycznych, administracyjnych, pomocniczych i
akademikéw poszczegodlnych uczelni, wymagajacych korzystania z komunikacji
publicznej /Srodmieécie, Fordon. Blonie, Skrzetusko, Bydgoszcz - Wschéd/,
> ograniczone mozliwosci rozwoju w istniejacych granicach poza osrodkiem w
Fordonie,
b/ w zakresie zdrowia:
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> lokalizacje rozproszone w strefach intensywnego zainwestowania miejskiego,
glownie w sgsiedztwie zabudowy wielorodzinnej i srédmiejskiej,

> dobra dostgpnos¢ komunikacyjna,

> wystarczajace rezerwy terenowe dla rozwoju , szczeg6lnie w Fordonie,

¢/ w zakresie kultury 1 sportu:

> - koncentracja w strefie srodmiejskie;,

> - graniczenia w dostgpnosci komunikacyjnej, brak zaplecza parkingowego,

> - chaos przestrzenny w otoczeniu: rejon Opery, Wyspa Miyniska,

> - brak wielofunkcyjnych sal widowiskowych z towarzyszacym zapleczem,

Kierunki rozwoju, polityka przestrzenna:

koncentracja prestizowych ushig publicznych w strefie centralnej i srodmiejskie;j
oraz w Fordonie, z preferencja dla lokalizacji funkcji kultury, rekreacji, turystyki,
hotelarstwa w rejonie Babiej Wsi , Okola, na Wyspie Mlynskiej, przy ul.
Jagiellonskiej po przeniesieniu dworca autobusowego w poblize dworca kolejowego
" /teren ZNTK/, _
lokalizacja osrodka akademickiego /uniwersytett/ w rejonie ulic: Gdanska,
projektowana trasa WZ, Sutkowskiego, Oginskiego, Al. Ossolinskich / na podstawie
planu miejscowego z uwzglednieniem opracowan konkursowych,

rozwoj osrodka akademickiego w Fordonie, na bazie istniejacego,

utrzymanie sieci wyspecjalizowanych obiektow shuzby zdrowia: Kapusciska,
Wzgérze Wolnosci, Skrzetusko, Srédmiescie oraz rozwdj oérodka medycznego w
Fordonie,

\%

v
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OBSZARY KONCENTRACJI USLUG KOMERCYJNYCH
Diagnoza stanu istniejacego, uwarunkowania rozwoju przestrzennego:

> najbardziej dynamicznie rozwijajaca si¢ dziedzina gospodarki miejskiej w ostatnim

dziesiecioleciu,

> popyt na tereny przeznaczone na w/w cele niewspoélmierny do rezerw wyznaczonych
obowiazujacymi planami,

> istotne zmiany otoczenia : funkcje generujace ruch pieszy i samochodowy a w
konsekwencji zwiekszajace uciazliwo$¢ komunikacyjna, wymagajace duzych
powierzchni na zaplecza parkingowe, obiekty wielkogabarytowe dominujace
otoczenie,

> wystepujace tendencje lokalizacyjne: strefa s$réodmiejska, tereny o stabym

zainwestowaniu 1 dobrej dostgpnosci komunikacyjnej /przy gléwnych ulicach
miejskich i skrzyzowaniach/ - Glinki, Bydgoszcz Wschod, Fordon, Szwederowo.

Kierunki rozwoju, polityka przestrzenna:

oncentracja_ustug prestiZowych z zakresu administracji finansowej i gospodarczej

/ (przedstawicielstwa firm), handlu, gastronomii, turystyki itp. o znaczeniu lokalnym i
\_ponadlokalnymaa[w strefie centralnej i $rodmiejskiej; ) obiekty o wysokim standardzie

architektonicznym zharmonizowane z otoczeniem w zakresie skali i formy,

2) biegunowe osrodki koncentracji ustug o szczegdlnych warunkach lokalizacyjnych, nie

spelniajacych wymogéw lokalizacji w strefie $rodmiejskiej /np: wymagajace

wielkogabarytowych kubatur, generujace ruch samochodowy/:

[ — polnocno-zachodnia czes¢ miasta , rejon Wezta Zachodniego: Czyzkéwko, Jachcice,

teren ZNAK,

II- wschodnia cze$¢ miasta - rejon przystanku kolejowego Bydgoszcz-Wschod, tereny

poprzemystowe potozone miedzy ulicami: trasa WZ, Fordoniska, Leczycka,

III — potudniowa cze$¢ miasta: rejon Glinek, Szwederowa
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3) osrodki osiedlowe — rozwdj na bazie istniejacych, w tym porzadkowanie przestrzenne
targowisk — docelowo przeksztatlcenie w hale targowe /handel pod zadaszeniem/ z

odpowiednia obstuga komunikacyjna,

OBSZARY AKTYWNOSCI GOSPODARCZEJ USEUGOWO-PRODUKCYJNEJ

Uwarunkowania rozwoju

Istniejace zasoby, diagnoza stanu istniejacego:
1) gtéwne koncentracje:

>

>
>

we wschodniej 1 potudniowo-wschodniej czesci miasta, wzdtuz Brdy i Wle’
Bydgoszcz Wschdd, Siernieczek, Fordon, Zimne Wody, Legnowo, Czersko Polskie,
zespoty w zachodniej czesci miasta: Osowa Goéra, Czyzkdwko

rozproszone lokalizacje w strefie $rédmiejskiej: Bocianowo, wzdluz ul.
Jagiellonskiej, ul. Krélowej Jadwigi - Garbary,

2) diaghoza stanu:

,-
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Kierunki rozwoju, polityka przestrzenna:

>

Y

4
}

duzy potencjat dla rozwoju funkcji, rezerwy powsta{e w wyniku likwidacji lub
restrukturyzacji  zaktadow  znaczne zmniejszenie uciazliwosci  zakladéw
przemystowych w wyniku dokonywanych zmian technologicznych oraz likwidacji
przestarzatych technologicznie przedsigbiorstw,

ekstensywne wykorzystanie uzbrojonych terenow poprzemystowych,

niekorzystne zjawisko podziatéow terenéw poprzemystowych /przez syndyki/ dla
potrzeb réznych przypadkowych firm: potencjalne konflikty zwiazane z brakiem
mozliwosci prawidtowej obstugi komunikacyjnej, sprzecznosci funkcji, chaosu
przestrzennego — rejon Bydgoszcz Wschdd, Zimne Wody, Fordon,

I thy

rozwdj aktywnosci cospodarc(:zych w po’mdmowo wschodniej czesci mlasta:na bazie
projektowanej rozbudowy ﬁanspoﬂu ‘0" znaczeniu ponadlokalnym: obwodnicy
potudniowej, lotniska, portu rzecznego w t.egnowie, transportu kOlC_]OWCUO ze stacja
przetadunkowa i terminalem w Legnowie /teren ,,Zachemu™/— <=1 ¢ { o
utrwalanie istniejacych struktur przemystowo-sktadowych i us}ugowych poprzez
intensyfikacje zabudowy, poprawe obstugi komunikacyjnej w potudniowo-
wschodniej czesci miasta: Bydgoszcz Wschéd, Fordon, Zimne Wody, Legnowo ze
szczegolna aktywizacja terenu ,,Zachemu”, oraz w zachodniej czesci miasta: Osowa
Gora, Czyzkowko,

rewaloryzacja istniejacych struktur polegajaca na : modernizacji istniejacego
zainwestowania, intensyfikacji przestrzeni przez promocje terenéw dla nowych
lokalizacji, w tym ustug komercyjnych wielkogabarytowych,

wprowadzanie zieleni izolacyjnej w ramach planéw miejscowych lub decyzji
administracyjnych,

zharmonizowanie nowych inwestycji z krajobrazem poprzez uwzglednienie w
zagospodarowaniu terenéw istniejacych , charakterystycznych form terenowych:
konfiguracji, stref przybrzeznych rzek, zbiornikéw i ciekéw wodnych,

dyslokacja uciazliwych funkcji produkcyjno-skfadowych, hurtowni itp. ze strefy
srodmiejskiej: rejon Bocianowa, ul. Focha —Marcinkowskiego, Garbary,
Jagiellonska, na tereny preferowanego rozwoju.

OBSZARY REKREACJI, SPORTU I TURYSTYKI

Uwarunkowania rozwoju.

Czynnikami decydujacymi o atrakcyjnosci przestrzeni stuzacej mieszkancom miasta
oraz turystom dla celéw wypoczynku sa:




Y
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bogactwo natury — krajobraz miasta zwiazany z jego geograficznym potozeniem na
skarpach, nad dwiema rzekami, w $cistym otoczeniu laséw,

sposob wykorzystania , a jednoczesnie ochrony, istniejacych naturalnych waloréw
przyrodniczych,

dostepnos¢ do réznorodnych form wypoczynku: codziennego — przydomowego,
Swiatecznego — w osrodkach rekreacyjno - sportowych,

ilos¢ i jakos¢ obiektow rekreacji i sportu oraz ich otoczenia,

oferty przestrzenne dla réznorodnych form wypoczynku biernego i czynnego.

[stniejace zasoby Bydgoszczy o unikatowych walorach:

>

%

VAR

uktad rzek Brdy i Wisty oraz kanatéw z urzadzeniami wodnymi /jazy/ wraz z
ciagiem szlakéw kajakowo-wioslarskich, ,

tor regatowy u ujscia Brdy, osrodki sportéw wodnych- kluby zeglarskie i
wioslarskie,

parki: Lesny Park Kultury i Wypoczynku w Myslecinku, zesp6t patacowo-parkowy
w Ostromecku, parki srédmiejskie,

‘zaplecze rekreacyjne w otoczeniu lub bliskim sasiedztwie Bydgoszczy: Bory

Tucholskie, Zalew Koronowski, jeziora.

Uwarunkowania niekorzystne:

>

At
>
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niedostateczny stopiefl wyposazenia osiedli mieszkaniowych w terenowe urzadzenia
sportu i rekreacji oraz w zielen typu parkowego,

niewykorzystane w petni walory naturalne miasta: ograniczona dostepnos¢ do stref
brzegowych rzek, nieprzystosowanie zieleni skarpowej dla rekreacji, - brak systemu
ciagéw pieszo-rowerowych laczacych sie z atrakcyjnymi obszarami rekreacji:
bulwarami przywodnymi, parkami miejskimi, obiektami sportu, gastronomii,
kultury,

brak miejskiej wielofunkcyjnej hali sportowo — widowiskowej,

ograniczona dostepnos¢ komunikacyjna obiektéw sportowych - brak zaplecza
parkingowego,

Kierunki rozwoju, polityka przestrzenna

Do podstawowych, strategicznych dziatan, ktére powinny by¢ podjete w zakresie

rozwoju funkcji zwiazanych z wypoczynkiem mieszkancéw oraz podnoszacych atrakcyjnosé
turystyczna miasta nalezy:

modernizacja istniejacych zasobéw w tym: klubéw sportowych nad Brda, stadionéw,

>
ptywalni,
> uksztattowanie reprezentacyjnych promenad wzdluz Brdy, ciagdw pieszo-
rowerowych w strefach zieleni przybrzeznej oraz zieleni przyskarpowej w pétnocnej
1 potudniowej czesci miasta z punktami widokowymi,
> realizacja hali sportowo-widowiskowej z zapleczem hotelowo- gastronomicznym i
stalymi urzadzeniami rekreacji,
> rozbudowa bazy sportowej szkot / baseny, boiska, sale gimnastyczne/,
b rozbudowa Lesnego Parku Kultury i Wypoczynku w Myslecinku,
> zagospodarowanie terenéw osiedlowych obiektami i urzadzeniami codzienne;
rekreacji, z uwzglednieniem zmieniajacego si¢ stylu zycia i aktualnych potrzeb
mieszkancow.
W studium wyznacza si¢ obszary preferowane dla funkcji rekreacji, sportu i
turystyki:
> przewidziane do rozwoju na bazie istniejacych zasobow,
> nowe oferty przestrzenne uzupetniajace istniejace.

Wyodrebnione obszary rekreacji, sportu i turystyki w strukturze funkcjonalno -
przestrzennej miasta; zasady zagospodarowania obszaréw rozwojowych o
szczeg6lnym znaczeniu - strategicznych:
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1/ w strefie centralnej i $rédmiejskiej: Wyspa Mtiynska, tereny przybrzezne Brdy, parki
$rédmiejskie, place z istniejaca zielenig /m.in. Plac Teatralny, Plac Wolnosci/.
Jako uzupetniajaca forme wypoczynku uznaje si¢ tereny zieleni towarzyszacej obiektom
uzytecznosci publicznej / rejon Opery z Placem Teatralnym, otoczenie Teatru, Filharmonii,
muzedw, Swiatyn, szkét/, oraz zielen w kwartatach zabudowy mieszkalno-ustugowe;j.
Dopuszczalne formy zagospodarowania czgsci centralnej Wyspy Mtynskiej:
> otwarty ogrod miejski z bogata zielenia ozdobna 1 mala architektura, bez
zainwestowania kubaturowego, z wyjatkiem amfiteatru letniego dla kameralnych
imprez kulturalnych,
> ogréd miejski zamkniety przeszklona koputa o lekkiej konstrukcji, petniacy réwniez
funkcje ogrodu zimowego,
> przystanie sportdéw wodnych z uzupetniajaca funkcja matej gastronomii.
Dla lokalizacji funkcji turystycznych hotelowo-gastronomicznych szczegélnie preferowana
jest zachodnia czes¢ Wyspy Miynskiej /teren z istniejacym Mtynem Rothera/ oraz kwartat
ograniczony ulicami: Marszatka Focha, Krélowej Jadwigi 1 zakolem Brdy w strefie
przybrzeznej.

2/ w strefie przybrzeznej Brdy i Kanatu Bydgoskiego wyznacza si¢ obszary koncentracji
ustug sportu, rekreacji i turystyki powiazanych funkcjonalnie z woda z towarzyszacymi
terenowymi urzadzeniami wypoczynku oraz gastronomii : przystanie wioslarskie, kajakowe,
zeglarskie, zeglugi turystycznej, wypozyczalnie sprzgtu sportowego, baseny kapielowe
Celem zwiekszenia dostepnosci przestrzennej do wyznaczonych terenéw rekreacyjno-
sportowych ustala sie wymog realizacji promenad przybrzeznych nad Brda i Kanalem
Bydgoskim, ciagéw pieszych i Sciezek rowerowych powiazanych z miejskim systemem tras
pieszo-rowerowych i przystankami transportu zbiorowego.

Rejony koncentracji ustug rekreacyjno - sportowych i turystycznych wzdtuz szlakow

wodnych:

> Babia Wie§ — obszar ograniczony ulicami: Bernardynska, Torunska, Kard.
Wyszynskiego i Brda. Na terenie istniejacego parku preferuje sie lokalizacje
wielofunkcyjnej hali sportowo-widowiskowej z towarzyszacym zapleczem

hotelowo - gastronomicznym, istniejace osrodki sportowo-rekreacyjne wymagaja
modernizacji pod katem aktualnych potrzeb.

> Okole — rejon wzdluz péinocnego nabrzeza Brdy z istniejacym zespotem
sportowym: Hala ,,Astoria” i basenami kapielowymi,
> Wilczak i Miedzyn — obszar potozony po potudniowej stronie starego kanatu,

wzdluz ul. Nakielskiej. Preferencje dla rozbudowy istniejacego kapieliska z
funkcjami towarzyszacymi,

> Czyzkdéwko, Jachcice — osrodki wielofunkcyjne w sasiedztwie planowanego
zbiornika retencyjnego przy stopniu wodnym,

> Brdyujscie — obszar wzdluz toru regatowego z istniejacymi osrodkami sportow
wodnych preferowany do intensyfikacji i waloryzacji przestrzeni,

3/ w kompleksach zieleni parkowej, lesnej i terenéw otwartych o atrakcyjnych walorach
krajobrazowych preferuje si¢ rozwdj funkc;ji: :
a/ zwiazanych z wypoczynkiem s$wiatecznym /weekendowym/ w formie osrodkow o
bogatym programie ustug:
> Lesny Park Kultury i Wypoczynku w Myslecinku,
>  obszar nadwislanski w Fordonie predysponowany do zagospodarowania na cele
miejskiego parku krajobrazowego ,
> zespot patacowo — parkowy w Ostromecku,
b/ stuzacych penetracji pieszo — rowerowej z urzadzeniami terenowymi: Sciezkami pieszymi
i rowerowymi, placami do gier i zabaw, punktami widokowymi, mata architektura stuzaca
wypoczynkowi:
>  tereny przykrawedziowe z zielenia parkowa Skarpy Potudniowej przylegtej do
osiedli mieszkaniowych:: Kapusciska, Wyzyny, Wzgérze Wolnosci, Szwederowo,
Wilczak, Jary, Miedzyn, Prady,
> tereny przykrawedziowe z zielenia lesna Skarpy Péinocnej sasiadujacej z osiedlami:
w Fordonie, Bartodzieje, Lesne, Jachcice, Piaski, Smukata, Optawiec
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Uzupetnienie indywidualnego wypoczynku  mieszkafncow Bydgoszczy stanowié beda
istniejacych ogrody dziatkowe: Prady, Smukata, Optawiec, Fordon oraz poza miejskie tereny
letniskowe.

4/ w obszarach osiedli mieszkaniowych oraz w sasiedztwie obiektow ustugowych: tereny
zieleni z urzadzeniami rekreacji — jako podstawowy element wypoczynku codziennego
mieszkancow, ktore nalezy ksztattowa¢ w formie ciagéw o kierunku zblizonym do
potudnikowego, faczacych sie¢ z terenami osiedlowych ustug /szkotami, przedszkola/ oraz
miejskim systemem zieleni przybrzeznej rzek i Kanatlu Bydgoskiego oraz zieleni

przyskarpowe;j.

Preferowane lokalizacje nowych osrodkow sportowo-rekreacyjnych:

1/ Fordon:

tereny nadwislanskie ; zagospodarowanie w formie parku z terenowymi urzadzeniami
rekreacji: sciezki pieszo-rowerowe, pola golfowe, trasy jazdy konnej itp.,

rejon osrodka akademickiego — obecnie obszar eksploatacji powierzchniowej zt6z gliny;
zagospodarowanie na cele rekreacyjno-sportowe po rekultywacji terenu,

Taras Gérny w na pograniczu projektowanych terendw mieszkaniowych 1 Parku
Krajobrazowego, lokalizacja do uscislenia w ramach miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego,

2/ Jachcice - rejon zakola pradoliny Brdy przy ul. Zeglarskiej,
MIEJSKI SYSTEM PRZYRODNICZY
Uwarunkowania rozwoju, diagnoza stanu istniejacego

Naturalne formy przyrodnicze sa gtéwnym szkieletem miejskiego systemu przyrodniczego
wyznaczonego w studium.
1. Podstawowe elementy systemu przyrodniczego wyrdznione w strukturze przestrzennej
miasta:
> wielkoprzestrzenne formy morfologiczne pokryte réznorodnymi zbiorowiskami
roslinnosci: Skarpa Pétnocna i Skarpa Potudniowa,

> dolina Brdy z Kanatem Bydgoskim i dolina Wisty: Fordon, Otorowo,

> kompleksy lesne usytuowane w pdtnocno-zachodniej czesci miasta: rejon Optawca,
Smukaty, Jachcic, Rynkowa, Las Gdanski, i w potudniowo-wschodniej czesci
miasta: rejon Legnowa / teren ,,Zachemu”/ i Wypalenisk,

> tereny otwarte: uzytki rolne — tereny rolne bez zabudowy, taki, sady, ogrodnictwa

bez zabudowy, zielen nie urzadzona wzdhiz ciekdéw i zbiornikéw wodnych oraz
skarp,

2. Elementy wspoéitworzace i uzupelniajace system przyrodniczy:

tereny rolne z ograniczonym prawem zabudowy,

- tereny rekreacji i sportu,

tereny w obszarach zurbanizowanych: parki miejskie, zielen urzadzona

krajobrazowa i o funkcji ochronnej, ogrody dziatkowe, cmentarze, zielen

towarzyszaca ustugom / na terenach obiektéw kultury, nauki, szpitali,/ z wysokim

udziatem powierzchni biologicznie czynnej,

> zielen osiedlowa na terenach zabudowy wielorodzinnej i ogrody przydomowe na
terenach zabudowy jednorodzinne;j.

NN Y

3. Zagrozenia dla srodowiska przyrodniczego, czynniki ograniczajace rozwdj miejskiego
systemu przyrodniczego:
> niska odporno$¢ srodowiska przyrodniczego na negatywne oddziatywanie
$rodowiska zurbanizowanego, spowodowana m.in. przerwaniem naturalnych ciagow
przyrodniczych / korytarzy zieleni/ i matej réznorodnosci biologiczne;j siedlisk,
> ograniczone mozliwosci realizacji — ze wzgledu na istniejace zainwestowanie i
prawo wilasno$ci — systemu zieleni miejskiej, a szczegdlnie bardzo korzystnych dla
systemu ciagéw zieleni o kierunku prostopadtym do istniejacych form naturalnych:

_



Y

1617,

zieleni krajobrazowej na Skarpie Pétnocnej i Potudniowej, zieleni przybrzeznej rzek
oraz otaczajacych laséw podmiejskich,

nasilajace si¢ tendencje do zmniejszania powierzchni terenéw czynnych
biologicznie, bedace skutkiem rozwoju gospodarczego i bardzo silnych presji
inwestorow oraz wiascicieli gruntéw niezabudowanych, szczegdlnie w atrakcyjnej
dla inwestycji strefie Srodmiejskiej i terenach przylegtych.

4. Czynniki pozytywne, sprzyjajace budowie miejskiego systemu przyrodniczym:

>

istniejace zasoby naturalne o duzych walorach, w tym szczegélna konfiguracja
przestrzenna miasta, co daje szans¢ utrzymania stosunkowo duzych powierzchni
czynnych biologicznie,

istniejace  podstawy prawne w formie aktow: prawa miejscowego, decyzji
administracyjnych w spawie zatwierdzenia stref ochronnych, rozporzadzen w

sprawie obszaréw chronionych.

Kierunki rozwoju, polityka przestrzenna

zasady

Dla poprawy stanu srodowiska naturalnego ustala sie nastepujace kierunki dziatan i
zagospodarowania obszaréw preferowanych dla funkcji ekologicznych,

wyrdznionych w strukturze miasta:

AN
”

Y

Y/
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ksztaltowanie miejskiego systemu zieleni ekologicznej w formie zapewniajace;j
ciagtos¢ przestrzenno-funkcjonalng obszardw srodowiska naturalnego i zieleni w
strefach zurbanizowanych wedtug zasad okreslonych w studium, powiekszenie
powierzchni czynnych biologicznie oraz wzbogacenie waloréw przyrodniczych i
krajobrazowych,

ustala si¢ priorytet dla unikatowych wartosci srodowiska przyrodniczego objetych
ochrona prawna, lub kwalifikujacych si¢ do objecia ochrona, polegajacy na
podporzadkowaniu wszelkich dziatan inwestycyjnych lub eksploatacyjnych funkcji
ekologicznej,

nalezy aktami prawnymi / miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego i
planami ochrony/ wprowadzi¢ zakazy:

. lokalizacji obiektéw i urzadzen nie zwiazanych z funkcjami obszaru,
mogacych wywota¢ uciazliwe i szkodliwe oddziatywanie na srodowisko,

. naruszania rzezby terenu oraz waloréw przyrodniczo-krajobrazowych:
zbiornikéw wodnych, ciekdw i ich stref brzegowych,

o lokalizacji statych barier /budynkéw i innych obiektéw/ ograniczajacych w

znaczacy sposob warunki swobodnego sptywu mas powietrza na terenach
inwersyjnych /doliny rzeczne, rozcigcia erozyjne, podnéza skarp/,
na terenach zainwestowanych, wiaczonych w Miejski System Ekologiczny jako
formy uzupetniajace nalezy dazy¢ do:

. zachowania duzego udziatu zieleni - minimum 60% powierzchni
biologiczne czynnej / tereny rekreacji, sportu, kultury, zdrowia itp./,

. realizacji ciagéw zieleni / korytarzy ekologicznych / o kierunku
prostopadtym do istniejacych form naturalnych: zieleni krajobrazowej na
Skarpie Poéinocnej 1 Poludniowej, zieleni przybrzeinej rzek oraz

otaczajacych laséw podmiejskich, wedlug zasad okreslonych na
zalacznikach graficznych studium.
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ZMIANY GRANIC

ADMINISTRACYJNYCH MIASTA

LP-NR ORIENT. STAN
PROPOZ,| GMINA -LOKALIZACJA POW. WLASNOS ZAINWESTOWANIE - ZAGOSPODAROWANIE ZAKRES KOREKTY - UZASADNIENIE
NOSCI
YCJI TERENU
Gmina Biale Blota. Potudniowa : :
obwodnica osiedla Glinki od Skarb Panstwa w chwili obecnej gléwny wjazd na teren lotniska i obiekty portu lotniczego znajduja si¢ poza granicami Bydgoszczy, chociaz zasadnicza czesé pyty lotniska zlokalizowana jest na terenie miasta. Wiaczenie
1 Al.Jana Pawla II w kierunku okolo 39,00 |w zarzadzie las ochronny, projektowana trasa komunikacji wjazdu na lotnisko od strony Al Jana Pawla II wrazz potudniowa czescia lotniska w granice miasta Bydgoszczy pozwoli na objecie calego kompieksu lotniska, granicami jednej gminy tj. miasta Bydgoszczy.
*  |dzielnic przemyslowo-skladowych|ha Nadl. samochodowej, Umozliwi to prowadzenie zintegrowanych dziatari i podejmowanie kompleksowych decyzji przez jedna administracje samorzadowa zaréwno w zakresie ochrony srodowiska (inwestycja szczegdlnie szkodliwg dla
zlokalizowanych we wschodniej Bydgoszcz érodowiska i zdrowia ludzi - pas startowy pow. 2500 m), rozwoju i rozbudowy oraz i promocji lotniska.
czesci miasta
Gmina Biale Blota. Lotnisko — Skarb Panstwa w chwili obecnej glowny wjazd na teren lotniska i obiekty portu lotniczego znajduja si¢ poza granicami Bydgoszczy, chociaz zasadnicza czesé plyty lotniska zlokalizowana jest na terenie miasta. Wiaczenie
) wjazd na lotnisko w Bydgoszczy |okoto w zarzadzie wiszd oraz obielay porta Jotmiczego wijazdu na lotnisko od strony Al. Jana Pawta IT wrazz potudniows czgscia lotniska w granice miasta Bydgoszczy pozwoli na objecie calego kompieksu lotiska, granicami jednej gminy tj. miasta Bydgoszczy.
*  |wraz z potudniowym fragmentem (275,00 ha |Nadl. 3 P 8 Umozliwi to prowadzenie zintegrowanych dziatar i podejmowanie kompleksowych decyzji przez jedna administracje samorzadowa zarowno w zakresie ochrony srodowiska (inwestycja szczegolnie szkodliwa dla
terenu lotniska Bydgoszcz s$rodowiska i zdrowia ludzi - pas startowy pow. 2500 m), rozwoju i rozbudowy oraz i promoc;ji lotniska.
4 : Skarb Pafistwa |las ochronny, projektowana trasa komunikacji zakre§ wiaczenia terepu gnfin).' Biale Blota do miasta Bydgoszczy pox‘{inien opiexj:acj: si¢ o przebieg przysz}ej qasy komunrikacyjnejA Zgo@nie'z phowiqzujqca ustawa o ochror?ie grum’dw rglnych i leénych, ,
Gmina Biale Blota. Lasy 3 e : E . © przebieg trasy komunikacyjnej przez las wymaga uzyskania stosownej zgody Ministerstwa Ochrony Srodowiska, Zasobow Naturalnych i Lesniciwa na zamiang przeznaczenia gruntow lesnych na cele nielesne.
2 4 okoto 54,00 |w zarzadzie samochodowe;j obstugujaca osiedla mieszkaniowe Jary, : x : jHeis & . : X - s y = 3 i
3. |lokalizowane na potudnie od ha Nadl Miedzyn, Prady od strony potudniowej (odciazenie ul Cata procedura zmiany przeznaczenia gruntéw na cele nielesne , a nastepnie wytaczenie gruntow lesnych z produkcji (ponoszenie oplat ) oraz wykup na rzecz gminy, spoczywa na Zarzadzie Gminy na ktorej
Miedzynia ¢ 2y, PYACY Y P 3 A : terenie znajduja sie przedmiotowe grunty. W zwiazku z powyzszym, przy obecnym przebiegu granic pomiedzy gmina Biale Blota i miastem Bydgoszcz, realizacja inwestycji polegajacej na budowie trasy
Bydgoszcz Nakielskiej) ) e . f ! : L ] ! 4 ; !
komunikacyjnej wymagataby zaangazowania Zarzadu Gminy Biale Blota, w sytuacji gdy jest to inwestycja wylacznie dla potrzeb miasta Bydgos:iczy
Gmina Sicienko. Osowa Gora - okolo 1.60 Spoldzielnia su;;],dz(;izr:ﬁiz::;‘:;::n“:;g:vizx;n: re::zlo;:{;::ez zakres wlaczenia terenu gminy Sicienko do miasta Bydgoszczy powinien opierac si¢ o przebieg granicy miejsko-lesnej na styku realizowanej zabudowy z lasami Nadlesnictwa Zoledowo. Korekta granicy pozwoli
4. |Osowiec - droga wyjazdowa z ? Mieszkaniowa iy Sy ey P I na ustalenie granicy zainwestowania na naturalnej granicy lesnej oraz formaina regulacje stanu docelowego tj. wlaczenie w granice administracyjrie obszarow funkcjonalnie powiazanych z miastem, korzystajacych
4 ha : kosciola. Sieci infrastruktury technicznej doprowadzone z Sl b : i :
Bydgoszczy na Wojnowo Zrzeszeni., . z miejskiej infrastruktury technicznej i spotecznej
terenu miasta Bydgoszczy
G Sisienko. Osowa Gora zabudowa mieszkaniowa wielo-rodzinna zrealizowana przez
BRI Wale:"ow : (ere: okolo 2.5 Spoldzielnia SM , Zrzeszeni” jako uzupelnienie zabudowy osiedla Osowa | zakres wiaczenia terenu gminy Sicienko do miasta Bydgoszczy powinien opieraé sie o przebieg granicy miejsko-lesnej na styku istniejacego Zzainwestowania z lasami Nadlesnictwa Zoledowo. Istniejaca granica
5. ;mi dzy obecrl\ :i e A Mieszkaniowa |Gora w rejonie ul. Waleniowej. Obstuga komunikacyjna przebiega poprzez osiedle stanowiace funkcjonalnie i przestrzenne calos¢. Korekta granicy pozwoli na ustalenie granicy zainwestowania na naturainej granicy lesnej oraz formalna regulacjg stanu istniejacego tj.
.Ecian¢ ha A a Zrzeszeni”. oraz sieci infrastruktury technicznej doprowadzone z terenu |wlaczenie w granice administracyjne obszarow funkcjonalnie powiazanych z miastem, korzystajacych a miejskiej infrastruktury techniczne;j i spoiecznej :
& miasta Bydgoszczy.
teren przeznaczony pod budowe stacji paliw wraz z
% obiektami towarzyszacymi o charakterze ustugowo-
6 mmz.x Icw,“k o Spnie ity " okolo 2,00 ! 5 harvldiowym o parkmg SRR obsl}xg POP g zakres wiaczenia terenu gminy Sicienko do miasta Bydgoszczy powinien opierac si¢ o przebieg granicy miejsko-lesnej (linia energetyczna) na styku projektowanego zainwestowania z lasami Nadlesnictwa
i skleyzowanm ul. Grunwaldzkiej z R gmina Sicienko [kosciola oraz jako parking dla samochodéw ciezarowych na S Sk rowarid Sanies GRicrc sie bedzie  kraweds b s e R ia funkecional i VI Bl misetem
ul. Sw. Maksymiliana Kolbego wjezdzie do miasta z kierunku zachodniego. Obstuga ¢ A £ picratisic bedae okrawedz jasy, Lufegulnje fonmainie, ISMEIAcs Sasis RoNaeAntE Jonamno:pre g
komunikacyjna oraz sieci infrastruktury technicznej
doprowadzone z terenu miasta Bydgoszczy
las ochronny, w chwili obecnej granica miasta i gminy
rozcina wzdhuznie pas drogowy ul. Deszczowej. Poniewaz
ulica Deszczowa obstuguje teren miasta pas drogowy i sieci
; mfmstwktyry M eie; poyiny uljiimes 4o w Calosel | akres wiaczenia terenu gminy Sicienko do miasta Bydgoszczy powinien opieraé si¢ o przebieg granicy miejsko-lesnej wyznaczonej po potnocndj stronie nowowydzielonego pasa drogowego ulicy Deszczowe;j.
Skarb Panstwa |w gestii miasta Bydgoszczy. W przypadku ewentualnej i 11 i / ) s ] ; e ; . 9 : { ] :
: 43 SOl ; i i Zgodnie z obowiazujaca ustawa o ochronie gruntow rolnych i lesnych, przebieg trasy komunikacyjnej przez las wymaga uzyskania stosownej zgody Ministerstwa Ochrony Srodowiska, Zasobow Naturalnych i
7 Gmina Sicienko Czyzkéwko — okolo 5,6 |w zarzadzie dyslokacji ul. Deszczowej rownolegle do obecnego S j ; ; i N 2 ; 4 AL ; : X ] o ;
: 7 ; x ; 3 i Lesnictwa na zamiang przeznaczenia gruntéw lesnych na cele nielesne. Cata procedura zmiany przeznaczenia gruntow na cele nielesne , a nasteanie wylaczenie gruntéw lesnych z produkcji (ponoszenie oplat )
rejon ul. Deszczowej ha Nadl. przebiegu w kierunku pomocnym, ze wzgledu na jej y : ; A ¢ L s : f A £ : i L 0y Lo
; i ; - A oraz wykup na rzecz gminy, spoczywa na Zarzadzie Gminy na ktorej terenie znajdujg sig przedmiotowe grunty. W zwiazku z powyzszym, przy cbecnym przebiegu granic pomigdzy gming Sicienko i miastem
it neizliwesd s Zabudey ueszicanions) (dopad o Bydgoszcz, realizacja inwestycji polegajacej na budowie trasy komunikacyjnej wymagataby zaangazowania Zarzadu Gminy Sicienko, w s acji gdy jest to inwestycja wytacznie dla potrzeb miasta Bydgoszc
Urzedu Celnego), konieczne bedzie okreslenie docelowego yes ¢ s tycji polegajacej na Y nsacyIneS agaiaby-caane Y » W sytuacyi gdy J St p 08 4
jej potaczenia z ul. Koronowska, Wiejska 1 projektowang
ulica Nad Torem oraz ulica po stopniu wodnym Jachcice na
rzece Brdzie.
zakres wiaczenia terenu gminy Osielsko do miasta Bydgoszczy powinien opieraé si¢ o przebieg ulicy Smukalskiej w uktadzie docelowych linii rozgraniczajacych. W chwili obecnej potaczenia komunikacyjne jak
i doprowadzenie sieci infrastruktury technicznej z miasta do osiedla Smukata odbywa si¢ przez teren gminy Osielsko poprzez ul. Smukalska, ktora zasadniczo stuzy mieszkanicom miasta. Na obszarze osiedla
: Skarb Panstwa Piaski i Smukata wyjazdy z posesji zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej sa jednoczesnie kazdorazowym przekraczaniem granicy miasta i gininy Osielsko. Powoduje to okreslone  trudnosci :a) brak
3 Gmina Osielsko ulica Smukalska [okolo 19,9 |w zarzadzie las ochronny, istniejaca ulica zbiorcza dla obstugi osiedli geodezyjnego wydzielenia dziatki ulicy Smukalskiej, b) prowadzenie miejskich sieci infrastruktury technicznej przez teren gminy Osielsko, c) budowa i utrzymanie ulicy miejskiej ul. Smukalska) na terenie
*  |wrejonie osiedla Piaski i Smukata|ha Nadl. Piaski i Smukala. gminy Osielsko, d) ewentualne poszerzenie ul. Smukalskiej lub prowadzenie w jej sasiedztwie sieci infrastruktury technicznej, zgodnie z obowiijzujaca ustawa o ochronie gruntéw rolnych i lesnych wymagaloby
Zoledowo uzyskania zgody MOS,ZNiL na zmiang przeznaczenia gruntéw lesnych na cele nielesne, co oznaczaloby koniecznosé zaangazowania w ustawowe dziatania w tym zakresie Zarzadu Gminy Osielsko, na terenie
ktérej znajduje si¢ ul. Smukalska i otaczajace ja grunty lesne, chociaz rzeczywistym
inwestorem bylby Zarzad Miasta Bydgoszczy.
Skarb Paristwa korekta granicy do formy regulamej linii o ukladzie rownoleznikowym bez ostrego weiecia wzduz drogi Fordon — Jaruzyn. Przedmiotowa drogi docelowo bedzie podstawowym elementem potaczenia Dolnego
Gmina Osielsko. Fordon - Géormy okolo 2.50 |w 3;]5 Tarasu Fordonu z Tarasem Gornym, dlatego powinna znajdowa¢ si¢ w administracyjnych granicach miasta, co ulatwi jej rozbudowe, utrzymanie|i budowg towarzyszacych sieci infrastruktury technicznej.
9. |Taras - droga z Fordonu na ha L Nadl S las ochronny Ewentualne poszerzenie ul. Smukalskiej lub prowadzenie w jej sasiedztwie sieci infrastruktury technicznej, zgodnie z obowiazujaca ustawa o odhronie gruntéw rolnych i lesnych wymagaloby uzyskania zgody
Jaruzyn ol aowo MOS,ZNiL na zmiane przeznaczenia gruntow lesnych na cele nielesne, co oznaczatoby koniecznos¢ zaangazowania w ustawowe dzialania w tyn} zakresie Zarzadu Gminy Osielsko, na terenie ktorej znajduje sig
€ ul. Smukalska i otaczajace ja grunty lesne, chociaz rzeczywistym inwestorem bylby Zarzad Miasta Bydgoszczy. ‘
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5.4. OKRESLENIE OBSZAROW, DLA KTORYCH
OPRACOWANIE MIEJSCOWYCH PLANOW
ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO JEST
OBOWIAZKOWE I WSKAZANE

5.4.1. Obszary, dla ktérych sporzadzenie miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego jest

obowiazkowe.
Obowiazek opracowania miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego wystepuje
w nastepujacych przypadkach:
.- jezeli przepisy szczegdlne tak stanowia,

- dla obszaréw, na ktérych przewiduje si¢ realizacje wojewddzkich i rzadowych
programéw stuzacych realizacji ponadlokalnych 1 regionalnych celow
publicznych,

- dla obszaréw, na ktérych przewiduje si¢ zadania dla realizacji lokalnych celow
publicznych, z wyjatkiem zadan zwiazanych z budowa urzadzen infrastruktury
technicznej w granicach pasa drogowego,

- dla obszaréw, ktére moga by¢ przeznaczone pod zabudowe mieszkaniowa
wspoélnoty samorzadowej,

- dla obszaréw, dla ktérych sporzadzenie miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego jest obowiazkowe na podstawie przepisow szczegdlnych lub ze
wzgledu na istniejace uwarunkowania.

W Studium Uwarunkowa. i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Bydgoszczy
takimi obszarami sa:

1) Tereny polozone w Srédmiesciu w rejonie ulic: Pomorskiej, Bocianowo,
Raclawickiej, Ogrodowej

Wskazane tereny obejmujg obszar uzytkowany przede wszystkim przez duze zaktady
przemystowe. Obszar jest intensywnie zabudowany; obiekty przemystowe — hale
produkcyjne, warsztaty, sktady, zabudowa gospodarcza przedstawiaja niewielka wartos¢
architektoniczna, znajduja sie czesto w ztym stanie technicznym. Wiele obiektéw pozostaje
niewykorzystanych.

Tereny te nalezy przeznaczy¢ do przeksztatcen strukturalnych i funkcjonalno-przestrzennych
w celu ich rewitalizacji i zagospodarowania zgodnego z obecnymi potrzebami spotecznymii.
Jako zasade nalezy przyja¢ docelowa dyslokacje funkcji uciazliwych zwiazanych z
produkcja i handlem hurtowym z terendw intensywnej zabudowy mieszkaniowe;.
Zdegradowane obszary nalezy zrewaloryzowaé pod katem lokalizacji funkcji ushugowych o
charakterze ogdlnomiejskim oraz funkcji zwiazanych z drobna wytwdrczoscia, nieuciazliwa
produkcja ktorych koegzystencja z istniejacymi terenami zabudowy mieszkaniowej nie
pozostawataby w sprzecznosci. Proponowane przeksztalcenia uwzglednia¢ powinny
zabezpieczenie potrzeb w zakresie funkcjonalnej obstugi komunikacyjnej, zapewnienia
miejsc parkingowych (réwniez parkingi podziemne), zagospodarowania terenu zielenia w
potfaczeniu z elementami architektury ogrodowe;j itp.
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2) Tereny polozone w Srédmiesciu w rejonie ulic: Pomorskiej, Swietojanskiej,
Kosciuszki, Gdanskiej

W granicach obszaru znajduja si¢ tereny wskazane do lokalizacji nowej zabudowy
mieszkaniowej i ustugowej. Proponowane przeksztatcenia prowadzi¢ powinny do okreslenia
warunkéw zabudowy i zagospodarowania dla tych funkcji oraz zabezpieczenia potrzeb w
zakresie obstugi komunikacyjnej, parkowania pojazdéw oraz zagospodarowania terenow
zielenia w potaczeniu z elementami architektury ogrodowe;j itp.

Obiekty dawnej Fabryki Obuwia ‘Kobra’ - w wigkszo$ci zaadaptowane dla potrzeb nowych
jednostek gospodarczych — nalezy przeznaczy¢ do przeksztatcen = funkcjonalno-
przestrzennych w celu rewaloryzacji i zagospodarowania dla funkcji ustugowych. W
granicach obszaru znajduje zespot budynkoéw szachulcowych — tzw. Londynek. Konieczne
jest podjecie decyzji dotyczacych zachowania zabudowy i poddania jej gruntownej
rewaloryzacji i remontom lub przeznaczenie budynkow znajdujacych sie w bardzo ztym
stanie technicznym do rozbiérki i zabudowy nowymi obiektami.

3) Tereny polozone w Srédmiesciu rejonie ulic: Bocianowo, Mazowieckiej,
Pomorskiej

Obszar obejmuje tereny zabudowy mieszkaniowej z dominujaca zabudowa historyczna,
powstata przed 1945r. Znaczny udziat budynkéw znajduje sie w ztym stanie technicznym.
Obszar wskazany do realizacji nowej zabudowy w tym mieszkaniowej. [stnieje mozliwosc
zabudowania wnetrz kwartatéow pod warunkiem likwidacji obiektéw gospodarczych I
mieszkalnych o niskim standardzie architektonicznym. Przewiduje si¢ ponadto realizacje
fragmentu ,,obwodnicy Srédmiejskiej” przebiegajacej wzdluz ulicy Mazowieckiej i Alei
Mickiewicza.

Proponowane przeksztaicenia w obrebie kwartatu zwiazane sa w najwiekszym stopniu z
wytrasowaniem i realizacja powyzszej ulicy zbiorczej, oraz minimalizacja ujemnego
wptywu komunikacji na jako$¢ zycia mieszkancéw. Zabudowa sasiadujaca z trasa
komunikacyjna powinna zosta¢ przeznaczona na cele ustugowe.

4) Tereny poloZone w Srédmiesciu w rejonie ulic: Swietojanskiej, Gdanskiej,
Pomorskiej

Obszar obejmuje tereny intensywnie zabudowane na obrzezach kwartatow. Dominuje
zabudowa mieszkaniowa z ushugami w parterach budynkéw. Znaczna czes¢ zabudowy
mieszkaniowej posiada duza wartoé¢ historyczna. Istnieje mozliwos¢ lokalizacji nowej
zabudowy mieszkaniowo-ustugowej we wnetrzach kwartatéw pod warunkiem likwidacji
obiektéw warsztatowo-gospodarczych .Proponowane przeksztatcenia w obrebie kwartatu
zmierzaé powinny do poprawy jakosci Zycia mieszkaricow, zabezpieczenia potrzeb w
zakresie obstugi komunikacyjnej - gtéwnie parkowania pojazdéw, oraz zwigkszenia
powierzchni terenéw  zieleni urzadzonej w potaczeniu z elementami architektury ogrodowe;j
itp. Istniejace obiekty ushigowe nalezy zrewaloryzowaé oraz zapewni¢ funkcjonalna obstugg
komunikacyjna.



123

5) Tereny polozone w Srédmiesciu w rejonie ulic: Powstancow Wielkopolskich
i Alei Ossolinskich

Obiekty zlokalizowane przy Al. Powstancow Wielkopolskich 1 Al. Ossolinskich w rejonie
Placu Weyssenhoffa uzytkowane sa przez instytucje naukowe. Czg$¢ budynkéw przedstawia
duza wartos¢ zabytkowa i architektoniczna. Znaczna czes¢ obszaru uzytkowana jest jako
pola doswiadczalne Instytutu Hodowli i Aklimatyzacji Roslin. Tereny przy ul. Oginskiego
zajmuja ogroédki dziatkowe.

Sporzadzenie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla wskazanego terenu
stworzy podstawe prawna do dokonania przeksztatcen funkcjonalnych i przestrzennych oraz
okreslenia zasad zabudowy i zagospodarowania dla obszaréw wskazanych dla lokalizacji
obiektéw Uniwersytetu Bydgoskiego.

6) Tereny polozone w Srédmiesciu w rejonie ulic: Grodzkiej, Podwale,
Bernardynskiej

Teren potozony w strefie staromiejskiej, w bliskim sasiedztwie Starego Rynku jest
niewykorzystany stosownie do atrakcyjnego potozenia. Nieruchomosci obecnie sa
nieuporzadkowane, czesciowo zabudowane substandardami architektonicznymi.

Obszar predysponowany jest do lokalizacji obiektéw ustugowych o charakterze
komercyjnym z zakresu kultury, handlu, gastronomii, administracji. Obiekty te powinny
charakteryzowac si¢ wysokim standardem architektonicznym elewacji.

Dla wskazanego obszaru niezbedne jest okreslenie zasad obstugi komunikacyjne;.
Intensywne zagospodarowanie terenéw potozonych w rejonie ul. Podwale, Grodzkiej,
Zbozowego Rynku giéwnie dla potrzeb lokalizacji funkcji handlowych wymaga
usprawnienia obstugi komunikacyjnej - szczegdlnie w zakresie bezkolizyjnych dojazdow i
zabezpieczenia wystarczajacej ilosci miejsc parkingowych. Stad koniecznos¢ rozwiazania
probleméw komunikacyjnych w rejonie Zbozowego Rynku i Watéow Jagiellonskich oraz
likwidacji petli autobusowej na Placu Koscieleckich 1 budowy parkingu wielopoziomowego.

7) Tereny polozone w Srdédmiesciu w rejonie ulic: Obroncéw Bydgoszezy i
Warminskiego

Przeksztatcenia obszaru powinny zmierza¢é do wprowadzenia nieuciazliwych ustug
komercyjnych w potaczeniu z funkcjami mieszkaniowymi. W granicach wyznaczonego
terenu nalezy zabezpieczy¢ wymagang ilos¢ miejsc parkingowych i uwzgledni¢ mozliwos¢
zagospodarowania terenu zielenia w pofaczeniu z elementami architektury ogrodowe;.

W ramach wyodrebnionego obszaru wyznaczy¢ nalezy tereny do zabudowy o charakterze
pierzejowym. W rejonie ul. Obroncow Bydgoszczy obiekty te powinny stanowic
uzupetnienie istniejacej zabudowy, natomiast przy ulicy M.Focha i w rejonie nadbrzezy
wymaga szczegoétowego opracowania architektonicznego w nawiazaniu do otoczenia, przy
uwzglednieniu waloréw krajobrazowych wynikajacych z sasiedztwa rzeki.

8) Obszar Polnocnego Czyzkéwka w rejonie ujecia i stacji uzdatniania wody na
rzece Brdzie (ul.Siedlecka, Byszewska na pélnoc od ul. Chmielnej)

Obszar obejmuje teren czerpni ujgcia wody na rzece Brdzie oraz stacj¢ jej uzdatniania
(MWIiK) wraz z otaczajaca zabudowa mieszkaniowa, ktorej towarzysza odtogowane grunty
rolne i zielen wysoka nieurzadzona. Przeksztatcenia funkcjonalne i przestrzenne w granicach
przedmiotowego obszaru powinny uwzglednia¢ podstawowe uwarunkowania, do ktorych
naleza : ;

- zakazy i nakazy wynikajace z decyzji o ustanowieniu stref ochronnych komunalnego ujecia
Czyzkéwko na rzece Brdzie (strefa bezposrednia oraz posrednia wewngtrzna
1 zewnetrzna),
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- zasieg terenéw zwiazanych z eksploatacja ujecia wody (stacja uzdatniania wody MWiK-
strefa chlorowni) wraz z towarzyszaca infrastruktura techniczna (zasilanie energetyczne,
magistrale wodociagowe duzych $rednic, stacja WN/SN, kanalizacja sanitarna),

- zasieg i skutki oddzialywania projektowanego stopnia pigtrzacego Jachcice (15,880 km
rz. Brdy) wraz ze zbiornikiem retencyjnym (zwierciadto wody do rzednej 41,00 m n.p.m.Kr,
rzedna czaszy zbiornika 42,00 m n.p.m. Kr)

9) Osiedle Piaski Dolny Taras - obszar polozony w rejonie ulic Piaski i
Szamarzewskiego, w dolinie rzeki Brdy

Obszar obejmuje teren upraw ogrodniczych, rolnych i sadéw z zabudowa towarzyszaca oraz
zielen wysoka nie urzadzona skoncentrowana gtownie wzdtuz koryta rzeki i na zboczach
doliny Brdy. Obszar charakteryzuje si¢ wysokimi walorami przyrodniczo-krajobrazowymi
z jednoczesnym wystepowaniem znacznych utrudnien w realizacji inwestycji trwatych
gtéwnie ze wzgledu na warunki gruntowo-wodne (wysoki poziom wod gruntowych, teren
porozcinany siecia kanatéw melioracyjnych, staba no$nos¢ gruntow).

Szczegdlnie istotnymi uwarunkowaniami dla przedmiotowego terenu sa rowniez zakazy 1
nakazy wynikajace z ustanowienia stref ochronnych (posredniej wewnetrznej i zewnetrznej)
komunalnego ujecia wody Czyzkéwko na rzece Brdzie oraz projektowany stopien pigtrzacy
Jachcice (15,880 km rz. Brdy) wraz ze zbiornikiem retencyjnym (zwierciadto wody do
rzednej 41,00 m n.p.m. Kr., rzedna czaszy zbiornika 42,00 m n.p.m. Kr.), ktory istotnie
wptynie na warunki gruntowo-wodne sasiadujacych terenow.

10) Osiedle Oplawiec — obszar polozony w rejonie ulicy Oplawieckiej, pomiedzy
rzeka Brda a kompleksem lesnym okalajacym osiedle od strony zachodniej.

11) Osiedle Smukala — obszar poloZzony w rejonie ulicy Smukalskiej, pomiedzy
rzeka Brda a kompleksem lesnym okalajacym osiedle od strony wschodniej

Obszary Optawiec i Smukata obejmuja tereny zabudowy mieszkaniowej i letniskowej,
tereny rolne odlogowane od wielu lat oraz zielen wysoka nieurzadzona skoncentrowana
gtéwnie wzdtuz koryta rzeki Brdy. Oba obszary charakteryzuja sie wysokimi walorami
przyrodniczo-krajobrazowymi i szczegélnie korzystnymi wskaznikami z zakresu stanu
srodowiska naturalnego, zwtaszcza pod wzgledem czystosci powietrza atmosferycznego.
Konieczno$é zachowania i ochrony powyzszych waloréw zadecydowaty o objeciu
powyzszego rejonu granicami Obszaru Krajobrazu Chronionego Zalewu Koronowskiego.
Zasady gospodarowania oraz zakazy i zalecenia obowiazujace na jego terenie powinny by¢
uwzglednione przy sporzadzaniu miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla
obszaru Optawca i obszaru Smukata.

Szczegdlnie istotnym uwarunkowaniem dla przedmiotowych obszaréw jest réwniez ochrona
wod powierzchniowych i podziemnych wynikajaca z zakazéw i nakazow obowiazujacych w
decyzji ustanawiajacej strefe ochrony posredniej wewnetrznej komunalnego ujecia wody
Czyzkéwko na rzece Brdzie, co ma podstawowe znaczenie dla okreslenia warunkéw
zabudowy i zagospodarowania przedmiotowych obszar6w.

Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego sporzadzane dla obszaréw Optawca 1
Smukaty powinien gwarantowa¢ zachowanie i ochrong waloréw srodowiska przyrodniczego
gléwnie poprzez : utrzymanie ekstensywnego charakteru zabudowy mieszkaniowe]j oraz
okreslanie zasad i standardéw jej ksztattowania (zabudowa zintegrowana z krajobrazem),
okreslenie minimalnych powierzchni dziatek budowlanych (1000 + 2000 m’ i wiecej) oraz
minimalnego wskaznika powierzchni biologicznie czynnych, uporzadkowanie gospodarki
wodno-$ciekowej (wymég podiaczenia do zbiorczej sieci kanalizacji sanitarnej),
respektowanie wymogéw stref ochronnych ujecia wody Czyzkéwko, szczeg6lna dbatos¢ w
zagospodarowaniu terenéw przywodnych oraz okreslenie zasad obstugi w zakresie
komunikacji i infrastruktury technicznej (Zrodia energii przyjazne dla srodowiska).
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12) Myslecinek — obszar polozony w rejonie ul. Jezdzieckiej i Hippicznej
(obustronnie)

Obszar zlokalizowany na sklonie skarpy myslecinskiej, rozcietej dolina erozyjna wraz ze
Struga Zacisze, ktéry obejmuje tereny gruntdéw rolnych wraz z zabudowa mieszkaniowa.
Przedmiotowy obszar od wielu lat stanowi rezerwe terenowa LPKiW dla lokalizacji m. in.
sektora etnograficznego, co rodzi konflikty z wiascicielami tych terenéw, ktérymi sa osoby
fizyczne wyrazajace ched realizacji zabudowy mieszkaniowe;j.

Na brak jednoznacznych rozstrzygnig¢ co do przeznaczenia tego terenu, a co za tym idzie
trudnosci w uregulowaniu przez Gming Bydgoszcz stanéw terenowo-prawnych, naktadaja
si¢ dodatkowe uwarunkowania, ktére predysponuja obszar Hippiczna-Jezdziecka jako
obszar, dla ktérego wymagane jest sporzadzenie miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego.

Do najwazniejszych naleza uwarunkowania z zakresu ochrony srodowiska tj. :

ochrona waloréw przyrodniczo-krajobrazowych na terenie Parku Krajobrazowego Doliny
Dolnej Wisty, w granicach ktérego znajduje sie przedmiotowy teren

ochrona zasobéw wodnych Strugi Zacisze poprzez ustanowienie strefy ochrony posrednie;
wod powierzchniowych wraz z dolina, w ktérej ona ptynie i zasila warstwy wodonosne
ujecia wod podziemnych Las Gdanski (wymodg podtaczenia do zbiorczej sieci kanalizacji
sanitarnej).

13) Obszar w rejonie ulicy Mragowskiej ograniczony ulicami Gdanska, Armii
Krajowej i Zamczysko.

14) Obszar w rejonie Zamczyska ograniczony ulicami Armii Krajowej i
Zamczysko, zachodnia granica oddzialu lesnego 334 i 336 obreb Zoledowo
oraz péinocna, administracyjng granicg miasta Bydgoszczy.

Obszary obejmuja skton skarpy myslecinskiej wraz z nieliczna zabudowa mieszkaniowa,
letniskowa i ustugami zwiazanymi z komunikacja. Teren charakteryzuje sie wysokimi
walorami przyrodniczo-krajobrazowymi. Do najwazniejszych uwarunkowan na tych
obszarach naleza strefy ochronne wdd powierzchniowych, ktore sptywajac ze skarpy
bezposrednio zasilajac poziomy wodonosne ujecia wody Las Gdanski. Ponadto obszary sa
objete granicami Parku Krajobrazowego Doliny Dolnej Wisty i Obszary Krajobrazu
Chronionego Péinocnego Pasa Rekreacyjnego miasta Bydgoszczy, co pociaga za soba
wymog szczegbélnej dbatos¢ o stan srodowiska naturalnego oraz zachowania tadu
przestrzennego

a takze ochrony i wyeksponowania waloréw krajobrazowych poprzez okreslenie
w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego warunkéw oraz zasad zabudowy
i zagospodarowania tego terenu. Istotny wpltyw na zagospodarowanie przedmiotowych
terendw bedzie miato bliskie sasiedztwo tras wzmozonego ruchu samochodowego.

15) Obszar w rejonie ul. Pod Skarpa

Obszar obejmuje teren skarpy péinocnej wraz z licznymi dolinkami erozyjnymi, ktére ja
rozcinaja oraz fragment terenu wyniesionego ponad skarpa.

Teren charakteryzuje si¢ wysokimi walorami przyrodniczo-krajobrazowymi szczegdlnie ze
wzgledu na urozmaicona rzezbe (doliny, jary) znaczne zréznicowanie wysokosci
wzglednych, rozwinigty system hydrograficzny 1 bogata roslinnosé. Konieczno$é
zachowania i ochrony tych elementéw srodowiska naturalnego zadecydowaty o objeciu
przedmiotowego terenu granicami Parku Krajobrazowego Doliny Dolnej Wisty. Jest to
Jednak takze obszar wskazywany jako miejsce przeprowadzenia podstawowych sieci
infrastruktury technicznej
1 komunikacji pomigdzy Dolnym i Goérnym Tarasem Fordonu oraz mozliwosci
wprowadzenia innych form zainwestowania miejskiego na teren Parku Krajobrazowego.
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16) Obszar Gérnego Tarasu Fordonu w rejonie ul. Swietokrzyskiej, Alpejskiej
i Bieszczadzkiej

Obszar obejmuje odtogowane od wielu lat tereny rolne wraz z nieliczna zabudowa
gospodarcza. Ze wzgledu na znaczna ekspozycje terenu w krajobrazie dolnej Wisty (przetom
Wisty pod Fordonem) obszar Gérnego Tarasu zostat objety granicami Obszaru Krajobrazu
Chronionego Pétnocnego Pasa Rekreacyjnego miasta Bydgoszczy. Przedmiotowy teren,
chociaz oddzielony od miasta skarpa pdtnocna objeta granicami Parku Krajobrazowego
Doliny Dolnej Wisty i trudny do uzbrojenia w infrastrukture techniczna i komunikacyjna,
jest jednak jedna z ostatnich rezerw rozwoju przestrzennego miasta Bydgoszczy w obecnych
granicach administracyjnych.

17) Obszar skarpy fordonskiej w granicach Parku Krajobrazowego Doliny
Dolnej Wisly

Obszar obejmuje skfon skarpy fordonskiej wraz z nieliczng zabudowa mieszkaniowa
i gospodarcza . Teren charakteryzuje si¢ wysokimi walorami przyrodniczo-krajobrazowymi
dominujac nad zabudowa mieszkaniowa Dolnego Tarasu Fordonu.

Do najwazniejszych uwarunkowan na tym obszarze nalezy przede wszystkim rzezba terenu
(skarpa, doliny jary), roslinnos¢ oraz cieki wodne na skarpie. Obszar jest objety granicami
Parku Krajobrazowego Doliny Dolnej Wisly i stanowi naturalne zaplecze rekreacyjne dla
sasiadujacych osiedli mieszkaniowych. Jest to rowniez obszar, przez ktéry wymagatyby
przeprowadzenia sieci infrastruktury technicznej i komunikacja, celem potaczenia G6rnego
Tarasu z Dolnym Fordonem i catym miastem.

Obszary wymagajace sporzadzenia miejscowych panéw zagospodarowania
przestrzennego dla realizacji urzadzen infrastruktury techniczne;j.

Sporzadzenia miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego wymagaja obszary
liniowych i powierzchniowych urzadzen infrastruktury technicznej, bedacych realizacjg
lokalnych celéw publicznych w rozumieniu ustawy o zagospodarowaniu przestrzennym oraz
ustawy o gospodarce nieruchomos$ciami, z wyjatkiem urzadzen infrastruktury technicznej,
budowanych w granicach pasa drogowego.

Granice opracowania miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego dla terenow
przeznaczonych pod infrastrukture techniczna zostana okreslone w etapie uchwaly o
przystapieniu do sporzadzenia miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego.

Obszary wymagajace sporzadzenia miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego dla realizacji inwestycji komunikacyjnych.

Sporzadzenia miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego wymagaja obszary
liniowych i powierzchniowych inwestycji komunikacyjnych, w tym drég publicznych w
rozumieniu ustawy o drogach publicznych, bedacych realizacja lokalnych celéw publicznych
w rozumieniu ustawy o zagospodarowaniu przestrzennym oraz ustawy o gospodarce
nieruchomosciami.

Granice opracowan dla projektéw planéw miejscowych terenéw przeznaczonych pod
komunikacje zostana uscislone na etapie uchwaty o przystapieniu do sporzadzania planu.

Za priorytetowe uznaje sie plany miejscowe terendw przeznaczonych pod trasg W-Z od ul.
Rejewskiego do rzeki Brdy, wraz z odgalezieniem ul. Graniczna i potaczeniem Jachcic pod
torami stacyjnymi Bydgoszcz Giéwna, droge ekspresowa S5 w granicach miasta, oraz drogg
klasy G po $ladzie ul. Chemicznej od al. Jana Pawta do drogi ekspresowej S5.
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5.4.2. Obszary, dla ktérych sporzadzenie miejscowych
planow zagospodarowania przestrzennego jest
wskazane.

W Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Bydgoszczy
takimi obszarami sa:

1) Tereny polozone w rejonie Dworca PKP oraz teren Zakladéw Naprawczych
Taboru Kolejowego przy ul. Zygmunta Augusta

Obszar. Zaktadé6w Naprawczych Taboru Kolejowego wymagajacy uporzadkowania pod
wzgledem funkcjonalnym i przestrzennym. Konieczne jest okreslenie zasad uzytkowania,
oraz sposobu rewaloryzacji zabudowy na tym terenie. Plan powinien rozstrzygna¢ zasady
obstugi komunikacyjnej obszaru Z proponowanej
w studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania trasy gtéwnej ruchu
przyspieszonego — fragmentu obwodnicy $rédmiejskiej. Teren proponowanej lokalizacji
dworca autobusowego

2) Tereny polozone w rejonie ulic: Jagiellonskiej, Kartowicza

Obszar wymaga przeksztatcen funkcjonalno-przestrzennych w zakresie ksztattowania
struktury zabudowy w pasie przylegajacym do ul. Jagiellonskiej oraz wprowadzenia funkcji
ushugowych w miejsce dominujacej zabudowy mieszkaniowe;j.

3) Tereny polozone miedzy rzeka Brda, a ul. Jagiellonsks, na odcinku od
Mostu Bernardynskiego do ul. Kard. Wyszynskiego

Teren wskazany do opracowania miejscowego planu ze wzgledu na koniecznos¢
zaprowadzenia tadu przestrzennego i stworzenia warunkéw do prowadzenia polityki
przestrzennej uwzgledniajacej istniejace uwarunkowania funkcjonalne 1 krajobrazowe.
Konieczne sa rozstrzygniecia w zakresie lokalizacji funkcji ustugowych, zapewnienia
bezkolizyjnego skomunikowania terenu i zapewnienia dostepu do rzeki, likwidacji lub
przeniesienia funkcji i obiektéw uciazliwych.

4) Tereny polozone nad rzeka Brda w rejonie ulic: Torunskiej, Babiej Wsi,
Zupy

Obszar wymaga przeksztatcen funkcjonalnych w zakresie dyslokacji uciazliwych obiektow
ushugowych oraz rewaloryzacji terendw zabudowy mieszkaniowej zagospodarowanej w
znacznym stopniu obiektami o bardzo niskiej wartoéci architektonicznej. Konieczne jest
zapewnienie powiazan komunikacyjnych i przestrzennych ze strefa urzadzen rekreacyjnych
potozonych nad rzeka.

5) Tereny polozone w rejonie ulic: 3-Maja, Markwarta
Konieczne jest okreslenie zasad zabudowy i zagospodarowania dla obiektéw ustugowych i

gospodarczo garazowych zlokalizowanych na zapleczach terenéw zabudowy mieszkaniowe;.
Konieczne sa rozstrzygniecia w zakresie obstugi komunikacyjnej i parkowania pojazdow.



6) Obszar skarpy poludniowej ograniczony ul. Grudziadzka, Walami
Jagiellonskimi i teremami zabudowy  wielorodzinnej jednostki
urbanistycznej Szwederowo.

Teren wskazany do opracowania miejscowego planu ze wzgledu na bezposrednie zwiazki
funkcjonalno — przestrzenne z obszarem Starego Miasta, mozliwos$¢ prowadzenia wiasciwe;j
polityki przestrzennej, uwzgledniajacej walory ekologiczne, widokowe i rekreacyjne tego
terenu, jak rowniez konieczno$¢ uporzadkowania chaotycznej zabudowy gtéwnie w rejonie
ul. Grudziadzkiej.

7) Obszar ograniczony ulica Inowroclawska, projektowana trasa
komunikacyjna klasy Z ( ul. Nowobrzozowa ) oraz lotniskiem, zabudowany
czeSciowo obiektami mieszkalnymi i mieszkalno — uslugowymi.

Ze wzgledu na uwarunkowania wynikajace z bezposredniego sasiedztwa lotniska, istnieje
potrzeba opracowania miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego tego terenu w
celu uporzadkowania sposobu zagospodarowania. okreslenia warunkow lokalizacji nowych
funkcji jak rowniez mozliwosci przeksztatcen funkcjonalno — przestrzennych w obrebie tego
obszaru.

8) Tereny polozone w rejonie ulic: Sniadeckich, Pomorskiej, Dworcowej,
Zduny

Teren przeznaczony do kompleksowego zagospodarowania z przeznaczeniem dla
nieuciazliwych funkcji ustugowych i mieszkaniowych. Dyslokacji powinny by¢ poddane
obiekty produkcyjne, warsztatowe i handel hurtowy.

Nieliczne wolne, lub potencjalnie mozliwe do zabudowy dziatki znajdujace sie w ciagach
zabudowy pierzejowej - ulic winny zostaé zagospodarowane w sposob umozliwiajacy
wyksztatcenie ciagéw pieszych - pasazy i zapewniajacy sprawna obstuge komunikacyjna
terenow przeznaczonych do przeksztatcen znajdujacych sig na zapleczu dziatek. Uwzglednic
nalezy rdéwniez zabezpieczenie potrzeb w zakresie, parkowania pojazdéw (parkingi
podziemne), zagospodarowania terenu zielenia w potaczeniu z elementami architektury
ogrodowej itp.

Centralne potozenie kwartatu oraz eksponowana pierzeja ulicy Dworcowej wymaga
opracowania koncepcji programowo-przestrzennej dla catego obszaru.

9) Tereny polozone na Okolu w rejonie ulic: Granicznej, Grunwaldzkiej,
Chelminskiej

Obszar wskazany do opracowania planu, ktéry ustali zasady obstugi terenu z uwagi na
przewidziana w studium uwarunkowan i zagospodarowania terenu trase gidwna ruchu
przyspieszonego - fragment obwodnicy srédmiejskiej - taczaca wezetl Zaswiat, poprzez
przeprawe przez Brde, z ulica Grunwaldzka. Konieczna jest takze zmiana obowiazujacych
ustalen w zakresie przeznaczenia terenu dla obszaru ograniczonego ulicami Chelminska,
Grunwaldzka i Jasna. Zmiana planu powinna dotyczy¢ utrzymania funkcji mieszkaniowo —
ustugowych i adaptacji istniejacej zabudowy. Plan powinien réwniez rozstrzygnaé funkcje
terenow nadbrzeznych uwzgledniajac uwarunkowania krajobrazowe obszaru.
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